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1 - FUNZIONI DEL CARBURATORE

Le funzioni principali del carburatore sono:

— Formare una opportuna miscela omogenea ed infiammabile di aria (comburente) e benzina
(combustibile)

— Alimentare il motore con una quantita variabile di detta miscela.

L
I'aria il combustibile o, almeno, nell'atomizzarlo in goccioline sufficientemente minute.

Latomizzazione si realizza facendo , uscente dall

tore, da un flusso di aria in moto che Io trascina (molto finemente suddiviso) varso il cilindro.

o4& paiao dlcpportdna miscei poichelap poriotmiscaal(delo enchelicloo dosdtir),
laqua &

valori ben precisi fra | limiti o inché, allo

scinila nella camera di combustions,1a miscela possa accenders! pronlumenle

Por una benzina s0n0 7/1 (limite cioe 7 kg.di
ara por 1 g, & bensing) o 20/1 mmne povero o magro, ciod 20 kg. di aria per 1 kg. di benzina).

Fra i limiti o adotta, per una unvalore del titolo molto pros-
sim a cosldsito valors stechiomelrice & 6108 0 crca 145 - 15 kg i i por 1 kg. o ensina.

I
bile, con formazione solamente di acqua e anidride carbonica.

1l valore del rapporto di miscel tipo di  per cui
esi | d. ol i 1)

La scelta del titolo & molto importante dal punto di vista sia delle prestazioni del motore sia delle
emissioni di gas inquinant allo scarico.

Lavalvola gas. dl tipo a saracinesca ‘organo princi-
pale mediante il quale si regola Il motore, Cioé se ne modula la potenza, Veiando quantita di
miscela aspirata dal cilindro.

dizioni caratteristiche: “in potenza ed "In utilizzazione”.

La prova "in potenz:
tutto aperto

simula 'andamento di un veicolo su strada in una salita progressiva con gas

A 1l motorecon a vaivola gas delcaroura:
tore completamente aperta; partendo dalla condizione di massima potenza del m
banco prova ai vari regimi € si ricavano le potenze ed i consumi specifici

La prova "in utilizzazione” pianaa , par-
S e

Al banco questa condizione si realizza partendo ancora dalla condizlone di massima potenza del
motore e chiudendo progressivamente la valvola gas del carburatore.

A vari regimi si rilevano quindi ancora le potenze ed i consumi specifici,




2 - CARATTERISTICHE

2.1 - Schema del carburatore ed elementi principali

- dispositivo awismento
ditusoro

14 - vavol

15 - gallegglante
16 - veschetta

fg.1

2.2 - Schema delle fasi di funzi

£

3

H <celta dol goto minimo e smusso dela valvola gas

H ~ regolatione v vavola 635 o vits mscela o ara
to.2
Nella fig. 2 & n secondo le fasi di
determinate dall'apertura della valvola gas. In ogni fase si puo effettuare la scelta degli elementi di

taratura che Intervengono.
Nella fase "A" funziona il circuito del
vite miscala (od aria) e sulla vite valvola gas.
Nella fase "B, all'erogazione di miscela dal foro minimo si sovrappone quella del foro di progres-

sione (prelevata dal circuito del minimo) ed é in questa fase che si effettua la scelta el getto del
poi in modo minore

la carourazione sino a circa 1/2 aperiura del condotto.
Nella fase "C”, allerogazione di miscela dal minimo e dal foro di progressione si sovrapponequslla
dal circuito del massimo e si effettua la scelta del polverizzatore e dello spillo conico.

Nella fase i

nanti, si determina Ia misura del getto massimo.




2.3 - Disposizione dei condotti
| I i

s0no essere montati con una inclinazione massima di 40° (fig. 3)

Per montaggi su motori di uso "Fuoristrada” tale

490

azione dovra essere di 30°

2.4 - Collegamenti al motore

Il carburatore & normalmente collegato al motore

con uno dei seguenti attacchi:

A - altacco a manicotto maschio (fig. 4);

Hacco a manicotio femmina (fig. 5);

C - attacco a flangia (fig. 6)

— Lattacco a manicotto maschio, utilizzato per il
montaggio elastico del carburatore al motore, &
normalmente consigliato per motoveicoli per im-
plago fucrlsrad o aquipapglat oen molor ad

regime di rotazione o che comunque
causano forti vibrazioni

— Lattacco amanicotto femmina e Iattacco a flan-
gla, consentendo un collegamento rigido del
carburatore al motore, sono normalmente consi-
gliati per motoveicoli per impiego stradale ed
sauipagoei con motor che fon osusano fort
vibrazi
Si'moti che per questi ultimi due tpl di atiacco
necessita, come si vede nelle fig. 5.¢ 6, Iinterpo-
sizione di adeguati sistemi per [solamento ter-
mico e per garantire una tenuta perfetta.




g5 ig.6

2.5 - Prese d'aria

Per ogni tipo. previsti diversi tipi aria: i di v
tria, filtri e i shepainto

faria,si

temy

per pzmcolz\n esigenzo, ad es.su malor| a compatzione, sistono carburator con ress aria di
profilo speciale (ved. ad es. i carburatori PHBE...H e P

Su motoveicoll equipaggiati con filtri aria semplici o filri aria snenzm\on & della massima impor-
P 1 nde

evitare inconvenient sia al carburatore che al motore.

Qualsiasi modifica apportata ad un filtro-silenziatore provoca una variazione nella carburazione &
rende quindi indispensabile una nuova regolazione e messa a punto del carburator

Bisogna inoltre tenere pr un cornett -
ten ntita di i deguat

tendo un quar
‘aumento del gétto massimo.

26 - Materiali implegatl

| carburatori sono realizzati mediante pressofusione in alluminio o in zams

Per particolari esigenze di peso si realizzano anche piccole serie i carbuvamn in electron.

Tutti gli elementi di
or

3 - FUNZIONAMENTO, SCELTA, MESSA A PUNTO ED IMPIEGO

31 - Diffusore

I'energia cinetica dellaria che lo attraversa.
: *

Venturl)

nella

si abbassa favorendo ['afflusso el combustibile.
Nei carburatari a spillo non esiste un vero e proprio diffusare; & perd comune 'uso di chiamare.
ugualmente diffusore il condotto principale di aspirazione.




Nel diffusore & disposta la valvolz gas e fuoriesce il
ile dal vari circuiti nelle diverse fasi di
funzionamento.

E' della massima importanza che il carburatore
fornlsca una miscela di composizione il pid possibile.
costante al variare delle aperture della valvola gas e
nelle diverse condizioni di uso del motovelcolo.

Il combustibile & sollecitato  passare dalla vaschet-
taal diffusore dalla differenza di pressione esistente
fra la vaschetta e il diffusore stesso; questo perché
nella vaschetta esiste la pressione atmosferica o nel
diffusore una pressione inferiore come prima ac-
cennato (fig.

3.1.1 - Scelta del diametro del diffusore

el carburatore aspilo | iametrodel ifusore
diametro della monto a monteoa
Vale Gella vaivoa gae &4 il suo valore & riportato
nellapposita targhetta nitamente alle sigle caratte-
i ebohe i

a prima scelta del diametro del diffusore pud.
ssero sfetuata con [ausiio delclagramma sperl-
mentale di fig. 8 in cui  riportato un campo
diametri cqnswghaﬂ i uncione Gl poian per
cilindro del moto
Ad esempio per un motore a 2 cillndri dalla potenza
di 60 GV in corrispondenza di 60/2 = 30 CV per
cilindro, si legge un diametro consigliato che puo
variare allincirca da 32 a 38 m/m

n successivo affinamento di tale scolta si do-
vranno tenere presenti le seguenti considerazioni

regimi di rotazione del motore, ciod maggiore
velogita su strada
Il solo aumento del diametro del diffusore non

g7

diametro del difusore (mm)

poten;

aumemala in conseguenza di altre elaborazioni
eor moto-

-

e i piccolo diametro garantisce inve-
ce una migliore ripresa o quindi la scelta del
diffusore deve realizzare un buon compromesso.
fra le esigenze di potenza o di ripresa;

il
20 4

potonz totale (CV)
aivisopor i numoro de el




— in generale nelle elaborazioni un aumento del diametro del diffusore richiede un concomitante
aumento del getto del massimo nella misura di circa il 10% per ogni millimetro di aumento del
diametro del diffusore, mantenendo inalterati, rispetto al carburatore montato di serie, glialtri
elementi di regolazione;

qualora su un motore elaborato si renda necessario limpiego di un carburatore con diametro
magglore di quello montato n origine, & consiglabile ulizzare un carouratore git messo s
punto per un motore si icli (204 tempi), laste

|

ramente funzionale;

i i
tuata direttamente sui campi di gara con motori rodati e che abbiano gia raggiunto uno stabile.
equilibrio termico.

3.2 - Sistema di alimentazione

& Indispensabile innanzitutto assicurarsi che con
motore funzionante il combustibile affluisca rego-
farmente dal serbalolo al carouratore n quanto e

i dol

Si consiglia quindi Impiego di rubinetti e di tuba-
zioni con sezioni di passaggio adeguate.

£ necessario inoltre verificare che il filtra
(6), alloggiato nella pipetta (4) del L

Il combustibile proveniente dal serbatoio alimenta il
carburatoro (fig. 9) attraverso una valvola in cui
agisce uno spillo di chiusura comandato da un
galleggiante (2).

La valvola di entrata ha una sede riportata () in
attone dove lo spillo (7) chiude ['entrata del combu-
stibile spinto dal moto del galleggiante tramite I'a
matura (8) quando il combustibile ha raggiunto il
ivello stabilito

Questo dispositivo garantisce durante il funziona-
mento del motore un livello costante del combusti-
bilo in vaschetta in modo che rimanga pure costante
il "o che il combusibil stesso deve superare
per traboceare nel diffusore dai vari circuti.

N
o
3

-
=

quanto,a
parits dolvalore d daprassion nel difusore, un innazamento de valo i vaschetta provoc un
aumento di erogazione di e della miscela; di
contro, un di livello provoca un della miscela

Nella vaschetta (3) il ibile & i la t fori aria
(1) di comunicazione con lesterno.

3:2.1. - Scelta della valvola a spillo

Per un motoveicolo con alimentazione normale a caduta dal serbatoio il diametro della valvola di

circa il 30% del diametro del getto massimo.

In caso di anomalie di funzionamento, e troppo piccola ¢ il calo di giri del motore
percorrendo un lungo tratto a pleno gas e e e e endo.

Invece | sintomi di ripetuti invasamenti
motoveicolo,




iche
mentazione & meggiore rispetlo a quella attniblle con I classico serbatolo a caduta

Agli i pampa. (ma-
samento), i

fitoro al serbatoio del combustibile In eccesso.

el tubezlons cl iomo sarb perd necessarl Insrie un slamento d eratura che ren i toale
fitorno ed assicuri una completa alimentazione al carburat

Le valvole a spillo sono disponibili in diverse versioni:

applicazioni
ek carlisicr dietinal mtordaforstade aogostle foulvbrazion) vergono ullzate &d
‘esempio sempre valvole a spillo di tipo molleggiat

Le valvole a spillovengono fornits, in spmsmasmc.
ci, complete e collaudate e quindi & sconsigliabile
Iaccoppiamento di spilli e sedi diversi da quelli
disponibil

Il controllo della tenuta della valvola a spillo deve
essere effettuato con Impiego di un manovuotome-
tro (fig. 10) consistente in una pompa d'aria "A” ed
un manometro a mercurio "B’

1 controllo si dovra effettuare unendo accuratamen-
te il tubo del manovuotometro con la pipetta arivo
benzina e tenendo il carburatore nella posizione
indicata in figura.

Dopo aver caricato [a pompa d'aria del manovuoto-

combustibile e se il risultato di detta prova sara
positivo, Ia perdita dovra imputarsi alla valvola a
spillo ed occorrera quindi controllarne e condizioni
di pulizia e di usura ed eventualmente procedere alla
sua sostituzione.

.10
3.22 - Scelta del galleggiante

| galleggianti attualmente impiegati sono di duetipi:

— ad elementi collegati (fig. 11

— ad elementl indipendenti (fig. 12).

Nel primo tipo gli elementi galleggianti funzionano

accoppiati, mentre nel secondo hanno la possibilita

di muoversi scorrendo su due guide solicall con la

waschelta,

Questa ultima disposizione & particolarmente indi-

cata su carburatori destinati a motoveicoli da com-

petizione poiché garantisce un livello costante an-

che nelle peggiori condizioni d'uso del motoveicolo.

Ogni tipo di galleggiante & normalmente disponibile.

con due diversi pesi:

— leggero per realizzare un livello basso (per moto-
ria2 tempi);

STohpd realizzare un livello alto (per motoria
4 temy

Sia nel caso di galleggianti ad elementi collegati sia

ad elementi indipendenti & bene accertarsi del peso

liberamente sul suo perno & non presenti deforma-
zion; il secondo scorra liberamente sulle guide, il
relativo bilanciere non presenti deformazioni  ruoti
liberamente sul suo perno. g fg. 12




Il controllo della corretta posizione del galleggiante
i effettua nel seguente modo:
— peril galleggiante ad elementi collegatisi tengail
corpo del carburatore nella posizione indicata in
fig. 13 esiverifichi cheil galleggiantesia, rispotto

carturators isions galleggiante mim
al piano del corpo carburatore, alla quota pre- sisor ey
scritta ed indicata In tabella. o

— per il galleggiante ad elementi indipendenti si PHaL
enga il carburatore in posizione rovesciata (fig. prem

14) o si verifichi che il bilanciere sia parallelo al
piano del carburatore.

Nel
re non risuli allaquota prescritta o parallela al piano
vaschetta occorrera raggiungere tale condizione
doformando opportunamente | bracei del bilanciere
del galleggiante.

paraislo

snea ppeav |

plano d appogglo

fo. 13 fig. 14

3.3 - Dispositivo di awiamento

Premesso che di norma a motore caldo non esistono particolari difficolta di awiamento, a motore.

freddo si rende necessario intervenire per correggere opportunamente la carburazione.

Infati nella fase di avviamento a freddo, il carburatore deve fornire una miscela ricca affinché el

cllindro si possa avere un rapporto di miscela prossimo allostechiometrio; questo perch parte
dell bassa del

depositandosi sulle parti Troads dl Sondon s 4o sndro steses

£ evidente quindi che allistante dellaccensione ha importanza la quantita di aria e benzina che.

effettivamente riesce a raggiungere il cilindro & non quella fornita dal carburatore.

10




331 - Awiamento a circuito Indipendente

£ denominato "circuito indipendente” quel disposi-
ivo di avviamento che funziona con un proprio cir-
cuito, comprendente: getto, emulsionatore evalvola
(fg. 15).

Lavviamento del motore si deve effettuare con val-
vola gas (7) chiusa & valvola awviamento (2) apertaa
mezzo della levetta (1)

Nel caso il comando sia adistanza (cavo), occorrera
aprire completamente 1a leva predisposta.

La depressione esistente nel diffusore (8)  valle
della valvola gas (7), fa erogare, tramite il condotto
(9), dal canale (4) la miscela che si mescola ulterior-
mente con I'aria principale prelevata dalla presa (3).
Detta miscela & composta dal combustibile, tarato
dal getto (6), e mescolatoon Faria demulsione pro-
veniente dal canalo (10) attraverso i fori dellemul-
sionatare (5)

332 - Scelta dellemulsionatore
e del getto avviamento

i funzionamento del dispositivo di avviamento a
RIS lpatdonte S esereslaaivse T e

fasl.
Nella prima, @ cioé allatto della messa in moto &
quindi ai primissimi giri compiuti dal motore, dovuti
&l rascinamento provocato dalla pedalata o per
inserimento dol motore lettrico di awiamento, il
dispositivo eroga una quantita di miscela estrema-
mente ricca.

Lafig. 16 llustra come i titolo della miscela dipenda
unicamente dal tipo di foratura dellamulsionators,
poiche I'aria di emulsione attraverso | fori (2) solleva
Lenumbie che e 4 poesie )

In questa fas o della miscela non & deterr
et Gal gt ma soaments alla quanta i pon-
zina contenuta nel pozzetio pra dei fori
e
Nl seconda feve of b wirogectons di el
meno ricca della precedente che, raggiungendo la
camera di combustione da inizio al primo funziona-
mento autonomo del m

Lafig. 15 llustra come il titolo della miscela erogata
dallemulsionatore dipenda dal diametro del getlo
(6) © dal Giametro del foro dellaria di emuisio-
ne (10).

o, 15

tig. 16




I diametro del canale (4) ¢ realizzato in modo da determinare nella camera-valvola, alluscita
dellemulsionatore, una depressione oltimale sia per la partenza sia per la quantita di miscela
necessaria allalimentazione e al mantenimento in moto del motore.

metro del pud
SomLEE g il titolo della miscela & invece controllato dal diametro del getto, per cui un
aumento di tale getto provoca un arricchimento e una diminuzione un impoveriment
Difechh di awiamont dal metore sl passono verfcars, Incaso dl miscala otroppoicea otroppa
povera e un' i tentativi i messa
in moto occarre smontare lo candele: se queste sono bagnate sxgmhca ahe. 1 miboai 8
eccessivamente ricca; pertanto occorre adottare un emulsionatore con fori disposti verso [allo.
In caso contrario, e cioé con candele asciutte, la miscela & povera e quindi occorre adottare un
emulsionatore con i fori disposti verso il basso.
Quando il motore si avvia, ma non sta in moto per almeno 1 minuto con dispositivo di avviamento
insarito, occorre diminuire il getto, se il motore si spegne per miscela troppo ricca oaumentarlo, se
lo spegnimento ¢ dovuto a miscela troppo magra.

disturbano la carburazione nelle fasi successive.
Bisogna quindi controllare che, 2 dispositivo di avviamento chiuso, la leva di comando giuochi
2 1=2mm.d

3.3.3 - Dispositivo di awiamento con agitatore

11 dispositivo di awiamento con agitatore, illustrato

che, azionato manualmente, abbassa il galleggian-
te (2)

Questa operazione permetle Iapertura della valvola
di entrata del combustibile e quindi un afflusso dello
stessa che provoca un innalzamento del ivello in
vaschetta e conseguentemente un arricct
della miscela aspirata.

Larricchimento cosi provocato diminuisce poi natu-
ralmente sino ad annullarsi quando il livello in va-
schetta ritorna al valore normale.

I dispositivo descrito richiede molta sensibilita da

invece eccessivamente alto il motore non si avviera
per miscela troppo ricca.

g 17

3.4 - Dispositivo del minimo

Nolla fase di 1
del motore ad un regime di rotazione molto modesto.

In questa ondiions al motore necessit una
pis] compleamenta ch

non sufficiente a far erogare il combustibile
Sar oo det maseime, mariro a vall el {6 Tdaprennie che attiva il circuito del
minimo; questo &




3.4.1 - Minimo con vite di regolulene dellamiscela

La vite di regolazione tara la quantita di miscela con
un olo prodeterminato dall tarature della enzina
(getto) e dall'aria (calibratore), quindi avvitando si
diminuisce I'erogazione di miscela, svitando si au-
menta la quantita e quindi si arricchisce,

Nolla g 16 8 ustatala vafolagas 2 n posizione
di minimo regolata dalla

In queste condizionila dspresslcnsasws‘ama avalle
della valvola gas fa erogare miscela dal foro (3)
controllato dal cono della vite di regolazione (5).
La miscela, costituita dal combustibile tarato dal
getto minimo (6) e dallaria tarata dalla calibratura
(1), si mescola ulteriormente con laria dosata dail'a-
pertura della valvola gas. La vite di regolazione
miscela minimo & sempre disposta a valle Gella
valvola.

Dopo aver controllato che, a valvola gas chiusa, il
cavo comando abbia un gioco dicirca 1 m/m.. i pud
effetiuare la regolazions del minimo che deve essere.
sempre eseguita con motore caldo.

Si proceda awitando la vite (4) di regol della
valvola (2) sino ad ottenere un regime di rotazione
piUtlosto elevato (circa 1200gri al minuto per mots
ri 4 tempi e circa 1400 girl per motori 2 tempi);
avitare o vtare pol I iz ol segolazone mnsce\z
(5) fino a che la rotazione del motore sia la pit
e i legclazmna
valvola (4) sino a raggiungere il regime di minimo
desiderato

& consigliabile ricontrollare, awvitando o svitando
con precauzione la vite regolazione miscela (5), Ia
condizione di miglior rotazione del motore

3.42 - Minimo con vite di regolazione della

I sistema di minimo con vite di regolazione aria
modula s quantia o aria necessari per 1 costitu-
zione della miscela che il circuito del minimo
fornire in questa fase.

Lavite diregolazione aria varial titolo ella miscela
erogata dal circuito del minimo: avvitando si arric-
chisce e svitando si smagrisce.

Nella g 194 statalavavolagas (2 i peszions
di minimo regolata dalla vite (4).

In queste condizioni la aep:essmne esistente a valle
della valvola gas fa erogare miscela dal foro (3).
La miscela, costituita dal combustibile tarato dal
getto minimo (5) e dallaria regolata dalla vite (1), s|
mescola ulteriormente con Iaria dosata dallaper-
tura della valvola gas (2).

L vite di regolazione aria minimo & normalmente
disposta a monte della valvola.

g, 18

fig 19




Dopo aver controllato che, & m/m.si
pu cfettuara 12 regolazione aol minimo ahe dave assere eseguit sempra & motare calde,

Si auiti la vite (4) di regolazione della valvola (2) sino'ad ottenere un regime di rotazione pittosto
elevato (circa 1200 giri al minuto per motori 4 tempi e circa 1400 giri al minuto per motori 2tempi);

del motore.
Svitare quindi la vite regolazione valvola sino a raggiungere

regime di minimo desiderato.
I

dizione di miglior rotazione del motore.

3.43 - Scelta del getto del minimo

Per Ia scelta del getto minimo si deve aprire lentamente con 'acceleratore la valvola gas (apertura
1/4):

Ci casoche
troppo aperta o che Ia vite regolazione aria fisultasse troppo chiusa e quindi insensibile agli effetti
della rotazione del motore.

riscontra
lavite B le 0 se la vite

regolazione aria ¢ troppo aperta.

Sovente nel aaso di motovelcoli dopo fottuato la minimo

cor . sisvita la vite di i

te ga
deHa va\vo\a stessa; clo per poter disporre d una pid efficace azione fronants dol motord i Casd o

m quesm caso pero & i on variare vite miscela o
pud causare

per e templ il grippaggio in caso di rilascio.

35 - Dispositivo di progressione

Por progressione si intende la fase di passaggio fra
Ierogazione di miscela dal circuito del minimo e
linizio di erogazione di miscela dal circuito del
massimo,

Alle prime aperture della valvola gas aumenta la

portata diaria aspirata dal motore e quindi, peravere

una miscela infiammabile, deve

aumentare anche la quantita di combustibile ero-

gata

Come precedentemente visto, dal forominimo (3) di

fig. 20 esce solo laquantita di carburante necessaria

per il funzionamento del motore al minimo ed il

circuito del massimo non eroga ancora combustibi-

e in quanto la depressione esistente a monte della

valvola gas non & sufficiente ad attivarlo.

£ quindi necessario il foro di progressions (2) per

fornire la miscela occorrente in a

I foro di progressione (2) prelevail combuagie da

circuito del minimo (4) ed é disposto immediata-

mente a monte del bordo di chiusura della valvola
988 (1, per una pronta srogesions i combustibie

alf'aumento di portata d'a

b e progressione

svolge una duplice funzione: quando la valvola el fg. 20

gas del minimo, laria, proveniente dal condotto

principale, passa dal foro di progressione e va ad impoverire la miscela fluente nel circuito del
minimo; quando inizia Iapertura della valvola el gas la miscela del circuito del minimo esce nel

condotto principale attraverso il foro (2).

I oro di progressione & quindi attraversato prima in un senso da aria e poi, nel senso OpPOSto, da

miscel




3.6 - Dispositivo del massimo

Dopo la fase di progressione, continuando Iaper-
tura della valvola gas, ha Inizio nel carburatore il
funzionamento del dispositivo del massimo.
Aprendo la valvola gas oltre la progressione si
realizza cioé nella camera miscela una depressione
(dovuta alla velocita dellaria aspirata dal motore)
tale da far fuoriuscire il combustibile dall'ugello
polverizzatore.

In queste condizioni (fig. 21) il combustibile, tarato
dal getto (5) e calibrato dalla sezione di sbocco del
polverizatore (3) (sezione di area variabile per
mezz0 dellospillo conico) (1) viene emulsionato con
Varia proveniente dal canale (4) e dal condotto
principale (2).

La quantt o combustisile che fuoriescedetermi-
nata nel primo quarto di apertura della valvola gas
Gallo smusso dall vahola stesss, dal mamelm del
polverizzatore e dal diametro del trai drico
Gollo sl aonico: sinaa.3/4 i aportara dal lame-
tro del polverizzatore e dalla conicita dello spillo; da
3/4in0 a completa apertura dal diametro del getto
massimo.

Gilelsment] s cul irepermoditoarsarogazions
del massimo sono quindi i seg

— smusso della valvola gas;

— spillo conico;

— polverizzatore;

— getto massimo.

Esistono due tipi fondamentali di dispositivo del massimo, uno normalmente uato per motori 2
tempi Paltro per motori 4 tempi, anche se alcune applicazioni particolari non rispettano questa
egola.

ng.21

3,61 - Schema di dispositivo del massim
Rermalments mplagats permoton a 2tempi

Nellafg. 22 & appreseriato I dispostvo dol mas-

imo implegato per motori a 2 tempi che prevede
Seacha ol paverizzatore (7) un ugello 0); ussto
migliora e carateristiche di funzionamento durante
la fase di ripresa.
il del masslie pvagirte dallapresa (3)attra-
le (2) sbocca nella corona circolare (1),
Sostiita dala parts astorma superiore del poleriz.
zatore o dallaparto interna dslfugelo (6) i miscola
con il combustible tarato dal getio massimo (4
proveniente dal polverizzatore (7) e si immette el
diffusore (5).

in aumento del diametro dela parte interna tarata.
e oozl o comporia i erio di portata

ombustibile erogato a tutte le aperture della

Valuola ga6: di Gonito una diminuzione comporta
una riduzione di erogazione di combustibile, sempre.
atutte le aperture della valvola gas. fa. 22




Normalmente i polverizzatori montati sui carbura-

tori per motori a 2 tempi Sono costruiti in due 1
versioni e cioé con la parte superiore finale "corta” o N
“lunga” (fig. 23)

1 polverizzatori con la parte superiore "lunga” pro-

/ocano impoverimento di miscela i bassi regimi di
rotazione del motore e nelle riprese dal basso; di
contro, i polverizzator con la parte superiore "corta”
provocano arricchimento.

Sui carburatori preparati per motoveicoli da compe-
izione normalmente vengono mplegati polvrizze- tig. 23
tori del tipo con parte sup
362 - Schema del dlspu!lllvo del massimo
normalment ato per motoria 4 tempi
{in cas particotar anche su motorl 2 tompi)

Nella flg. 24 & rappresontato il dispositivo dol mas-
Simo implogato per motori & 4 tempi che utlizza
Un'aria o amulsione per varlare a quanilt di com-
rogao l plveriztrsdurani -
sehe e el e s
nfatt nol polverizzatore (5) sono previsti i for
Intral () in Comunlcasiona con s presa ' (2).
Alfapertura dellavalvola gasl arburante,tarato dal
et massimo (3), pasea nol polverizzators (5) ove
i iscela con Faria o emulsione prelevata atiraver-
oot 6 ot poerctore 5105 s ol
diffusore (4) ove si miscela ulteriormente con l'aria
proveniente dalla presa principale (1),
Un aumento del diametro della parte interna tarata [
dal polverizzatore comporta un aumento di portata 2
Gi Combusibile erogata a tutle lo aperture della .
a gas: i conli una diminuzione comporta
2 Hutt I aperturo Gela valvola gas.
T polverizzatori montat u carburator per motorl a4
rotsono sl oon coravardontaoratine
latoal poichd Is posizion d et foi & Getermi gq 54
name agh fitt 4l fonaionamento i fpress
It cipost vero g poarzatre pretcant n mpeserinento ol il
lvelo,
mema R per 4 ifrri o rson T 8 T bl st
co

o in fase di ripresa, ivaii,
manire e arfcehite $i debband utlizzare del polverizzatori con forl "bass".

I diametro dei fori
tuna scelta di detto diametro.

3,63 - Scelta dello smusso della valvola gas.

Immediatamente dopo la fase di progressione, au-
mentando ulteriormente 'apertura della valvola gas
sino a circa 1/4, I depressione esistente nella came-
miscela attiva I'erogazione di combustibile dal
polverizzatore.
In questa fase la sezione utile di passaggio del
combustibile & determinata dall'accoppiamento del
diametro intemo del polverizzatore e dal diametro
della

determinante il flusso & lo smusso della valvola gas
(fig. 25) tig.25.




v

i di contro, una
sione & conseguentemente un'inferiore erogazione di combustibile.

un irhpoverimento della miscela.

tacea
3.6 - Scelta dello spillo conico 2 tocca
Lo caratteristiche determinanti dello spillo conico
500 il dlametro del tratto cilindrico (). la lunghez-
2a del trato conico (C) ed il diamero della punta (8)
(fig. 26, Ia scelta dello spillo conico dove essere
fatta tenendo conto dei suddetti elementi nelle varie
fasi di funzionamento.

La parle cilindrica dello spillo ¢ interessata alle
prime aperture della valvola gas (sino a circa 1/4),
quindi in questa fase una riduzione del diametro dei
tratto cilindrico dello spilloprovoca un arricchimen-
t0; una maggiorazione un Impoverimento della mi-
scela

La parte conica dello spillo & interessata ala fase di
funzionamento compresa fra 1/4 ¢ /4 di apertura
della valvola gas, quindi a parita di lunghezza del
tratto conico e dol diametro del tratio cilindrico,
aumentando il diametro della punta si provoca un
impoverimento della miscela e viceversa riducendo
tale diametro

A parita di diametro della punta e del ratto cilindrico
un aumento della lunghezza del tratto conico provo-
ca Ianticipo dellarricchimento della miscela.
Variando la posizione della tacca di fissaggio & possibile alzare od abbassare Io spill ottenendo
tispetiivamente arricchimenti od impoverimenti della miscela quando interviene il ratto conico
dello spillo.

In caso necessitino maggiori variazioni del rapporto di miscela & necessario sostituire lo spillo
conico secondo le caratteristiche  gli slomenti sopra descritt

Nella maggior parte dei casi lo spillo conico  mantenuto sempre appoggiato al polverizzatore da
una molla disposta nelle vaivola gas.

Questa

4 acea

ig.26

rizzatore dovuta ad eventuali vibrazioni

365 - Scelta del getto del massimo

trac

L v
metri di getto piuttosto grandi per poi scendere gradatamente.
Con valvola gas completamente aperta si provi ad inserire il dispositivo aviamento, arricchendo
cosl la miscela; se questa operazione provoca un notevole peggioramento nel funzionamento con
u iri dol motore, & diminuire il di
ad avere un funzionamento soddisfacente.
Gas di scarico troppo scuri, candele.

50 di chi del rubinetto benzina,




Nel casosi
chimento
simo sino a che, tale inserimento non porti al verificarsi delle condizioni sopradescritte.

 oltre all' ma potenza e della

cita, i magra
si hanno temperature pit elevate.
In caso di necessita di

sezione del gotto sozione utile di
del polverizzatore e la punta dello spillo conico.

I controllo di ci6 si pud effettuare con la seguente formula:

EERCERCE

diametro del getto massimo, Dp il diametro del polverizzatore  Ds il diametro della
punla oan ‘it conios espressi in centesimi di millimetro,

10,poner o8
R

180\ ) [f28e\

aP LA

27 <G
uguale a [90° - 3,14] < (132314 — 88%-3,14]

o100 s < 17z a4 — 720- 514
s 25430 54700 — 22670

& quindi il montaggio & corretto risultando

25.430 < 32,030

37 - Dispos
Ad ogni
Varia aspirata,

el motoria 2 tempi questo non é determinante agilefet del buon funzionamento del motore;
invece nei

stbie dal Do\venzzalare

Eper,
arricchimento chiamato pompa di ipresa,



3.7.1 - Pompa di ripresa a membrana

Come rappresentato nella fig. 27, aprendo Iz valvola
gas (9), Ia leva (8), comandata da un'apposita cam-
ma (7) ricavata nella valvola gas, agisce direttamen-
te sulla membrana (1) contrastata dalla molia (2).

Lamembrana, attraverso lavalvola di mandata (4) ed
il getto (5), pompa il combustibile nel diffusore (10).

Alla chiusura della valvola gas (9) la membrana (1)
ritorna in posizione spinta dalla molla (2) ed aspira
quindi dalla vaschetta il combustibile attraverso la
valvola di espirazione ()

La portata della pompa pub essere variata & mezzo
della reglstrazione della vite (3) che regola l'escur-
son Hele menrane (e e dion Ll
volume di combustibile aspirato e da pompare.

Linizio dell'intervento della pompa & determinato
dalla posizione della camma (7) ricavata nella val-
vola gas (9).

tla.27

3.7.2 - Scelta della camma e del getto pompa
Il profilo della camma ricavata nella valvola gas
determina la modalita di intervento della pompa di
ripresa.

Ad esempio e camme coninizio della salita disposto
verso o (fig. 28) della valvola gas determinanoun

mina un intervento ritardato della pompa stessa.

Scelto quindi il tipo di camma, effettuando delle
accelerazioni rapide e parziali con motore in folle, si
potra stabilire il diametro del getto. o o

I diametro del getto pompa determina la durata dellerogazione di combustibile; questa durata
diminuisce allaumentare del diametro del getto ed aumenta al diminuire del getto stesso.

quss(e condizion il geno otimaie ceve pormstters & molors un regolre funzionamento acqu-
stando rapidamente tto le curve di accelerazione.




3.7.3 - Pompe di ripresa a pistoncino

Un sistema pis semplice del precedent
fig. 30.

Quando, inapertura in figura), si alza 1), .
ad essa solidale, liberail (5) ch: i

la valvola a sfera (6) chiude il foro (7).

Invece, durante la corsa di discesa, lo spillo abbassa.
il pistoncino (5) comprimendola molla (8),lavalvola
asfera (6) si alza aprendoil foro (7) eil combustibile
pud nuovamente riempire la camera venutasi a crea-
re al di sopra del pistoncino (5).

La lunghezza della camera ove scorre il pistoncino
(5) determina il volume di combustibile introdotto
nel condotto principale (3).

Lintervento della pompa & determinato anche dalla
lunghezza degli scarichi (9) ricavati sulle pareti
interne della camera cilindrica dove scorre il piston-
cino-pompa (ved. particolare i fig. 30)

Quando la valvola del gas & ferma in una qualunque
posizione di apertura, il pistoncino (5) & anch'esso
fermo e la pompa non funziona: il carburatore lavora
quindi nel modo tradizionale,

1l flusso di combustibile, che per depressione sale
dalla vaschetta, attraverso il getto (10) e il polveriz-
zatore (4) nel condotto principale (3), mantiene
aperta la valvola (6).

fig. 30

4 - ALIMENTAZIONE DI MOTORI PLURICILINDRICI

Lilimentazione di motori pluricilindrici & normal-
mento effettuata applicando un carburatore perogni
cilindro.

Ecib perché | motoridi tipo motocolistico, realizzati
per oltenere elevate potenze specifiche, possono

H

disturbano a carburazione nel caso di alimentazio-
ne con un solo carburatore.
Janto sopra non si verifica nel caso di motori con
e una buona alimentazione di due o piu
cilindri anche con un carburatore singolo.
Lapplicazione di carburatori su motori pluricilindri-

re, in due version:

— con carburatori indipendenti (fig. 31) e quindi
con un cavo di comando gas per ogni carburato-
It

— con carburatori raggruppali rigidamente fra ai
loro a mezzo di un'apposita flangia (fig. 32) e con
un unico cavo di comando.

Tutte le operazioni necessarie perlaregolazione dei

carburatori fimangono inalterate rispetto a quanto

descritto per i carburatori singoll g 31




4.1 - Messa a punto e regolazione del minimo.

La regolazione del minimo, su di un motore pluricilindrico alimentato da piu carburatori, deve

essere eseguita disponendo di un manometro a mercurio con un numero di colonne uguale al

numero doi carburatori montati

E necessario inollre assicurarsi, sia nel caso di carburatori indipendenti (fig. 31) sia di carburatori

raggruppati (fig. 32), che i cavi di comando gas abbiano a riposo un gloco di circa 1 m/m.

A questo punto si pub procedere alla regolazione del minimo nel modo seguente:

— si collegano al manometro a mercurio i condotti di aspirazioni togliendo | tappi previsti sulle.
prese di depressione ed awitando i relativi raccordi; nel caso fosse montato il compensatore &
necessario smontarlo e collegare il manometro a mercurio agli attacchi del compensatore
stesso;

—si

@

6.5

— si awia il motore e, dopo aver raggiunto la normale temperatura di funzionamento, si regola il
minimo a circa 1000 giri/minuto, agendo sulla vite di regolazione gas (2) (ig. 31) e (4) (fig. 32);

— per i carburatorl indipendenti (fig. 31) i allineano le altezze delle varie colonne di mercurio
agendu sulle vit di regolazione valvole gas (2) di ogni carburatore;

@ quela del carburators i el ol ol Sanands s e ¢ Sitanao 16

regolazione delle valvole (5), (6) e

e regolazmnc mlsce\a o) dloumlcattrtionsesipoce il motore al

regim; pils regolare ed slevato

— siripete
ot ol recim dl e desldarstoagando sl 211 1) o sule e @) g EY P
regolazione valvola

— per i carburatori mdmﬂdemx (fig. 31) occorre inoltre controllare che durante piccole aperture.
della manopola del gas si mantenga lallineamento delle colonne di mercurio ed in caso
contrario agire sulle viti di regolazione dei cavi di comando (1);

— si staceano Infine i raccordi del manometro e quindi si rimontano gli appositi tappi od il
compensatore.

Nel caso in cui il grupy

del rimontaggio e provvedere ad una sincronizzazione meccanica degli stessi e

chele

o

Sano aperte 62 o dala posiZions i complets chlusor,
La vite di fermo apertura valvole gas (A) deve essere regolata in modo da consentire la completa
apertura delle valvole sino ad un massimo di 1 m/m oltre il filo del diffusore,



5 - FATTORI INFLUENZANTI LA CARBURAZIONE

L stabilita i he
possono subentrare dei fattori che Iz influenzano e che si possono identificare in:

— variazione di combustibile;

— variazione di pressione;

— variazione di temperatura.

5.1 - Variazione di combustibile

camentail nuovo
ett

seil ‘
so il rapporto aumenta i diametri dei getti dovranno essere diminuiti
Naturalmente queste variazioni possono essere fatte percentualmente e cioé nel caso il rapporio.

diametro dei getti

o si sostituisse la benzina commerciale (rapporto stechiometrico 14,5) con I'alcool

metilico (metanolo con formula chimica CHsOH - rapporto stechiometrico 6,5) i diametri dei geti
=

@ dal 75% di metanolo, i diametri dei gatti 30% 0 con
benzina

i1/18%.
£ necessario in questi casi sostituire anche lo valvolo a spillo aumentando il diametro delle sedi di
ennata combustibile.

e, impiegando materiali con cui

Ein che
catburators aneiane sl ‘opportuni trattamenti

5.2 - Variazioni di pressione e di temperatura
Le variazioni di pressione o di temperatura provocano una variazione di densita dellaria e quindi
unialterazione del rapporto aria/combustibile; si rende percio necessaria un'ulteriore messa a
punto che dovra tenere conto delle variazioni intervenute, onde eliminare tali inconvenienti.

Una diminuzlone della pressione, provocando una diminuzione di densita dell‘aria, determina un
arricchimento della miscela e quindi & necessario diminuire il diametro i get

densita dell'aria; conseguentemente I'impiego continuato di un veicolo ad una quota superiore ai
1500 m. carburato al livello del mare, necessita di una variazione del diametro dei getti legata alla
variaziona di pressiane.

metro di tali gett.
Inolre ad ogal diminualone sl amperure deiferis corsponds un aumento df denst sl
ildia

s

dire che ad pressione,
di temperatura, deve corrispondere una diminuzione dei getti;in casa invece di aumento di pres-
sione, diminuzione di quota o di diminuzione di temperatura deve corrispondere un aumento dei

gett




DELI® RIQ CARBURATORI

caratteristiche e tarature
di alcuni particolari
componenti la nuova
serie di carburatori

i
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VALVOLE A SPILLO
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7851 x 02 9501x 02 7746 x 02
codice carburatore valore di X (espresso
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SPILLI CONICI
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carburatore PHBE - PHF - PHM
codice 8580 x 08
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POLVERIZZATORI
carburatori PHBG
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VALVOLE GAS

B S e S0
EoE
e Sorax ol

VALVOLE GAS PER CARBURATORI PHF-PHM

vl gus g | carburator P 10 095 04 ol con v X =
-402-501 - 503 - 601 - 602606 604 - 701
Lo il g per | caouraton P 1 659 x 64 comrut on varin X =
401501 - 503 601 - 603 -

Lo varisnti 4072 0co. sula s

(Coma sivda in figura la variante X (501, 601 ecc:) dalla valvole n oggetto & composta da dus elementi Y 6 2

La ¥ ha i valore dello smusso (50. 60 ccc.) @ Z un valoro simbolico, simile per | ue tpi i valvole, che determinano la

posizions &4 I 1po dl camma comando pomg.

1vatori dol simbolo Z sono:

woiaz | = b
1 w0 2
2 5 2
5 2 =
4 s =
s 2 2

pompa con nizio dela salta (quota &) a mm. 13 ed i termine (quota b) & mm. 23,

Vil
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CARBURATORI
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