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VOORWOORD

Deze reparatichandleiding is bedoeld als een leidraad voor vak-
kundige reparatie van de SACHS 50/3 motor en bestemd voor
elke SACHS-bromfietshandelaar en voor zijn personeel.

Motuurlijk kan deze handleiding nimmer een practische scholing
in de Service-afdeling van de fabriek in Schweinfurt vervangen.

Hij dient echter sieeds in de werkploots canwezig te zijn als
“naslagwerk” bij de dogelijkse werkzaamheden.

Het verdient aanbeveling ook steeds de geillustreerde onder-
delencolalogus bij de hand te houden, waorin de onderdelen en
de opbouw hiermes van de motor duidelijk zijn afgebeeld.

Veer goede reparaties en een verirouwenwekkende service is
echter ook een goed ingerichte werkplaats met alle daarbij nood-
zokelijke gereedschoppen onmisboor evencls vakkundig per-
soneal.

Deze reparaliechandleiding behoort in de handen te komen van
die madewerkers, die de reparaties ook inderdaad uitvoeren. Hat
boekje behoort dan ook in de werkplaals en niet in een lade van

hel schrijfburegu.

Wi| hopen met deze reparatiehandleiding oon allen die regel-
matig mel SACHS-bromtietsmotoren te maken hebben een waar-
devalle steun te hebben geboden.

FICHTEL & SACHS AG
SCHWEINFURT

TECHNISCHE GEGEVENS SACHS 50/3 MA EN MLA

Typa:

Spoeling:
Baring:

5 EBQ:
Cilinderinhoud:
Compressie;
Ontsteking:
Lichtspoel:
Bougie:
Vidranlsieking:
Carburaleur:
Afslalling:

Knaldemper:

Koppefing:
Versnellingshak;
Schakeling:

Civerbrenging in de
versnellingshok:

Krachtoverbrenging
naar hal achterwial:
Aandrijfkettingwial:

Kettingwiel op het
achterwiel:

Telole overbrenging:

Smuring:

Luchigekaoolde é&éncilinder-iweelact-maler
Omkearsposling

38 mimy

42 mm

47 em?®

1374

Bosch vliegwlelmagneolonlsieking

& Vol 17 Watl wissslstroom

Bosch W 190 M 11 8 en AC: M 43 F

1.5 mm vaar het bovanste dode punt

Bing carburateur 1/12/155 met viofferknop en nof luchifilter
Sproeier 62; nocldsproeier 1517

nooldstand: 2e groel van boven, gasschuil no. 3
Demontesrbaar, specioal afgestamd, 26 mm binnen &,
gestrektle langte 530 mm

Zvoudige natte plaatkeppeling

3 versngllingen in hel meiorblok

Drooibare hancdgreep aan hel stuur

le versnslling 3,45
2o varsnelling 2,09
de varsnelling 1,40

Rollenkeiting Yo %' 24", 7.8 mm rollen @
12 tanden bij 23" banden

36 tonden bij 23" bonden

le versaelling: 1 :400

2e wersnelling: 1:243

Je versnelling: 1 :16,28

Motor: mengsmaring 1 : 25, SAE 50 (SACHS olie)
versnellingsbalk: 200 cm? SACHS versnellingsbokolie SAE BO

Conslructiswijzigingen voorbohouden



Reparatiegeraedschappen voor SACHS 50/1 - SACHS 50/4
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Bastel-nummar

0277 079 306
0276 045001
0277 083 000
0276 023 001
0277 DAG 204
(474 022 005
0277 (072 000
0277 078 (00

0277 077 000
D277 070 000
2874 003 0
0278 023 100
0278 022010

0#/8 022005
0474 011 0
0277 075 004
0276 057 000
0276 128 000
Q277 076103
0276117 000
Q277 073 005
0274 009 000
0276 02 101
D278 007 200
D278 008 000
D2y 022 000
D278 024 000
D276 129 000

09 0599 101 100

077 000 1
0277 0ad 000
OEFy A2 000
0241 017 (00
D277 024 000
DF78 014 000
0277 014000
0277 008 000
0277 01300
D277 044 000

Benoming

Geroedschapset compl.,

Zuigerpentrekker

Tussenbusje voor IU!Fﬂrptu!thhu

Menteerstifi voor zuigerpenlickker

Uiloatmoersloutel :

Monloerstift voor hoofdas |

Beschermkapie (bocing 10.2 mm @) . .

Opsteakhuls voor kmkm -koppelingszijde
I:L:u:rrlni]| 10,0 mm & i

Qp:rnui uls vaor |'|:ru|n:1. vlmg.ﬁnulzqd’u ||e |.||'|l..ru|zar||1|}| .

Beschermkaopje . . 3ue .

Bascharmkapie voor krukeos AM .

Drukbus. ., . .

Opstekhuls voor krukas 17 mm @ voor S.M:HS 503
&n 5004 : !

Opsteckhuls voor krukos knppe-mgsrqd:

Trekker voor nokkenwigltje . . .

Viegwieltrekker

Voorspanner voor Euppul-ng

Meetbrug

Trekker voor uﬂndrufkﬁﬂmgw:ehlu

Trekker voor koppelingshuis

Kogellogertrakker voor E 15

Kogellegertrekker voor L 17

Afstandeplaat : :

Vaslicudbeogal - = o500

Biokkeerploot voor koppelingshuis

Blokkeerploot voor naifenwn‘.—“:c :

Sleutsl 17 mm voor schokelas SACHS 5043 .

Vasthoudsleutel voor AM .

Wandbard voor Ee:eed::h_psef iuile_en up spaclq.n
bestelling tegen exiro berekening] ; ;

Speciale gereedschappen

Centreerploot voor nn!slek.ngsmr:ch'.ng
Coentragrrin

E-:-nrrr_-Lr',-IuE

Zoskanibow! .

Meeiploat compl. met 3 karlelmoeren

Meetploal voor hoafdas SACHS 503

Trekker voor bronzen bus voor hulpm

Trokker vaor zuigerponbus ;

Afstelschuif voor voorontsteking :

Speciale rulmer voor bronzen lagerbus van hulpl:u

Oa nunmaiy 38 =31 worden comples] galeverd onder ni. 0377 D04 023




MONTEERBOK

Complest nummer 0276 080 205
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Banoming

D276 041 000
0276 082 000
0374 085 005
0274 088 005
D274 087 D00
0277 085 105
0276 093 005
0277 084 100
0276115 000
Da40 001 000
0314 057 002
0250 031.002
0247 020 000
D44 043 DOD
0242 009000
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Knevalboul
Maontagestuk

Bevestigingsstift voor vasthoudbaugel

Bevestigingsstift voor vosthoudbeugel
Vosthoudbrugel ™ .« « . . h .

Verlangstuk

Hinkkemhnuk-

Bout M 6 x 23

G s e 0 S S e ra e i s

Onderlegring

Mugrma___':_'.':::.':lf'_:f:_':i'__'
I BERETINGE e e e a eofe) Sl b el vl
SSRGS

Maar M

DEMONTAGE VAN DE MOTOR

Alle aonsluitingen von de meler noar hel frome (bowdenkabals, licht- en onder-
brekerkabel) verwijderen.
Maotor uit het frome nemen en voor demontage grondig schoanmaken,

DI il.'l GHBFPHI'I [TURTR &
Afb. 1 :

“5" -dekseltje, olisoftopschroef
(o] en clieniveauschraef (b) var-
wijderan.

[Schroevedraaier — T4 mm steck-
sleulel).

Molor op de koppelingszijde
legoen en de verinellingsbokolie
loten weglopen.

Motor inspannen

Atb. 2

De motor zo oon de F & S-mon-
teerbok bevestigen als dit in ofb.
2 is geloond,

Caorburateur

De corburateur no het verwijde-
ren van 2 moeren M 5 [e] en de
beidespeciole anderlegringen (d)
[(Maoveolex-staol] afnemen {7 mm
stesksleutel).  Steenoshest-pok-
king fc) wegnemsn.

Inspectiedeksel

Afb. 3

Het inspectiedekiel "SACHS" en
de dearonder liggende kurkpak-
king verwijdersn.

3schrooven (k) M 5.
{Schroavedroaier]

Afb. 3



Het schakelmachanisme
Afb. 4

F& % 316:57

Ll

De schokelvark (n) wordt met een schroevedrooier iels apgelichl an legelijkertijd
wordi de groefmoer {r] mef een ingeslepen zeligomookie schrosvedrooier [g] von
de schokelstift ofgedrosid en ujt de 5chuEe1vurk genomen. De schakelinrichting zeli
blijft domplesl gemantesrd in het corterdekeel-vliagwialzijde zithen,

Afb, 5

Indien het echter om de een of andere reden noadzakelijk is ook de schokelinrich-
ting te demanteran, dan gaat men hizrbi] als volgt te werk: mat een omgebogen
dunne schroevedroaier wordt de schakolveer [m) wvon de schokelvark (k)
afgenoman. De bevastiging:-
bout (o) wordi’ vit de schaos
kelhefboom geschroefd (10 mm
steak- of pijpslevtel] waarno de
schokalhefboom (e} an hel over-
brengingsplaakies (d) verwljderd
kunnen worden. De schoko|vork
(k) wordt met ean schroevadraai-
ar van de schokelos (o) afgedrukt
en wel [n de richling van de pijl
[noar  beneden).”  Yervolgens
wardt de schakelveer (m) van de
afstandshus (h] ofgeschoven en
de ofstondibus [h? avennly de
tussenlegring (g) van de schokel.
as (o] genomen, Tol slol wordt
de schakelos me! de enderleg-
ring f) uit her corterdaksal ge-
nomen,

Cartardeksel vllegwielzijde de-
monteren, (2 schroeven M & x 33)

|
1

-

Al 4 i

|

Fa ok ua

Aandrijtkettingwiel
Afb. &

Door e=2n lichte druk op de scho-
kelstang in de hoofdos en ge-
lijktijdig verdroaian van het aan.
drijfkettingwiel wordt de scha-
kelstang in de stand voor de 3a
versnelling gebrachl, De vast-
houdbeugal met kelting op de
rachior opsteckitift van de man-
fearbok whuiven en de ketting
(6] van rechis naar links over het
kettingwial |eggen. De beveshi-
gingsmoer op de hoofdes afne-
man {’1? mm pijpsleutel) an de
anderlegring door kippen van de
motor von cde os laten glijden.
Vasthovdbeuge!l met kalling woar
afnemen,

Afl. 7

Om de schroeldrood von de
heoldes an ook om de schokelstif)
vaor beschadiging te behosdan
beschermkopje {2} 0278023100
aonbrengan en vervelgens mel
da trekker (¢) 0377 076 105 en een
17 mm steeksleutel hat condrijf-
kettingwisltie van de hoofdos
trekken. De schokelstifi moest
hierhij in de stond voor de e
varsnslling blijven|

2 poshulzen (8] verwijdersn,

Alb &

F&U BN




LM om

Atk 8

gy fady

Ontstekingsinrichling
Afb. 8

Vasthoudbsugel [m) op de linker
opsteekstift (U] vap de montser-
bok ploatsen en de nok i) von
de vosthoudbeugel in ean der
vensters van hel viiegwial hoken,
doch zadanig, dat de beugel bij
het afschroeven van de bevesti-
gingsmoer M 10 = 1 irekkend
ward! belast.

[14 mm pijpslautel].
Cinderliggends  wvearring  door
kippen van de moior verwijderen.

Afb. 9

Om nu vervalgens het viiegwiel
von de krukas te trekken eersi het
beschermkopje ‘op hetl schroef
droadeind van de krukastep
plaatsen [ander de trekker, o
de cfbeelding niet 1ir_i'||:hﬂc:|rljl.
don de trekker (v] zo ver ols mo-
gelijk in hat viiegwisl schroaven
en de vasthoudbeugal [m) naor
de andsre kant van het vliagwisl
verploctsen, zodat bij oandraai-
en van de trekkerbout de beugel
weer irekkend wordl belast, Mol
esn 17 mm steeks|eutel wardt nu
hat vlizgwiel gedemonteerd.

Ankergrondplaal
Atb. 10

De 3 bevesligingsschroeven (b)
M 4 yon d= opkergrondplaat met
onderlegringen &n  veerringen
varwijderen  (parker-schroeve-
dracier]. Alvorens de spoelen-
plaat uit het carter te nemen,
gorst He doorvoarrubbers voorde
bougiekabal [d) en voor de licht-
an korfsluitkabel (&) il de res-
peclieve openingen schuiven dan
wal drukken. Nudsa spoalenplaot
wegnemen en in hei vliegwial
leagen.

Halfrande inlegspie kan nu wit
de krukostop worden verwijderd
meat behulp van een zijkniptang,

Cilinderkap — cilindar
Afb-1

Ean hastlmdigde decompressor
kan witsluitend compleet vervan-
gen worden. De 4 bevestigings-
schroeven wvon de cilinderkop
verwijderan =n de cilinderkop
ofneman, 10 mm pijpsleutel,

De cilinder na hel varwijderen
van 4 moeren M & rander o
draoaien van de zoiger  alschui-
ven. [Breukgevaor van de zujgar-
varan). 10 mm steskslautel.

Cilinderflenspakking wegnamen.

Faxmi e

ATk, T1

Opmerking:
De cilinder van de SACHS 50 moloren kan 4 maal worden uitgeslepen. Hierbi
dienen dan de overcenkomstige zuigers le worden gemonicerd,

Bij de montoge van nisuwe of ruilcilinders met zuiger moet erop worden gelet, dat
het kleurmerk op de zuigerkop van dezelfde soori is als dat in het agnzuigkonoul
of op de bovenste koelrib van de cilinder, nl. rood of wit, [Zie onderdelenlijst.)



Al 10

12

Zuiger

Abb. 12

Zelf 1e moken houten vorkstukje
{e) tussen corterflens en zuiger
legpen.

Het corter met con dook afdek-
ken,

Zuigerpenborgveren (b) mel een
punftangelje vorwijdaran,

Het carter ward op de afbeald-
ing niet mal een doek ofgedek)
am hat hauten varkstukje zicht-
baar le laten,

Zuvigerpen
Afk. 13

De zuigerpen word! mat bahulp
van het 1ussenbusie (d) en de
suigarpentrekkar (&) uit de zui-
gor gedrukt,

Pos op, de zuigerveren kunnen
hierbij gemakkelijk brekan, wan-
neer ze nigt goad in hun grosven
liggen

Houten vorkstukje wegnenmen,

Remhaolboom

Ak, 14

D'a seegerring (s) met de speciale
seagerringlang verwijderens.
COpmerking: De conslogschroaf
[pruuﬁ de seegerringtong zo af-
stallen, dal da seegerring bij da-
maentoge of monloge niel meor
dan nodig i3 opengebogon
warel,

Yulringen (m) dig in verband mat
de voorgeschreven axiole spa-
ling iussen de rembus an cde
brocketos liggen, verwijdoren.
Be meer [n) M 208 x 1 [linkse
drm}d], na  de qﬁﬂ-‘;rhg ands
borgploat (k) te hebben plalge-
tlagen, dfschroeven (28 mm pijp-
sleatal], De remhefboom [f en
de vertanae canlocpring (g] da-
monteren. Vulringen (h] van de
TE?TII:HJS DFI‘IEI’I‘I!!TL

Primaire eandrijving en keppe-
ling

Afb, 15

Da vilf cllindarkopschroevan van
het _carferzijdaksel-koppelings-
zijde varwiideran {9 mm schroe-
vedroaiar] on vervelgens hat zij-
dakiel evenals de eronder lig-
gende pakking ofnemen.

De I:m'gmnur ?t} van de centrole
keppelingsstelschroef mat  een
11 mm stesksleutel losdracien en
de stelschroef (q) helemoal wit-
schroeven 4 mm schroeve-
draaier).

Afb, 14

De koppelingsvoorsponnar [t} in
de schroefdracd M 6 van de kop-
pelingsdrukploat schroeven. De
veerhouderploat met de & kop-
pelingsveren en de koppelings-
drukplaat kunnen nu met behulp
van de moer M6 (k] van de voor-
spanner o ver somen wordan
gedrukt, dat de beide grendel-
plaaties (v] gemakkelijk verwij-
derd en de samengedrukte kop-
paling uit het koppelingshuis ge-
namen kan worden (10 mm stesk-
slewtel). Opmerking: Om mate-
tiaalvermosidheid van de kop-
pelingsveren le veerkomen word!
de gedemonieerde keppeling
enigszing  onlspannen deor de
moer van de vesrspanner 3- 4
omwentalingen los te drooien,




Fua sl

(TR

3 koppelingsplaian (2 beklede en
1 stolen] wit het koppalingshuis
nemen an da beide koppelings-
drukstiften mel de ertussen lig-
gende stolen rol door amkippen
van de malar uit de boring van
de hulpas laten glijden.

Afb. 17

De blokkeerploat voor koppe-
lingshuis (o] en voor nokkens
wieltje [B) in het keppelingshuis
leggen an de moer M 12 x'1 van
het nokkenwielljie verwijderen
(17 mm pijpsleutel (e). Stalen
veerring door omkippen van de
motor van de os nemen.

Afb. 18

Trekker (d] zonder hescherm-
kapje in da keppelingsnoof
schroeven (22 mm pijp- of steak-
sleutel) en deze van de Kulpa:
oitrekken. Blokkeerploat (b
voor nokkenwieltie verwijderen,
de blokkearplaat (a) voor kap:
pelingshuis laten zittan,

Afb. 1%

Halfrende inlegspie (p) met be-
hulp van een zijkniplong uil de
hulpos nemen. Rondmoer (r)
M 208 x 1 (linkse drond) na het
omgeslagen gedeelta van de on-
derliggende borgplaal te hebban
lotgeslogen (m), ofichrooven
l’M mm _pijpslevtel), Borgploal
m| verwijderen,
Krukastandwial
De borgploot (k) op de krukes
platsloan en daarno die moer [h)
M 10 x 1 [rechise droad) of-
schroeven, Borgploal varwijde.
ren. Blokkeerplaat voor keppe-
lingshuis (g, afb. 17) vit hel kop-
pelingshuis nemen.

Ath 20

De trekker (o) evereenkomstig
navanstaonde afbeelding in he
koppealingshuis - plaatsen en dil
van de keppelingsnoof oftfrek-
ken (17 mm stecksloutel).
Aandrijfiondwiel verwijderen,
Mat zijkniplang de spie uil de
krukas nemen,

Krukas en versnellingsbak

Afh, 2

Uit de vilegwielzijde van het car-
ter 11 cilinderkopschroeven (7
stukis M & x 20 [s] en 4 stuks M4
% 35 (1) verwijderen [schroave-
droaiar),

Het complete molarcarler van
de F & 5§ monteerbok ofnemen -
2 bowlen (u) M8 x 50 me! moe-
ren (14 mm steeksloutel), =

Afh. 22

Hef camplete metorcarfer verval-
gens met de flens:van het carler
deksel-koppelingszijde weer aan
de F & 5 monieerbok vostachros-
ven (¥) {2 schroeven [x] M & x 20
— schroevedraoier.

Fan meEsin

Al N

Afb, 27

15



Mlk.-23

Mlb, 24

Alb, 23

Onder galijktijdig drukken mel
de muis van de linkerhend op de
brackeias -:nf}, met de linker duim
op de hooldos [B] en met d=
rechler duim op de krukas {e)
warti do corlorhalll vliagwial
zijde mel de vingerfloppen van
beida handen wvan de koppe.
lingszijde afgetild. Indian dil no-
dig is, worden de cortarhelften
eersh ooy licht e slagen met de
rubber hamer op krukos en
biracketos (niet op de schakels!ift
in de hoofdos) von alkoor ge-
scheiden an eerst daorna, zoaols
boven beschreven, von slkoor
genamean,
Opmerking: Bij hermontage van
de cartethalilen dianf de carler-
pkking onder clle omsiondig-
woelen o wordan verniouwd,

Alb, 24

Yulringen van de hoofdos (k) &n
de hulpas [m) afnemen, cok de
avantuael in het carter door kle-
vin achtergebleven  vulringen
vorwijderen,

Krukos (el wit hel carter ne.
men; cit is bij elke stand von de
drijfstong mogelijk.
Hormontage van de krukas an-
dor goon enkele voorwoorde
zondear monieerhulsl

Afb. 25

Mel beide handen gelijklijdip de
brackelas [p) complest mel ket
tingwiel [gl, meenemer [r] mel
oframvesar (1] en de reambus (5],
olsmade van de hoafdas (u] het
kettingwial (x) saman mat de
aontrapkelling [v] ult het corler
naman,

Afb, 26

De hoofdos (a] mel compleat stel
schakellandwielen (b, ¢ d| en
uunfnaprina alsmede de hulpas
(e} gelijktijdig it bet carter ne-
man,

Voor do demonloge van dae
voste Koppolingsnaal moel de
carterhelti tot 0 4 70" worden
wverwarmad,

Kilomatertelleranndrijving
Al 7

Grool ploaliondwial mal inga-
porel warmwiel (h) en de in de
lagerbaring (k] liogends  wvul-
ringen (m) verwijderen. De oan-
drijfas met fandwiel [n) kan mel
de legarbus (p) na alschroovaen
van de aansluitnippeal (g} uit ket
carler warden genoman,

Uit baide cartarhelften de ofdek-
ringen en de legerrollen van de
hoofdas verwijderan.

Al 27

Indien er aanleiding tol bestact ook de koppelingshafhoom uit het carler le nemen,
dan i dit mogelijk nadat met een zijkniplaong de borgstift (kerfatift) is verwijderd.

Bij beschediging van de pakkingring me! ofdekkopje van do koppelingshefboom
moet ook dil onderdeal worden verniauwd,

Corterhelft-koppelingszijde von de monteerbok afschroeven. Van beide carterheliten
de rubber ophanghussan varwijdaran,

De motor is nu volledig ?adnmunlunrd; carter en alle andere anderdelen schoon-
maken, zorgvuldig controleren en 2o nodig vernieuwen,

Bij reparatie of vervanging:
Alleen ORIGINELE SACHS onderdelen gebruiken.
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WERKZAAMHEDEN AAN ONDERDELEN

Demontage van de rubber ophangbussen

Hat verdien nnﬂbwaling voor het verwarmen van de carterhelften de beide rubber
ophangbussen (o, ofb. 2%) te verwijderen.

Vervanging van de rollager- en schouderlagerbuitenringen van
beide carterhelften

Alb. 28

Carterhelfien 1ot ca, 60-70° C
verwarmen, (Miet met losbran-
der). Mu kunnen de buitenringen
door lichle slogen met de rubber
homer in legengestolde richting
wil de cnrlarwlﬁun warden ver-
wijderd., Hetl verdient canbeve-
ling, de nisuwe lagerringen
reeds voor hel werwarman van
da carterhalften kloor te leggen,
todat ze na demonlege van de
oude direct kunnen worden ga-
mentesrd, Hat is dan niet nodig
het carfer nog pen keer le ver-
warmen,

Binnen- en hl.rifanrinqln van het
ene lager niet verwisselen met
die von een ander loger.

Lt LT

Alb. 28

Modaot de carterhalflen zijn aigekoeld mooten alle ringen, speciaal die von de kru-
kaslogers nog een keer worden nogepors!, zodot ze geheel op de bodem van de
zilling aanliggan.

Voormontage van de carterhelft-vliegwielzijde

ORI Kl'ukllltﬂﬂﬂl'

Afb. 29

Simmerring (b) [(cfsluitlip noor
de krukwang) en schovderloger-
bullenring [c] E 15 no elkaar in
hel carter perien,

Heoldaslager

Simmerring - spiraclvesr van de
simmerring naar buiten (maol vel
vullen), tussenlegring en rollo-
gerbuitenring [d) somen in het
carter persen,

15 Rollen 4 x & mm met kagel-
logervet in de builenring plool-
sen on met de lussenlegring (g
afdekken.

Hulpasleger

De bronzen lagerbus (g) is een vast ondardeel van de carterhalft. Indien de bronzen
bus defect is, wordt doze mel de speciala trekker 0277 014 000 gedemontesrd,

14

Gobruik von de speciale trekker 0277 014 000

De trekker uit elkaar nemen. Do klemvark (f) bij elkaar knijpen en zo met de baide
nokken in de oliegroef in de bronzen bus (g) brengen. Om te voorkomen, dat bij he
varwijderen van de bus de nokken uit do nﬁa reef van de lagerbus zouden schistan,
wordt de stalen siift (h) gohesl in da kiemverk geschoven. Mal hohulp van de druk-
bus (k) en de moer (m) kan nu de lagerbus uit het corter worden getrokken

De nievwe vervangingsbus in de edrterhelfl persen.

Opmerking:

Oliebering 4 mm @ in de bronzen bus vanuit het carter doarboren en vervolgens de
lus met de speciole ruimer 0277 084 000 op moal rulmaen,

Gobruik van de speciale ruimer 0277 066 000

Aih-':m Fi s dlhosi
Om de speciaolas ruimer e kun-
nen iospossen, moet de koppe-
lingsnoal (al, bij oudere vitvoa-

ringen met losse koppelingsnool, Ny
de builenring hiervan) uil de car- ? ‘-\\\

terhelft koppelingszilde worden {\
A

varwijderd, waarveor hel nedig
is de carterhelft tot 40-70° C te
varwarman. In da vrijgekoman
logerzitling wordt dan hal ge-
leidesiuk (a) voor de ruimer [b)
aongebrocht on mal de bevesti-

inEEpluut (c} sn moar M 24 x 1
ﬁin se drood) vaostgezel, Ver-
vnlrﬂm warden de baide corior-
helflen met pashulzon en 3 be-
vesligingsschrooven M 6 aaon el
kaor geschroafd an da bronzen
lagerbys met de ruimar (b] op
maat gemaak!,

Ak 30

Bracketaslager

De branzen bus (d) mel de simmarring (afsluitlip noor de bronzen bus wijzend) is een
vost bestonddeel van de carlerhalfl,

Lagering keppelingshelbaom

Simmerring en bescharmkopje op hun plaats brengen (efsluiflip naor beneden). Yer-
Hl{:lt|] ens de ingecliede koppelingshefboom' aanbrengen en borgen met kerfstift on
rubberring.

Metor-ophanging

De beide rubber aphangbussen voor de motorbevestiging (o, afb. 29) met een hand-
pers monteren. Daarkij dient erop le warden gelet dal de grootste doorsnoede van
do stalen bus noar buiten wijst. De mentage van de ophangbussen is voor beide
carterhalfien en voor de cilingerkop galijk.
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Voormentage van de carterhelft koppelingszijde

Afb, 31

Krukoslager: zie vliagwielzijde,
Heoldaslager

Aanleopring nnnbrenﬂnn an bui-
lenring (o) inparsan. Varvalpens
15 logerrollen {4 x 6 mm) met ko-
gollogervet in de logerbuiten-
ring ploatsen en met de ofsluit-
ring (f] efdekkan.

Hulpaoslager
De complete voste koppolings-
noal (g) in hat carler persen,

Al 11

Opmeten van de carterhelften voor de montage van de krukas

PR v Afb. 32

Toelootbore oxiole speling von
de Erukos: 0.05-0,15 mm
Carterpokking op de cartarhelft
leggen.

Voorbeeld:

Diepte ven de carfer:
helt keppelingszijde
+ pakking 26,30 mm
Diepte van da carter-
hellt vliegwielziide + &10 mm

Corterbreedie 3240mm
Broedie van de krukaos
[alectrizch

opaeschreven) — 30,10 mm
Verschil 230 mm
Axiale speling 0,10 mm
Yerschil 2.20 mm

Al 12

Dit varschil van 2,20 mm wordt door vulringen (d, afb. 33), die oon beide kanten van
do krukes achter de krukaslagerbinnenringen (e gelijkmalig worden verdeeld,
opoevuld.

Opmarking:

Als de krukaslogerbinnenringen op de krukleppen worden geperst, moot higrkij
ander olle omstandigheden eon afstandsplaal tussen do krukwangen worden gelegd.
Doze efstandsplact moat zo groot zijn, dat hij son beide kanten kan worden afge-

20

stound, zodal de krukas ar vrij bovenop ligl. De krukos nooit maet een der krukloppen
of -wongen in de bonkschroef klemmen, om te proberen de binnenringen over de
kruktappen te slaan. Bij een zodonige behondeling warden de krukwangen noat
elkaar toegedrukl en het drijfstonglager wordt beschodigd hetgeen de krukos vol-
koman onbruikboor maokt,

Vervanging van do
schouderlagerbinnenringen

Afb. 33

Kagalring (f) von de kogelloger-
binnenring (¢) op de krukas af-
wippen en de binnenring met de
trekker 0277 073 005 en hat be-
scharmkapje 0277 070 000 van de
kruktop oftrekken.

Bii het oconbrengen veon de
nicuwe  binnenringen  verdient
hat aanbeveling deze to verwar-
men,

LR 2 I

Al 33

Montage van de
membraan

Alb. 34

Wéér hol conbrengen van de
membroonploal  meot  worden
geconiroleerd, of deze geheel
viak js Ververmde membraan-
platen kunnen niel worden ge-
richt, doch moeten onder alle
omstandigheden warden vervan:
gen door niouwe

Onderdelen von de membroon-
ploal worden niet geleverd.

O d—ry
o EI____'O )

Alls, 34
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Hat is practisch, om vadr montage van de cilinder eerst de membroon en de fussen-
Hens te monteren on wal in de andersioande volgorde:

1. Pokking {o)

2. Membraanplaot (b) mel de canslagbougel noar de ellinder gericht

3. Pakking (a)

4. Tussenflens (c) met 2 cndcrluﬂtinqnn (d) ap 2 moeren (e) vastzelfen
(aanhaalmemean! 0.5 = 0.8 kgm}.

5. D& beide pakkingen warden met vloeibare pokking CURIL op de
mambraanplaat geplakt,

Carburateur

Bea carburaleuruilveering en do sprosiermolen worden na amvangrijke onderzos-
kingen en progven door de fobriek vostgelegd. De zodoende varkregen afstellingen
vormen hel beste gemiddelde voor universesl gebruik van de motor en hier mosi
dringend worden afgeradan, aon deze ofsiellingen willekeurige wijzigingen can te
bErengen. £o nadig ir.m de carburatour binnen kleine grenzen worden bijgesteld
door middel von de sproeiernaold; Bij hoger hangen van gn noald word! het mengsel
rijker oan brandstef, bij lager hangen wordt hel mengsel armer,

Hierkij meel er echter rekening meoe worden gehouden, dat de sproeiernoold ollesn
van invlieed is bij geringe en holve belasting.

Bij ean juisle corburateuralatelling, een schoon luchifilter an san bougie van de juiste
warmiegraod heeft hat porcelein van de bougie een reebruine kleur, Nalle bougies
af bougies mel een reelaans|ag zijn hat gevelg van ean ta rijk brandsieimengsel;
bi| witte oanslag is het brandstafmengsel fe orm. Een strikle voorwaarde voor het
correct “lezen” van de bougie is, doj deze de door de fabrikant voorgeschreven
wormiegrood heeft.

Alleen gen zorgvuldig oigestelde corburoteur gorondeert aen loog brandsielverbruik
an doordoor een zo economisch mogelijk gebruik von de molor. De corburaolour
most van tijd fob tijd met ben-
zine Uilgewossen en gereinigd
worden, Hiarbi] wardi gcn lege-
lijkertijd gecontrolesrd of d= on-
derdelen In gosde staot zijn. Een
vitgeslagen vietiernoald, noald-
sproeier of sprosiernoald moa-
tan, evenals eon verslaten gos-
schuil warden varniouwwd, wenl
zodonig  yerslelen  onderdelon
beinvloedan hel veormogon en
het brandstalverbruik ven de
mater in podelige zin,

Oek wordt bij die gelegenheid
nneegunn, of de verschillende
pokkingen in de corburateur
aonwezig of eventues| bescha-
digd zijn.

Hal  luehifiltar moel evenesns,
ofhankeliik van da stofontiwik-
keling, regelmatig worden gerei-
migd. Hat filler word! in benzine
uilgewasien, woarnd het melanl-
goas me!l schone motorolie
word! ingealied,

2

Vervanging van ontstekings- en lichtspoel; afstellen van de
onderbreker-afstand met de F & S centreerinrichting.

1. Vervangeon van do ontslekings- el lichtspoel

Alb, 386

o] Ankergrondploot op de cen.
treerploal legagen. Afstonds.
bus oanbrengen en met de
zeskantschroe! en meer lichl
vostzattan.

L) Wanneer de grondploal op
de centresrploal wordt ge-
leged, moelen de lichi- &n an-
derbrekerkabel deoor  sen
doorvoor bestemde boring
worden gevoerd,

g] Defecte licht- of ontstekings-
spoel verwijderen en door
non nlauwwe varvangan.

d) De centreerring ocnbrengen,
de nicuwe sposl legen de
binnenzijde van da conireer-
ring aondrukken en tegelijker-
fijd de bwasriningss:ﬂranuen
vasidraaien,

g} Ma het afnemen van de cen-
treerring i nu de spoel zo-
danig gemonieerd, dot de
vaargeschreven  [uchispleat Alb, 36
tussen ankerkernen en viieg:
':'Jlf.'lﬂ'tdg:nﬂfﬂ'n gewaarborgd
is.

ELL Y L BLL ]

Vervangen van de enderbreker

De onderbrekerhamer moet worden vernieuwd, wanneer de conlectpunten of hot
fiberblokje ernstige slijtage vertonen of wanneer het lagerbusie ruimte heoft of
veer of homertje beschodigd zijn, Onderbrekerkabel Iusscﬁrauvun en daarbi| goad
op de volgorda van dis isolatieringetjes lelten, die zich aan de aansluiting aan het
vaste contact bevinden, Onderbrekerhomer van hot uije nemen, hat vasts contact
[combeeld) verwijderen en het ozje op slijlege controleren.

MNieuwe onderdelen in omgekeerde velgorda monteran.

Bij montage van gen nieuwe onderbrokerhamer maat arop worden gelet, dat de can-
foctpunten op gelifke hoogte liggen en niel elkoar slechis gedeellelijk badekken, of
niet vlok op wlkaar liggen,

Vaor de montage hel lagerbusie met Bosch-vet Ft 1 v B en het smeervillje met Bosch
vat Ft 1 v 4 invafien, [Dit vot is.in tubes bij iedere Bosch-dienst verkrijgbacr,} Boven-
dien wal Bosch-vel Ft 1y 4 eson de dasrveor bestamde ploals oan het fiberblokje
van de onderbrekerhamer aonbrengen. Geen yveol of olie aan de contactpunten zelf
laten komen.

2. Alstellen van de onderbreker

a] Hel fiberblokje tegen de alstandsbus van de centreerinrichiing leggen, [De doar-
snede van de bus koml overeen mot de hoogste stand van df:: onderbrekernok.)

bl Door verstallen van het voste contoct {cambesld) ken de onderbrekerafstand op
de voorgeschreven haogte van 0,35 - 045 mm wordan afgesield,
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Condensalor varvangen

Kabels noor onderbreker an naar entstekingsipool lossalderan, Mel ven rond stokle
de oude condensalor uit de baring in de ankergrandploat drukkan. De bij de baring
ingedrukte klemplaotsen mat een drinlmuhr:hraufiiznr verwijdaren, MNieuwa conden-
salor aanbrangen en voorzichlig weer licht vosiklemmen. Kabels voor onderbreker
on onfstekingsspoel weer vostsolderen.

Ontkolen van de motor

Vele voor berijder en reparateur onpleizierige klochlen on reporaties aan SACHS.
motoren zouden kennen worden voorkoman, wonneer de moter ap tjd en op de
juisle wijze zou worden! ontkoald,

Bij klachten en reporaties dient don ook op het velgende fe warden gelet:

In de motor verbrondt een deel van de smearclie en vormt kool, die zich ep ol die
ploatsen afzel, die door da verbrandingsvlam of door de vitlaotgossen worden ge-
rackl, Bif lweetacimotoren zijn dit voornamelijk de zuvigerkop, de binnenzijde van
cilinder en cilinderkep, in de uillootpoort, de vitlootpip en de knoldemper, Hier
moot dus de algezelie kaol van |ijd 1ot 1'ii::‘r warden varwijderd, op #ijn laalst echier
wanneer de malor minder goed begint fe trekken of bij correcle carburoteurafsial-
ling de neiging vericont te viertacten. Messtal zal het bij jedere 3000 6 4000 kilo-
meter nodig zijn de molor te ontkalen,

Knaldemper in doorsnode

Al T

Om de knoldemper te ontkalen kan deze uit elkaor worden genaman.

Wanneer de moer (o) verwijderd is kan het knoldemper-achtersiuk afgenomen wor-
den [b), wadrna de binnendemper (¢} zichtbaar en bereikboar wordh. Zo mogelijk
waord? do binnendempor uitgeglosid in een smidsvuur of met een |asbrondar, wadina
de dan nog ochiergebleven kooldesltjes door kloppen of krabben kunnen warden
varwijdord,

ledere verandering ven het inwendige van de knaldemper moet achlerwege warden
slaten, daar hicrdoor het vermogen en het brondstofverbruik ongunstig werden
%eirwlued. evenals het vitlnotgeluid, Dit dient onder alle omstondighaden te worden
voarkomen, nog geheel ofgazien van de omstandigheid, dot iedere wijziging von de
knoldemper in strijd met de weitelijke bepalingan en dorhalve sirafbaer is.

Wanneer de knoldemper na hot ontkolen weer in elkaar word! gozat verdiont het
ganbeveling een nisuwe asbestkoord aon te brangen em een zo grool mogelijke
dichtheid van de demper te baraiken,

24

De uitloalpijp most met een speciale staalborstel worden schoangemaockt, waarbi
vooral op de bocht moel warden gelat,

D gestrekle lengle van de willoalpijp bedraagt co. 425 - 475 mm; aan deze lengle
mog om bovengencemde redenen nials worden gawijzigd.

Om de kool uit de verbrondingskamer te verwiideren, wordt de cilinderkop ofge-
schroefd, Mel een niel al te scherp stuk gereedschap, by, een schroevedraaiar word!
da kool uil de cilinderkep weggokrobd, De binnenzijde von de cilinderkop mag ge-
heal blank worden gekrobd. Van de zvigerkop mogen echler vitsluilend de losse
schilfers wordan verwijderd; hel best kan dit met oan slaalborstel gabeuren,

Om de cilincerpoorien schoon te maken kan men hel bedt een amgebogen schraap-
ijzer gebruiken, Do vitlealpoort ontkoolt men bij niel gedemontesrde motor her
best, door de uitloalpijp’ of te nemen en de zulger in zijn onderste dode punt’ te
ploatsen, De vitlaatpoort kan dan van buitenaf gemakkelijk schoongekrobd worden.
Keoldeaitjes, die op de zuigor vallen; worden waggeblazan.

Demontage en montage van de’zuigerpenbus

Bij de reparolie van motoren 2al het zo nu en dan voorkomen, dat de zuigerpenbus
meel worden varvangen. Yoor een gamokkelijke damontoge von de oude an mon-
toge van de nieuwe zuigerpenbus werd een frekker ontworpen, die het besteinr,
0277 D08 000 heeft,

Om da nieuwe ingeperste bus op )
meal fe ruimén, is een speciale
ruimer noodzakelijk, Dezo werd
in samenwerking mel de firma
Hunger ontworpen, De trekker
is, evenols al het andare speciale
gereedschop, vio de SACHS 50
anderdelen-leveranciors hij de
importeur verkrijgboar,

Demontage van de zuigerponbus
Al 38

Bij het verwijderen von de oude
zuigerpenbus uil de  drijfstong
moel ap de ploalksing von de
drukbus op de speciale irekker
worden gelel.,

-uul'!r

Mentage van de nisuwe ab
zuigerpenbus
Afb, 39
Bij het conbrengen von  de
nisuwe zuigerpenbus moet erop
worden gelel, dat da olieborin-
gen (o) van de bus met de be-
ringen (b) von hetl drijistengoog
overeenkomean. Wanneer nog
oude zuigerpenbysisn worden
sbruikl, die geen boring heb-
an, dan moseten na hat inparsen
deza beringen. alinag worden
aangobrachl, Daek aver hol cars
ler legoen! Broom verwijderen|




Centreren van de drijistang
Alb, 40

De speciale ruimer met behulp
van de monleerbussen (m) op de
cilinderbavaitigingsiopeinden
ploolzsen en met fwee moearen
vashzelian,

De losse ruimer mot de konische
achtarkant doar de geleider she-
ken on maot de konus da drijf-
stang zorgvuldig centreran.

Mu de beida sxcenterschronven
[&] tegen da drijfstang oon-
draooien mat lwes borgmocren
vostzetten, Doarbij mag de drijf-
slong noch in oxiale noch in ra-
dicle richling worden verschaven,

Ruimen van de zuigerpenbus
Afb: 41

Vadr men begint te ruimen, moe!
hel corter mel een doek zorg-
vuldig worden ofgedekt, opdol
geen malaaldasltjes in hat carter
vallen die bij draciende mator
de lagers verniolen kunnen, Var-
volgens kon de zuigerpenbus
mat de verstelbors ruimer voor-
zier'E worden  pasgoruimd,
waarbij mal alis of palrolaum
voor enige smering moaf wor-
den gezorgd. De voorste slel-
moer van de lasse ruimer is van
} s merkslreopjes voorzien; mol d&in

streapie wordt de ruimer 0,02 mm
versield,

Ma het ruimen worden de olicboringen nogmuoals van eventusle braam entdaan,
De ingeoliede zuigerpen most door zijn eigen gewichl in verticale stand langzaom
door de geruimde horing van de zuigerpenbus glijden.

De complete ruimerset is bij de SACHS laveranciors verkrijgbaar.

Sortiment voor de SACHS 50, SACHS 100 model 50, Stamo 50/75, Stama 100; dif

bestoal uit:

1 bevestigingsstuk.  [s] 1 losse verstelbore ruimer (¢} 11,5-125 mm

| geleidestuk (e} 2 menteerbussen {h) veer § mm cilindertapeindan
1 peleidabus n

Montage van de startinrichting

L ETTIR]
All, 42
o, "p'u-||ing.1:.ﬂ woor de |-|r||||rg|ijn
b, Rembsui
g, Bunn pokkingring (aluluiilip

nabr Binnen wirdand)
. hSdekeing (1.5 mm dik)
L Monnemar met ol ramyonr
K||I|i||ﬂwi|;|| (] ] ||'|;|'|d'n|l'|
- Milringen wasr kaltingwiel
. Horgvesr
I, Hrodeehas

D =2 0

Do vitsparing in do boring von da rambus (b] met kogellegervet vullen,

Buna pokkingring [c] met de afsluitlip noar binnon wijzend in de rembus (b} drokken
en me! de ofdekring (d} 1,5 mm dik afdekken.

Vervolgens de meenemer (8] met ofremvesr zo op de brocketos (i) schuiven, dol de
remveer noar bovan wijsh,

Bracketas compleel in de rambus plaaisen, keltingwiel [f] er op schuivan en met vul-
ringen {p] de oxiole speling van hat kettingwiel [0,10 mm] opvullen en met de borg-
vaer {h] borgen.

Om de keltinglijn af te stellen worden de vultingen (a) bij de montage van de start-
inrichting in hel carfer gebruikt,

Bij motoren met kim-telles-aandrijving |'rgilgen de wulringen voor het villijnen tussen
het carter en hat groie landwiel voar de km-tefler-aandrijving (b, ofb, 27},
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HERMONTAGE VAN DE MOTOR

Menloge van de versnellingsbak
Al 22

Carlerhelft-koppalingszijde met 2 schroaven M 6 % 20 (x] met de flonsrand ocon de
F&S monteerbok (y) schrooven [schrosvedronier). Olie-oftapschrael mel pakking
(e, afb, 23) aanbrengen,

{14 mm pijpsleutel)

Kilometerteller-aandrijving

Adb. 27

Aandrijfas met tandwiel [n) samen maet de lagerbus {p] complaat in het corter monte-
ren an met de aansluitnippel [q) opsluiten (17 mm sleeksleutel).

Hat grote tandwiel mat cpgepers! wormwial (h] in hel carter leggen.

Versnellingshak

Afh. 26

De hulpos (e} aonbrengen. De hooides (a) :pmﬁi&ei maf hel opgekrompen klzine
ploaliandwiel [f) en de aanloopring (e, afbi43] in het carter plactsen. Hierblj moet op
gelijke tondhoogte met het grote ploattandwiel van de snelheidsmeteraandrijving
waorden gelel. Lo nodig moet deze hoogte door het aanbrengen van vulringen ander
hot wormwiel van de snalheidsmelercandrijving worden cangepast, (m, ath, 27},
De hoofdos (a) compleel mal conslante aanlaspring lcl, het klaine plactwiel (), de
schakelpol [d), de schakelstift (g} en de conslonie vonloopring (o) = 1,5 mm s reeds
in hel carter geploarst,

Varvolgons ne elkaar canbrengen:

Stal schakeltandwielan b w.: [afb, 43).

Schekellgndwiol {F) = 3e versnelling (21 tanden) [met de oengedraaide barst in de
richting van de twonde versnelling).

Hat schakellandwiel (h) = 2& versnelling {23 tanden} [oan baide zijdan gelijk)
Tussenring (i) 7.5 mm (voor de wrijloop)

Schokeliandwisl (k) = l& versaelling (31 tanden)

Wulring (1)

Keattingwiel [m)

Vulring (I} {efhankelilk van de behoefte] op hel schakeltondwiel (k) 1o varsnelling
lapgen en hierdoor gelijke hoogle mel de horst van de hoofdos bowerksielligen,
(batere aonsluiting van hel keltingwiel [g, afb, 26]),

Alh, 43
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Afb. 44

Om de kettinglijn (o] lussen hat
ketlingwiel op da haaldas (b) an
hat kettingwiel op de brockelos
(e} af te stallan, wordl de voarge-
monleerde  brocketos  oonge-
bracht ‘en de affemveer (I, afb.
24) naast de poshuls [h] ge-
ploatst,

Ter confrole von de kettinglijn
gebruikt men gen ijzeren lineaal
of ean schuifmasl,

Indian da kelinglijn niel klopt,
wardt hat verschil [a] door hit
opvullen mel wulringen [a, afb.
42} andaer de rambus oftewsl tus-
sen het carler on de km-teller
aandrijving (h, afb. 27) uilgelijnd.

Alb, 44

Modat de kettinglijn is ofgestald, worden lot oon de groef voor de sesgerring vul-
ringen op de bracketas &mchnven, daorno wordl de seegerring mel de speciale
seegarringtong aongebrecht,

Axinle speling van het kethingwial 0,1 -0,2 mm,

Om de aantrepketting le monleren, waorden de complete bradketas mel ketlingwicl
an dqlhuofdus nogmaoals uil het carter genomen en no het omlegaen von de kefting
tegelijkertijd weer aungebracht, zoals afly, 25 1eent,

Opmelen van de oxiale speling van hoofd- en hulpas

Axiale speling hoofdes: 0,1 =02 mm
Axiale speling hulpos:  maox. 0,05 mm

Afb, 45 en 44 (43 =wiie
De oxiola speling von de hoofd-
as wordl met de maeiplaal nr.
0278 018000 en van de hulpas
met de meniplaat nr, 0277 026 000
wastgosiold, woorbi] de corter-
helftvliogwislzijde tijdehijk mat
pakking an poshulzen wordt ge-
manteard, G sehroeven  kruis-
gewijze aanhalen),

MNadat de aventuele ofwijking
van de veorgeschraven speling
is vostgesteld, wordt deze door
het aonbrengen resp. wegnemen
von vulringen gecarrigeard.

Allr, 45
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Al 46

Toepassing van de meelploat
{Als voorbeeld dient ofb. 45 = opmaten van de hooldas)

Voor het conbrengen von de meelplaat (o) wordt de stelschroef (b) valdoende terug-
gedropid. De mestploal (o) wordt op de asconus geploats! en met de kartelmoer [b]
vasigezet. Do as met meetplaat wordt ny zo \'eu? mogelijk noar het carler toe ge-
drukt woarno de stelschroef tot juist tagen het corler oon wordl gedranid. Vervolgens
frekt men de as met de meelplaot zo ver mogelijk uit het carter en schroaft dan de
stolschroef opnicuw fol tegen het carler gan, waaorbij men legelijkertijd het contal
streepies van de schoolverdaling afleest.

Het aontal afgelezen stroepjes geeft de axiale speling van de o5 wear; 1 sireepje
komt overeen met 0,1 mm speling,

Voor het opmeten van de speling van de hulpas (afb, 48] gelden dezelfde richtlijnen.
Om de voorgeschreven oxiale speling te bereiken wordt de carterhelfi-vliagwielzijde
afgenomen en legt men vulringen op de hoofdos en de hulpas, waarmede te grote
speling wordl opgeheven. Bij te weinig oxiole speling worden vulringen wegge-
nomen [k, m, afb, 24).

Opmerking:

De in vakkringen verbreide methode om een zwaoorlopende os door een axiale klop
met de hamer los te moken, of lichter te laten dracien, mag onder geen voorwoarde
bij do hoofdas van de SACHS 50/3 worden toegepost. Bij een zodanige behandeling
zou namelijk het grote ploaitondwiel voor de kilometertelloroondrijving op de
hoofdos kunnen worden verschovan, waardoor een juiste ofstelling onmogelifk
wordl. Wij wijzen or me! nodruk op, dal bij de montage van de SACHS 5073 J:
ofstelling van de hoofdos zeer zorgvuldig most worden ullgovoerd. Toeloatbare
axiale speling: 0,1 0.2 mm. Zou U do carste keer niet precies de juiste afstelling
hebben getroffen, opent U dan liever nog een keer het corler on breng de juiste
vulringen aan.

Krukas

Opdot bij he! monteren van de krukos, die reeds opgemeten en op de juiste oxiale
1.|:|'=Ii:'~.gk n'Egmtnid is, de simmerring in de carterhelft niet word! beschadigd, word!
op de korie kruklap (condrijfzijde] de opsteekhuls (g; afb. 33) gezet.
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Da krukas in het corler ploatsan.

De flensrand van beide corterhalften mel vioeibore pokking insmeren. Wij adviseran
de kleurloze vioeibare pakking CURIL dot bij alle SACH onderdelenlaveranciars
wverkrijgboar is.

Carterhelit-vliegwiclzijde

Voor het oanbrengen van de corterhelft-vliiegwielziide worden nogmaals de rol-
logers, do corterpakking, de beide poshulzen en de opsluilplalen voor de rubber
ophangbusson olsmede de rubber ophangbussen zelf gecontroleerd.

De beide carterhelften worden nu ean elkaar geschroefd. 7 Schroeven M 6 x 20 en
4 schroeven M & x 35 (schroavedroaier),

Aonhoalspanning 0,8-1,0 kgm.

Het motorblok van de F & § monteerbok ainamen,

2 Schroeven M & x 20 verwijderen eén weern oon de twee ochiersie cphongogen van
de montesrbok vasischroeven,

% Bouten M B x 50 mel moeren. {14 mm steskslevtnl) (v, ofb. 21}

Primaoire eandrijving en koppeling

Da conussen van de koppelingsnoaf en van het koppelingshuis goed ontvetten,
Halfronde spie voar het aondrijftandwiel in de krukestop-ka pelingsrijde ploatsen.
Aandrijftandwiel en koppelingshuis no elkoor menferen. fh:t opmeten en aan-
brengen van vulringen is hierbi| niet nodig. (f, g, aib. 15},

Blokkeerploot 0278 008 000 voor koppelingshuis eanbrengen [a, atb. 17].

Het koppelingshuis met borgplaat en moer M 208 (linkse drood] - rend nogr bane-

den — ocanhalen en borgen.

(26 mm pijpsleutel] (m, n, afb. 19).

Aandrijftandwiel met borgploat en moer M 10 [rachisa drand] vostzetten an borgan.

(17 mm pijpsleutel) (h, k, afb. 19),

Halfronda spie in de hulpos plaatsen (p, ofb, 19).

De conussen van hulpas en nokkenwieltje ontvetien, nokkenwieltie op de hulpas

plootsen (voorzichtig, pos op de spie). D andere blokkeerploat 0292022000 ook

in het koppelingshuis leggen en het nakkenwiellje mel moer M 12 en vearring vasl-

zetlen,

(17 mm pijpslevtel] (b, afb. 17). _ )

De beide blokkeerplaten nu verwijderen, De beide helften van de koppelingsdruk-

;liildsaman met de doartussen liggende drukrol goed ingevet in de hulpos loten
lijden.

o elkoor 1 beklede, 1 stolen en nog 1 beklede koppelingsploat in het koppelings-
huis leggen en doarbovenop de mel de speciale koppelingsvoorsponner saman-
getrokken drukgroep (koppelingsdrukploot, 6 koppelingsveren en de weerhoudar-

loot] legaen. (1, ofb. 18},

e beide grendelploaties aanbrengen [v, oib. 18] en de voorspanner {t) onlspannen
en verwijderen, (10 mm stacksleutsi]. :

Let erop dat de grendelplaaties goed in de doarvoor bestemde uitsparingen liggan,
eventueel even mel pen homersteel aontikken,

De binnenste koppalingsstelschroef [q, ofb, 15) M 6 met contromoer {r} in de koppe-
lingsdrukplaat schroevan, de koppeling ofstellen en do contramoer (r) vastzellan,

De vriie slog aan het eind van de malorkoppelingshefboom moat 8-10 mm bedragen,

Carterdekscl-koppelingszijde

Voor hot aanbrengen van het carterdeksel-koppelingszijde de flensranden mel vioei-
bare pakking {EEIL insmeren, wearna het deksel met de popieren pukkl'nE' wordt
gemontenrd. Lat daarbij op de simmerring voor de rembus, lip noar buiten, Hel car-
terdeksel mel 5 schroeven t\ & x 35 vastzetlen, [Schrosvedraoier).

Olieniveauschroef Ea* afb. 1) met pakkingring in het corterdeksel schroeven en vosi-
zetten, (14 mm steckslautel).

a1



Afb. 47

Het bijstellen van de koppeling
is ook bij ingebouwde mator e
allen Hide mogelilk nadat men
het inspectisdeksellje “S” ver-
wijderd heoft,

|0 en b, ofb. 47).

Al 47

Menlage van do remhelboom

Axiale speling van de rembus an von de bracketos bedroogt elk 0,1 - 0,2 mm. Vulrin.
gen ' (h. ofb. 14) over de geslepen rand van de rembus schuiven [niat in de groef acl-
tar de verlanding), woarbi| het oonbeveling verdient de bracketas oemhoog e
drukken.

Nu de getande onderlegring (g), de getonde remhefboom (f) en de borgplaat (ki no
elkoar sanbrengen. Moer M 20.8 x | met de rand noar beneden vasidraaien {26 mm
pijpsleuiel], Borgploot tegen aan der kanten van do moer omslaan.
Aanhaalspanning von de moer M 208 x 1 [n): 1 - 1,5 kagm.

Visrvolgens de bracketas noor builen trekken en 1ol aan de ingedraaide groefl er
vulringen opschuiven (m]. De groef blijft vrij voor de seegerring (s) 1,6 mm dik. Deze
wordt met de speciole seegerringlang [conslagschroet op de |uiste opening nige-
sield) oongebrachl.

Acndrijlkettingwiel

Apndrijfkettingwiel ep de hoofdas pleatsen.

De ketting van de vasthoudbeugel van links naar rechis over hat ketingwiel leggen,
speciale onderlegring aanbrengen en het kettingwicl mo! mesr M 12 vastzalten,
[17 mm steakslautel),

Aanhoalspanning 6,0 - 6.5 kgm,
Vasthoudbeuge! met ketting weer ofnemen,
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Bosch-vliegwielmogneooy-
antstoking

Afls 48

Holfrande spie [o) in de krukos
plaatsen,

Ankergrondploal oonbrengen en
tegelifkertijd het ronde door-
voerrubber ‘BF voor lichl- en
kortsluitkabel alsmede het long-
warpige deorvoerrubber [d] voor
dé’ bougickebal, met de ofge-
ronde koni ket eersl, in het cor
fer schuiven,

Hal merkickon (k) op de anker-
grondploot tegenover het merk-
teken ‘ap het motarcarter plaat-
san.

Met 3 schrooven (b) M 4 en on-
derlegringen  de onkergroncd-
plaal vastzeltan,

(Parker schroevedraaiar)

De conus van de krukas en van
het ?lI‘H?WIEF ontveiten en het
vlisgwiel op dekruklap placisen,

Opmaerking:
Bi| het aanbrengen van het viiegwisl moet er zorgvuldig op gelet worden dat de
spie xich precies in de spiebaan van het vliegwial bevindl,

e vosthoudbeugel van de menteerbok [m, afb. 9) op trek helost in 2&n der vensters

van hel vhiegwiel plootsen. Randmoer M 10 x 1 mai veerring canbrengen en vost-
zellen.

(14 mm pijpsleutal]
Aonhoolspanning 4,5 -5 kgm.
Vasthoudbeugel verwijderen,

Zuiger

Uitstekende eindjes von de corterpakking con de cilinderflens afschaven, by, met
aan Ed“ﬂﬂpﬂlﬂrq

Ba cilinderflenspokking zodonig op de corterilens loggen, dot de ovarstroomkanalen
mn:l gedealielijk worden ofgedekt. De gegrafitearde iam van de pokking noor be-
necden,

Houten vorkstukije [a, atb. 13) als steun voor de ruiger op de carterflans leagen. De
zuiger fob 60 a 70° C verwormen en mel een monteersiift op de drijlsiang plootsen.
De pijl op de zuiger moet in rijrichting wijzen resp, de borgstift voor de bovenste
zuigerveer moet noar de viiegwielzijde wijzen, De zuigerpen met de hand in de
zuiger schuiven, alloen indien nodig hierbi de zuigerpenirekker (e) en het fussen-
busje (d] gebruikan, {Afh. 13),

Bij het omleggen van de stalen band moe! erop warden gelel dat de zuigerveren
goed in hun groeven liggen (breukgevaar voor de zuigerveren)

Heat corter met sen doek ofdekken,
Aan beide zijden de zuigerpen met zulgerpenbargveren apstuiten, (b, afb. T2).
Canfroleren af de zuigerpenborgveren rondom goed in hun groeven liggen,



A ] Cilinder en cilinderkop
Afb, 49

De ingeoliede cilinder zonder
deze te drogien over de zuiger
schuivan en het houten varkstuk-
je (g, atb, 4%) verwijderan, Met
4 mosren M & de cilinder |icht
vaslschroaven, de zuiger enige
malen doordrogien en dan de
cilinder vorvolgens kruisgewijze
vostzellen.

[10'mm steekslautal).

De cilinderkop eveneens kruis-
gewlize ap de cilinder schroeven,
4 Bouten M é x 30 mel onderleg-
ringen,

(10 mm stesksleutel)
Aanhaalipanning 1,0 -1,5 kgm.

Carburateur
Afb, 50

He! plostic-afs|uitstuk (b) oon da
carburateur schroeven,

2 Schroeven'M 3.5 x 13
(Schrosvedraaiar)

Carburateurpakking (steen-
asbesipakking) (c} en de carbu-
rateur oan de cilinder montaran.
De beide spaciole onderlegrin-
gen (d| [Movolex-siaal) worden
met hun MNovolex-kent fegen de
carburoteurflans aongelegd,
waorna de  corburaleur  mef
2 moeren M 5 (e) word] vastge-
schroefd,

Aflz, 50 (9 mm steakslautel)

Olievulschroef (fl aanbrengan,

200 cm® SACHS versnellingsbokalie SAE 80 in de opening aon de koppelingszijde
[*5"-deksellja) in het carter giglen,

(Ziesmearschema blx, 44)
"5"-dekseltje mel kurkpokking monteren,
2 Lenskopschrosven M 5 x 7. [Schroevedrooier),

Afstelling van de onisteking

Voorontsleking: 1,5 mm; afsiand tussan de contoctpunten 0,35 - 0,45 mm.
Op hel vlizgwiel zijn 2 merktekens ingeslegen.
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“0" stoot tegenavar het merkstreepie op het carter, wannezr de zuiger inzijn bo-

vanste dode punt staat (afb, 51). "M" geefl de juiste voorantstekin
(afb. 52|, De conlactpunien moeten zodonig ofgesteld worden,

(1,5 mm] oan
al bij hoogste

stand van de onderbrekernok de homer (losse contoct] 0,35 - 045 mm gelicht is.

Hel entstekingstijdstip varkrijgt
man door hat merkteken “M" op
het wlisgwiel fegenover het
merkje op het carter te zatten,
Op dit momen! moeten de con-
factpunten juist beginnen won
elkaar te gaon {ontstekingshe-
ain). Het ontstekingstijdsiip (de
voorontsteking] kan worden ge-
corrigesrd cor da  onker-
grondplaat met behulp van de
5[euigu1nn te verdraoien: Bij ver-
draaien van de spoelenploot fe-
gen de motordraairichting in
word! hat ontsiekingstijdsiip ver-
vroegd [mear voorontsieking).
il verdrogien mel de mobor-
drogirichiing mes wordt het fijd-
stip verloat {minder vooron|sta-
king].

De hevestigingsschroeven  van
de onkergrondplaal moeten no
aen correctis als ‘hovenstoand
amschreven steeds wear goed
vastgedraaid worden, aangezian
de spoclenplaal andar inyloed
van het mogneafisme van hel
vliegwiel gemokkelijk kan wer-
drogien,

Bil een correct afgestelde ant-
sfeking [onlstekingstijdstip on
onderbraekerofstan badmﬂitda
ofstand  poolschosn-ankerkern
4=11 mm (o, afh. 53}

Mieuwe vliiegwielen zijn niat van
markiekens voarzien, In voarka-
mend geval eerst het bod. p. vast-
stellen en-ap het viiegwiel oon-
geven: (afb. 51,

Dan de krukos zo ver legen de
droairichting van de mofor in
tarugdromien, dat de  zuiger
1.3 mm wvoor bodip: (ofb. 52)
slaat, Tegenover het siraepje ap
de carterrand ook hier op het
vliegwiel een merkteken aoon-
brengen, zo mogalijk mol een
“M". Bii gebruik ven slogeijfers
o.i.d. nief te hord sloon, oonge-
zien dit schaedelijk is voar de
maagneten von het vliegwial,
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Helvyerdien! aanbevaling bij elke
inspectin da ontsteking op de
juisie ofstelling e confroloren
rasp. opniouw af te slellen; aons
gezien hiervan hel vermogen
van de motor afhankelilk s en
verschillende  varlichlingssiorin-
gan hun eorzook in een slecht
oigestelde antsteking vinden.

Schokelmechanisme
Hermontage (ofb+.en 5)
Indien bij de ddmantaoge allaen
de groeimoer werd' losgadroaid
en het vordera schakelmechanis-
me in hol cortercdoksel gemon-
tourd 15 geblovenagoal men als
volgl te werk: ‘Schakdlvark (n)
mel een schroovedraaier oplich-
ten; %rﬂefmnnr (r) In de schokel-
vork brengen an na de schroeve-
drogier fe hebben verwijderd o
de kop van de schakelstift laten
rusten, Vervalgens met de zelige-
Al 53 mankie speciale schroavedraai-
: or (q) de groefmoer 1ol con de
aanslag op de schokelsiift dronien, Tot slot mel kegellagervet goed invelton, Ward
echior de schakelinrichting in hat carterdeksolvliogwielzijde gehosl gedemontoerd,
dan goe! de harmenloge sls valgl in zijn ‘werk (ofb. 51 :

De schakelos. (e) met onderlegring {f), het tussenlegplaatje idj. schokelhefboom (¢} an
de bavestigingsschroel (o] mel veerring in de baring van hel carlerdeksel schuivan,
Tussenlegring {a} en ofstandsbus (h) van onder of op de schokelas schuiven,

RS o BT

Opmerking:

De dikte von de lussenlegring (g} moet zodanig worden gekozen, dal tussen het sind
van de schokelds (e] en d!; anderrand van de afstondsbus (h) co. 0,1 mm speling blifft.
De nokken voor bavestiging van de schakelvork masten hierbij natuurlijk blijven uit-
steken; de ofstundsbus moel ook na montage van de sdm'ftelvnrk gemakkelijk be-
weegbaar blijven,

Ra schokelveer (m) mel hel niet omgarette eind het eerst op de afstandsbus (h)
schuiven, Dt rechte vooreind ligt links tegen de wand van hol corferdeksel an geeft
da veer de nodige voorspanning.

Vervolgens de schokelvork (k) zedanig monteren, dot de nokjes oan de schokelos (e
precies in de uilsparingen in de schokelvark vallen, Oppossen, dol de schakelyark
niet scheel op de os zit,

De doorgoonde bevesti ingsboul (o} mel '.'nnrrinf voorlopig nog slechts lichl vasi-
zotten, loldet de schakeling straks wordt afgesteld,

Da schakelvear {m] mal de omgebogen schroevedroaier om dao schakelvork hoken,

De schakelvork [ofl. 4) met cen schroevedraaiar iets oplichten, de groefmoer () in
de schakelvork [n) ploatsen en deze no de schroevedroaier fe hebben weggenamen,
op do schakelstift laten rusten, De graefmosr mel bohulp van de ingnslegun schroe-
w:_rdruniar {q) 1ot can de sanslag vestschrosven, Tol slot deze goed van kogellager-
val Yoorzien,
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Afstellen van de schakeling
Afb. 54

Do spaciale 17 mm stecksleutel 0278 024 000 wordt op de platte flens van da schakal.
a5 geschoven en wel onder het averbrongingsploatie. Hisrmede wordl de schakel-
stift met de schokelpal tegen de druk van de schokelveer in de stand voor de serste
versnalling chrul:hl. Het kan nodig zijn hierbij enigszins oan hel condrijikelling-
wiel 16 drasien em de schakelpal f&ur de s:hnL&Hnndwialan in de versnellingsho
te lajen schuiven, Als deze stand van de schakelpal (1e versnalling] bereikl is word)
de schokelheiboom (b] na lesdracien ven de bevesligingsschroef (d) zo ver noar
rechts bewogen, dot de linkerkant von de sleufvormige opening tegen de aanslag-
shift [c] komt fe 1rggun.

Afb. 55

Met de op de schokelos geschoven speciale 17 mm steekslautel 0278 024 000 vervol-
gens enigszins con de druk van de schokelveer toegoven en de schakelstift in de
richting van de tweede versnalling lalen bewegen. Daorbif weer son weinig aon hat
eandrijfkettingwiel drocien en oppassen, dal de ::Imknlrnl nigt door het tendwiol
van de tweedeversnelling heen glijdt, doch er tegenaan b i;’Fr lipgen e). In deze stand
brangt men met potlocd een irrtnplh 1] op de schakelhetbhoom aon tegenaver hel
ingeslagen groefje op de aanslagstify (),

Atb 56

Mu epnieuw aon het gandrijfkettingwiel dragien en de schakelpal voorzichtig (tegen-
houden mel de 17 mm sleutel 0278 %2‘4 000] door het tandwial van de {weede versnal-
ling heen laten glijden. Bearna het oandrijfkettingwial nog iets verder doordraaien
en mat bohulp van de 17 mm sleule| de schokelpel nan de ondere kant fegen het
tondwiel van do tweode versnnlling brengen en hem deer vasthauden, In deze stend
van de schakelhelboom (b] word! tegenover het groefie in de oanslagstift opnisuw
eon streepje (h) op de schokelhefboom (b)) gezet.
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Alb. 54

Indien de boide polloodsirecpjes [f en h) zich op gelijke ofstand van het ingeslegen
groefje op de schokelhefboom (v, alb, 54) bevinden, is de afstelling van de s{muknﬁng
correct en ken de bevestigingsbout [d) goed worden vastigadraaid.
Het kan echter voorkomen, dat het ene polloodstrespje verder van heat ingeslogan
gmeffe af blijkt te sioan; don hel andere. In'dot gevel plactst men de schakelpal in
& stand zoals in de afbeelding aangegeven, draait de bevestigingsschroof (d) los an
dreait do schokelhefboom voorzichtig zodanig, dol de beide potlecdsireapies op
gelijke afstand van het greelje in de oanslagstift kemen te liggen. De bevestigings-
schroaf weer goed vostdrooian.

Inspectie-deksal
Afh.3
Motor van de F & 5§ monleerbok afnemen.

UITSLUITEND ORIGINELE F&S ONDERDELEN GEBRUIKEN.

MONTAGE VAN DE MOTOR IN HET FRAME

Montage en onderhoud van de bowdenkabels

Véér de motor no de reparatie in hel frame wordl gemonteerd, verdient hat canbe-
voling de bowdonkabels te controleren en beschodigde exemplaren te vervangen.

Zwaar gaonde bowdenkebels warden met speciocl doarvoor bestemd gereedschap
gesmegrd.

Het is beslisi ﬂﬂcdmknliih det de bawdenkebels en do draaipunten van de bodie-
ningshefbamen gomakkelijk droaiboor zijn, songezien ancers son storingsvrije be.
diening niel mogelijk is, hetgeen lot defekien kon leiden. Gelijktijdig moet ercp
wordan pelet, dot de bowdenkabels uitsluitend in grote bochten wordan gelegd am
wrijvingsverliezen zovee| mogelijk te voorkomen,

Do motor met 3 bouten, moeren, vearringen en event. anderlagringen in het frame
bevasfigen,

Remstang oan de remhefboom van de motor bevestigen

Onderlegringen aanbrengen en met splitpen (steads nicuwe splitpen nemen!] horgen.

Ketting naor het achterwiel emleggen en maet sluitschokel verbindon, Da klemveoer
van de sluilschakel moet mel de gesloten zijda in looprichting van de kotting wijzen.
Keltingrond of geslotan kettingkast menleran,

Keppelingskabel monteren en afstellen

No de koppelingskabel in de metarkoppelingshefboom te hebben gehaakl, werd!
met behulp van de stelschroef de speling van da kapEnlingﬁhﬁime aan hel stuur
op 1-3 mm ofgesteld. De speling aon de molorkoppelingshefboom bedracgt
B-10 mm [le maten, voordat de kabel wordt ingehaoki).

Controle van de afstelling

De bij het afstellen van de schakeling aongebrachte potloodsireepies moeten wor-
den verwijderd. De schakelas en da ::Eukﬁlhefhunm met behulp van de 17 mm stoek-
slewtal 02/8 024 000 zo drooien, dob de schokelpal eenmoal voor en eanmaal adchter
tegen hel-tandwiel van de tweede versnelling oanligh

De beide standen van de schakelhefboom ten apzichie van de aanslagstift (¢} worden
wear met pollood op de schokelhefboom songegeven, Liggen deze beide pelload-
streepjes op anderling gelijke afstanden van het ingeslegen merkieken op de scha-
kelhefboom [v, afb. 5?] dan is de ofstelling van de schakeling in orde. ls dit piat het
geval, dan moet het schakelmechanisme opnieuw worden aigesteld. Hel overbren-
gingsploutje ussen schokelasilens en schokelhefboom moel dan echier indien enigs-
zins mogelijk worden vervangen,
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Gaskabel monteren
Corburateurdoksal mel gosschuii op de earburaleur schroeven,

Brandstofleiding,

Benzineleiding aon de kroon oonsluiten resp. het <langefje op de corburafeur
schuiven.

Cranks monleren

De eranks links en rechts op de bracketas schuiven en mel crankspiegn, moeren an
anderlegringen vaatzallan,

Uitlaal canbouwen

Bij do montage van de uitloatpijp moet steads een nisuwe vitloatpakking worden
gebruiki.

Het verdient nanbeveling eerst de vitloatmoer en serst doorna da bandage van de
knoldemper vost te zelten.

Do lasnand van de knoldemper moet steeds naar benoden wijzen.
Electrische aansluitingen

De beide kabelverbindingsbusies voor da lichtkabel (geel] en de korlsluitkobel
(zwart] doorverbinden en oon elkaar schroeven.
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SCHAKELSCHEMA VAN DE LICHT- EN
ONTSTEKINGSINRICHTING ZONDER BILUX-LAMPJE
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A = koplomp D= baugie G = lichtspaal
B = achinelichi E = onlsiekingeepanl Ko ekt bn
€= bougiokap F= pndirbraker kattilullschakalaar
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SCHAKELSCHEMA VAN DE LICHT- EN

ONTSTEKINGSINRICHTING MET BILUX-LAMPJE

]

D
— s
A= kaplamp D = bougin G = lichtspool
B= achterlisht E = ocntstekingsspoel ¥ = dimschokeloor

C= boupinknp F= onderbrakar
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OLIE VERVERSEN — CONTROLE VAN HET OLIEPEIL

De versnellingsbak van de motor is reads in de fobriek met 200 cm? SACHS versnal-
lingsbakolie SAE B0 gevuld, Deze SACHS olie kan via de SACHS 50-onderdelen-
leveranciers bij de importeir worden besteld.

De oliz wordt gecontroleerd bij ingebruikneming van de bromfiets an vervolgens
iedere 3 maonden en nadat de olie ververst is,

Om het oliepeil te kunnen controlaren wardt de motor warmgeraden en de bromfiets
zo geplootst, dat het molorblok precies horizontan| staat, Dan verwijdert men de
olieniveauschroef. Indien uit de onlstane epening geen olie stroomt, don moat men
zo lang alie bijvillen ot deze vit de niveauschroef begint te druppelen:

Ofschoon de versnellingsbakolie tijdens het gebruik niet vermindert of neamens-
woord veronireinigd wordt, verondert nietlemin, onder meer door invloed van de
lucht, de samenstelling ervan. Om deze reden moet cens per joar of na 10,000 km de
olie worden ververst, Vanzelfsprekend laat men ook in dil.geval de motor eerst
warmlopen en ploalst de hrnmﬂ&ls wear 2o, dot deze horizentaal staol, Yervalgens
de clieniveauschroef on de olieattopschroef alsmede het “5"-dekseltje verwijderen
en de oude alie loten weglopen.

Cpdoal de olie geheel vit de koppelingskomer kan weglopen, verdient het canbeve-
ling hel voorwiel enige decimeters op te lichlen, zodot de niveouschroef hel laogste
punt von de motaor vormt,

De cliecttopschroef (o, ofb. 1) en de clieniveauschroef (b, ofk: 1], worden dan weer
oangebracht,

Door de olievulschraef (F, afb. 2) of doar de opening van het koppelingsdeksel (*5°-
deksellje) wordt 200 em? versnellingshakolie in de molor gegoten. Yervelgens loal
men dé mater lepen. Hierdoor wordt de olie aver da beide kamars van de visrsnal-
lingsbak gelijkmalig verdeeld. Voor ingebruikneming van ean nievwe bromfiels dan
wel van sen ruilmoter moef erop worden gelef, dot de rubberring om de ocligvul-
schroef verwijderd is.
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SMEERSCHEMA

AANHAALSPANNINGEN VAN BOUTEN EN
MOEREN BIJ DE SACHS 50/3

Smesrpunt

Cilinderwaond
Drijfstanalager

Krukoslagers

Luchtilter

Versnellingsbak

Ketting noor het
achterwiel

Bowdenkabels

Electrische
installatie

Molar SACHS 50-3

Door tweetoct-mangsmeripg, d.w.z. speciale SACHS-
malarolie SAE 40 of ondere (weetacl-olie SAE 40 of
50 van ven goed merk, mel benzine vermenge in de
verhouding van | 1 25,

Ongeveer (edere 1000 km dan wel afthankelijk van
het stofgehalle van ds aangezogen luchf, moet het
luchtfilier in benzine worden uvitgesposld en doarna
in moloralie SAE 40 of 50 worden gedoopt, Uit latan
lekken alvarens te monteran.

Totale vulling 200 cc SACHS versnellingsbakolie
SAE BO (busjes van 200 ccl.

Oliecontrole iedere 3 maanden

Olie varversen 1 maol per jaor of no. 10,000 km

Ongeveer leders 1000 km in pelroledm uvitwossen
en in warm kattingvet (of olie) dopen

Ongeveer olle 3000 km goed inalién

ledars 10.000 km met Basch-kogellogervel hel viltie
voor de onderbrekernok insmeren

oanhaal-
Tekaning nr. gebruikt vear onderdeal spanning oanial
in kgm
Bouten
0240057 102 | Carterhalli-vliegwielzijde 07-079 7
(2471 040 000 | Carterhelltyliegwielzijde . . . . . . 1, Be-10 4
0540004 000 | Deksel-vliegwialzijde . . 0709 2
0940091 000 | Deksel-koppelingszijde . . 0y-1.0 5
D40 001 001 | Ventilalarhuis . o . . . . 08-1,0 1
D241 019 001 | Ventilatarhuis 08-10 3
D240 093 D01 Cilindearkap J.0=15 4
0241 045005 | Schokelvork 10-1,2 ]
Mooren
0842 005701 Kettingwiel op hoofdas . . &0 - 65 i
0242 00 001 Krukos koppelingszijde . | a0-35 1
0942 072 001 Krukas viiagwialzijde . 4,5 - 50 1
0242027 000 | MNokkenwieltie op hulpas. . ., . 30-35 1
0242 030 005 Koppelingsnoaf 1.2=1.8 1
0242 030 005 | S T R L 1 il . 10=1.5 1
0242 007 0 Tussanflens voor membroan oon de cilinder 0.5-06 2
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AANHANGSEL VOOR SACHS 50/3 MLA-MLKA-LKH

In dit conhongsel wordt de demonioge an de hermonioge van de ventilator, de
schakeling en de kickstarter-installatie beschreven.

Moler oon do monteerbolk
bovostigon

Afb 1

Klembout (o] losdraaien en kick-
storferhefboam’ (b) verwijderon.
Rubberring (c] van de kicksiar-
teras afschuivan.

Afsluitdeksel (d) na verwijderen
van de schroeven [e] M & met
veerringan afnamean.
{3chroevedraaier]

Adsluitring (F varwijderen,

De motoruitvaering SACHS 5003
MLA anderscheidt zich van de in
, figuur 1 oigebeelde witvoerin
AT ollean hierdoor, dof de SACH
y S0¢3 MLA in plaats von een kicks
slarterhelboom mal een pedaolsfartinrichting vitgerust is, welka op bldz 27 van de
reporatishandleiding voor de normale SACHS 50/3 beschireven is.

Ventilator -~ schoheling -
vontilaterhuis

Afb. 2
2 Poshulzen [a) verwijderen,

De ventilator (b) ne losschroeven
van 3 schroeven () M é mat veer-
rm?un on de daarenderliggende
afsluitpleat verwijderen,

Rubber afsluitdap uil hat carter
namaen.,

De schakelvark (2] mel een
schroevedradier enigszing  op-
lichien en de groefmoer {f] o

de schokelstifi mel esn zell-
gamaokle schrasvedraaior (g,
afb. 4 van de roparctichandlai-
A2 ehing SACHS 50/3) afschroovan.

Schokeoling - Morkickens vaor de afsielling van de ontsteking

Afb. 3

De koppelingsstang (e) van de tuimelaar [x) losnemen.

Do schaokalveer (g} van de schokalvork ofhoken,

Velledige demanlage van de schakalinrichting is allsan in gaval van werkell ke noad-

zook con te bevelon. Indien de ithuku!inritﬁfing godemonteard moe! worden, dan
moet de schokeélstang (j) bij de lvimeloar (k) worden losgenomen,

De schroef (I} M & verwijdoren,
D vastheudbeugel [m) verwijde-
ren en de schakelinrichting in
zijn geheel wegnemen,

De ingeslagan markiekens O {ul
an M [B) op het ventilatorhuis [c
in combingtio mal het merktoken
(d] ap het viieawisl! [¢) geven de
stond von de Zuiger oan.

De afbeelding foont het vlieg-
wiel in de stand van het ontste-
kingstijdstip.

Het ventilatorhuis () na losdra-
aien van da beide schroaven ()
M & dementeren,

Koelwindgeleidekap

Afb. 4

Do koelwindgeleidekap (h) na
verwijderen van de schroel (j)
M & van de cilinder afnaman.
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Mogneetvliegwiel
Afb.S

De vaosthoudbougel (o) in do
beide voorste beringen van de
montesrbok schuiven en het kor-
le omgebogen eind von de beu.
gel in één von de vensters van
het wliegwiel hoken. Do wvast-
houdbeugel moel 2o werdan
acangebrachi, dat hij allijd frek-
kend belast wordt,

Let op da dearvaerrubber (b an
de nial anlsloorde boupiskap (¢,

Aandrijfkettingwiel

Alh. é

De mooer von de hoofdas af-
schrooven, De vasthoudbeugel
[d) met kelling op deé rechiar op-
steakstift [e] van de monteorbok
plaatsen, [Zie afbeslding). Da
speciale onderlegring na afne-
men van de moer eveneens yar
wijderen,

Afb, 7

De motor SACHS 50/3 LKH heeft

geen membroon.

(a) steanashost-pakking

(k] endertagringan [Novelox-
staal)

(¢} elsluitploal mat ingelegde
kurkpakking

[d] oonsluiting voor canzuig.
geluiddempar

De wverdars demontoge wvan de

moelor kan overcenkoamstig do

reporatishandleiding van dae nar-

mals SACHS 50'3 worden uvilge-

voerd.

Hermeontage van de ventilator en de schakelinrichting

De sluitrand van de caorterhelft-vliegwiclzijde met vioeibore pakking CURIL (zie van
e raparalichondleiding] insmeran,

De 2 pashulzen [g ofb: 5) conbrengen.

Het ventlatarhuis (¢, afh. 3} op het motorcarter plootsen en vastachrosven!

De groefmaer {f, afts. 2] in de schakelvork (& afb. 2} schuiven en op de schokelstift
schroeven, [Spociole schrosvadradgier).

Koppelingsstangetje en schakelstangetie (afb. 2) con de resp. luimelaors bevestigan,
Voor de ofsielling van de schokeling wordt verwezen noar blz. 37

Voor de afstalling von de entsteking wordt varwezen noar blz, 34 en 35,

Afsluitploat op hel vliegwiel leggen en de ventilator (b, afb. 2} vastschrooven,

D sluitrand van hat ventilatorhuis met vleeibore pokking CURIL insmearan en hel
afsluitdeksel (d, afb. 1] aonbrengen,
Koolwindgeleidekap (h, afbs. 4) bevastigen,

Demontage van de kickstarterinstallatie

Opmaorking:

Bij het wognaman van de corlarhelft-vliegwialzijde kan hot voorkemen, dat de ga-
spannen startinstallatie in deze carlerholtt bBlijft hangen on uil de versnellingsbak
wordt gelicht. In dat gavael moet da startinstallatie wit de carterhiellt genomen en
enlspannen worden, aangezien anders de lolére somenbouw niel mogelijk is,

Indien na hel verwijderan ven de corerhalff-vliegwiclzijde de starlinrichting in de
versnellingsbak bhijft zitten, dan wordl deze in zijn aehesl ervil genomen &n onf-
spannen, [Met beide honden de veer bij elkoor drukken en dearbij het starterrondsal
zo ver noor |inks dragien dat de vergrendaling wardt opgehevan, |

Sterterfondwiel

Afb: 8

Yulringen o) en storferigndwiel
[B] wit het carler nemen,

Al B
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Alb, §

Kilomotertelleroandrijving
Afb. 9

Twea canstante profiel-vulringen
(€] elk 1,0 mm dik alsmeds he
aandrijflandwiel van de snal-
hoidsmeter (d) verwijderen,

Opmeten van de carterhelften voor de montage van de

kickstarterinstallatie

Aandrijftandwiel voor kilometerteller (d) en de 2 prefiel-vulringen (¢, afb. 9) oan-
brangen en het starterfandwiel (b, afb. 8) erop leggen.

Alb, 10

0

Opmeten van de kickstarlaras
Afe, 10

Woor hermontoge van hel sharl-
mechanisme moet de kickstartar-
a5 worden opgemeien, De kick-
slartaras in Erzl startertandwisl
zetlen en son constante aonloop-
ring van 0.5 mm dik op de kop-
pen van hel nokkenprofial van
de kickstarteras ploatsen. De
kickstarteraanslag evaneens op
de a5 schuiven, De geleideplaat
van de kickstarferaonslag moet
plat op de aonloopring worden
gedrukl, Met de  dieptemoal
wardl nu de afstand gemeten
van de bovenzijde van de ge-
leideplaat tat op de carterflens:
rond ronder pokking. Deze af-
stand s by, 21,0 mm.

Afb. 11

Vervolgens word!| de ofstand ge-
melen von de corferrond von de
carterhelfi-vliegwielzijde tol op
de logerbuszitting von de gala)-
debus — zander pakking.

Deze afstand is by, 22.0 mm.

Het zedoende vostgestelda ver-
schil van (in dif gevall 1,0 mm
word} opgeheven door het aan-

rengen voan één of meer vulrin-
gen met esn iotald dikie van
14 mm, die op de rand van da
Iugﬂril'uing word!l gelegd, De
noodzakelijke axiale speling van
ca, 0,2 mm wordi door hat can-
brengen van de carterpakking
verkragen,

Fig maiie

Atk 11

Hermontage van de startinrichting in de carterhelft-vliegwielzijde

Afb. 12

De Kickstarterveer mep het dub-
bal omgezette veersind in de
starteraanslogploat (k, afb. 13
heken en erop latten, dat deon-
darste winding von de veer oan
de bullenzijde van de geleide-
|['11:|Ek von de slarleraanslogploal
igh

De kickstorteras meide constante
aonlaopring 0,5 mm alsmeade hej
starterrandsel (g} in de oonslag-
plaagt schuiven en doarbij het
amgezelte vaereinde in de mid-
dalste baring van het starler-
randse| (ath, 13) plaatsan.

Yervolgens wordt de compiele
startinrichling (de vesr nog nisl
gespannen) zedanig over de ge-
eidabus [n, afb, I'Er geschoven,
dat de kunsislof-aanslagbuffer
in de vitsparing van hat carter
naost de rubber ophangbus voor
de motorbovestiging kamt te lig-
gen [qu, afb. 131
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Ak, 13

Afk, 13

Om de veer te sponnen wordl
hal siarterrondsal tegen de druk
van de veer in zo ver noor be-
nedan  gedrokt on gelijkiijdig
naor links gadranid [zie pijl) ol
de nok endercan het starter-
rondsel in da beugel (s) op de
Hlnlmdnmnqr van de slarteraan-
slag hoakt

Afb 14

De startinrichting moet nw. shijf
over de legerbus zitten, De mo-
lor ken nu oversenkomsiig de
reparafie-handleiding van de
normale SACHS 50/3 verder of-
gemonioerd worden,

MOTOR-S5TORINGEN

De SACHS-molor is met hel oog ep zijn gebruiksdeel eenvoudig en robuust gecon-
strueerd, zodaol bij juiste bediening, die wel zeer gemokkalijk is, storingen nauwelijks

zullen voorkomen,

Malar start nlot

Oorzoak:

Benzinekraon Heslqmn

Tank leeg

Benzineleiding verstop!

Bougie vervuild, vet, natl, kortgeslalan
QP beschadigd

Bougiekabel los of baschadigd

Cnistekingavank 1o 2wok

Cnderbrekar vel, nol of varstald
Water in de ontstekingsinrichling

Water in de carburaleyr
Sprosier verslopl

Bougie van buiten not

Matar wil niet stationair lopan
Daorzoaok;

Siationaire slelichroof ontslald

Onistekingsspos) defec!
Zuiger door olieresien verviild

Moter trokt niet meer, vermoagen neem! af

Corzoak:
Uitlootsysteem verstopt
Luchtfilter varvuild

Te verhelpan door:
kraan cpenen
lonken

benzineleiding, kraan en zeef in de
tank reinigen

bougie schoonmaoken, evantueo] var-
vangen

kabel en kobelstekker bevestigen resp.
vOrniguwan

de vank moet in de vrije lucht minstens
4 mm long zijn; is dit niel het geval,
dan de ontstekingsinrichting loten
nazien,

contactpunien schoanmaken en met
confectpuntenvijl effenen, Indien val,
krukaspakking vernieuwen.

vliegwieldekse| afschroeven, water ver-
wiv:farirt en onisiekingsinrichiing zo
megelijk met druklucht droogblozen

corburalour demonteren en schoon-
makan

sprosier tichoonmoken [geean ljzerdraad
of speld|)

bougie afdrogen.

Te verhelpen door:

opnieuw afstellen; event, schroef ver-
migwwen

spoel vervangen
SACHS-mengelie gebruikan,

Te verhe|pen door:
vitlaat anthalan
luchtfillar schaonmaken on inolifn



Zuiger door olieresten vervuild

Brandstoftoeveer onvoldoende door
vervuilde benzinaleiding

Corburaleur verwild

Valse lucht door losse of beschadigds
pakkingon
Mator heeft te late onlstoking

Cilinderkop las

Motor loopt enregelmatig

Corroak:
Bougickabel los of beschodigd

Cnderbreker ve! of onlsteld

Bougie door te lengzaem rijdan
“noplazvurd”®

Mator wordt te heat; er vormen zich
dampbellen in de benzine, die de
toevoer storen

Onlslekingsspoal defect

Motor "vierlact” en komt nict op toeren

Coarzaak;

Carburaleur Inorl over door vervuild
of verslelen viottarventisl

Vietiar lok
Knaldemper versiopt

Sproeier zit los

Spoelpoorten enfof villoatpoort
dichtgekoold

Metor pingelt bij zware belasting en vel gas

Oorzaak:

Maler word! te heat, daar de koel-
ribben aan cilinder en -kop sterk
wervuild zijn,

In de verbrondingsruimte heeft zich
voel kool afgezat

Onistaking staat ls vroag
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SACHS-mengalie gebruiken
benzineleiding schoonmaken

Corburateyr schoonmaken
wvastzetlen, rosp. vorniguwen

ontstekingsinrichling door een Bosch-
diensi aten contreleren

cilinderkop vasizeiten.

Te verhalpen door:

bougickabel vastzeflen, resp. vernieu-
win

conlactpunien schoanmaken en
bijstellen

bougie vervangen

zie “Motar word! te heet”

antstekingsspoel laten vervangen
[SACHS- of Bosch-dienst]

Te verhelpen door;

carburalour schoanmakon, resp, nisuwe
viellernaald manieren

violter varniauwan

demper ontkolen, event. ook vitloat-
poort en -pijp

sproaier vastzetlen

moier ontkolen

Te verhelpen door:
scheonmaken

motor gehesl antkolan

onistekingsinrichling door sen SACHS.-
of Basch-clians! laten bijstallen

Moter knall an niest in de corburaleur

Qorzaok:
Motor krijgt te weinig brondstof

Bouuiujlnuit door anjuista wormbe-
fraa

Bougie korlgesloten, vervuild of
“geqlozuurd”®

Mator krijgt valse lucht

Water in de carburoteur

Te verhelpen door:

brandstafleiding, luchigaotie in lank-
dop en carburateur schoonmaken

de [wisle bougia monteren (zie bldz, 3)
bougie reinigen, resp. verniouwan

cilinder- en corburateurschrasven con-
halen, eventueel nieuwe pakkingen
montaran

corburoteur schoonmaken

Motor wordt te heet, zuiger klemi en/el loopl vasi

QOorzaok:
Molar niot voldeende ingelopen

Motar niat goed ontkeald; kool werd
ook van da zuigerkop verwijderd

Maotor krijgl niet valdoende brandstaf,

benzinelaiding, luchtgoclie in tonk-
dop of carburalour '.rnquid

Glogi-onisteking

Corburateur le orm ofgesield

Motor heeft te hoog brandstelverbruik

Qorzook:
Tank, benzineleiding of carburoteur lek

Benzinenivesou in de corburateur
e hoog

Uitloatsysteem ward gewijzigd bij hei
antkolen

Te verhaolpon door:

vaorzichtig deorrijden met halibelasie
matar tesp malige snelheid

wvoorzichlig deorrijden als boven

Benzineleiding, lankdop en carburateur
schoonmaken

baugie met hogere warmlegraad
gebruiken

voorgeschreven sproeiermoat
gebruiken

Te verhe|pen door:
cantraleren en repareren

tarburateur mog bij stilsleande brom-
fiets en |opende meolor niel over-
lopan; andars repareren

wijzigingen ongedoan maken; indien
dit niet mogelijk, nisuwa demper
montaren,



