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7 actvitligics

PRINCIPALES

= Moleur 1 temps avec précompression = Bougie ; Sur petits parcours @ Marchal
dans le carter. 1536 D,
— Alésage course : 40 - 39 mm. Sur FEII.ITE'_Z H.c_ln:hul 3i5.
— Cylindrée : 49 em?. — Polds total np[.':-r-::l_ﬂmnhf:_-q-fu kg.
: — Witesse en palier : 50 km/hevre.
— Toux de compreddion @ 6.4 4 1. — Prnous AV et AR : 23232,
— Allumage par volant magnétique.
—_ Mum:egn IF":IIumﬂ I | :'nm 1 CARBURATEUR
- el ; g_' ; . — Gurtner type D. |12 D, possage 10, cuve
—_ Tr-:m_:mlssmn primaire par courrcie fra- R
pézoidale. i Réglage 564.
— Consommation @ 1,800 litres aux 100 km. Gieleur 220,
— Caopacité du réservoir - 4,2 litres, Filtre décanteur.

EMBRAYAGE ET TRANSMISSION VARIABLE

EMBRAYAGE CENTRIFUGE A POUDRE PEUGEOT-CENTRI
[Feris ¥rese] r—_— DESCRIPTION

Le systéme d'embrayoge se décomposa en
deux &éments principoux :

o} L'embrayage de départ : consfifug
d'un plateau porfani doux masselottes mobiles
gui, sous 'effet de la force cenfrifuge, entrainent
un lambour porté par le boifier du coupleur
gt solidaire du vilebrequin.

b} Le coupleur : constilué d'un boifier
A calé sur e vilobrequin ef d'wn disgue andulé
e i e tournant 4 |'intériesr du boitier, of salidaira,
d'une part, de la pefite poulie de courroie de
fransmissien, d'aufre part du plateau de
'embroyoge de lancement. De la grenallle
d'acier calibrée rend pregressivement solidaire
le beilier et le disque ondulé sous 'effet de la
farce cenfrifuge.

FORCTIONMMEMENT

L'action du conducteur sur les pédales
transmet le mouvement 4 la reve arriére par la
chaine de départ, puis @ la grande poulie inter-
mediaire par la chaine motrice, ensuite au fam-
bour de I'embrayage de dépar! par la courrgie.
Lersque la vitesse affeint 8 km/heure environ,
I'embraoyage de départ entre en fonction ef en-
fraine le moleur, assurant son lancement.
Lorsque le mobteur fourne, 'acticn sur la Ipnlgnée des gar augmente le régime du mofeur
ef, par consdquent, du balfier du couvplewr, lo grenaille d'acier eniraine prograssivement e
disque ondulé a la vitesse du boitier. Lo disque ondulé, solidaire de la pelite poulie, transmet
le mouvement du moteur 4 la roue arrlére par la courrcie ef la chaine mefrice.

LA TRAMSMISSIONM VARIABLE :

Est composée de deux éléments principaux :

¥} La poulie motrice solidaire du systéme coupleur embrayoge de lancement. Elle est
faite de deux joues, I'une fixe porfant les mosselotles de Membrayage de lancement, I'oulre
mobile se déplagant latéralement. Entre la joue mobile ef un déflecteur solidaire de la joue
fixe se frouvent des perles de verre qui, sous |'effet de la force centrifuge, font varler I"écarie-
ment des joves da la poulie,

2%} La poulie récepirice est composée de deux joues mainfenuves serrées "une confre
I'autra par six ressorts.

FOMCTIOMMEMENT

Au départ, e d'une fogon générale quand la vitesse est foible, le rapport de démultipli-
caotion ost grond of corraspond & une premidére vitesse classlgue.

La courroie chemine av fond de la gorge de lao poulic motrice ef s'enroule 4 la périphérie
{grand diamétre} de la poulie recepirice,

Quand le régime avgmente, 'action de la force cenfrifuge se faif senfir et lo masse de
perles contenue dans la poulie malrice repousse la joue mobile vers la |oue fixe, abligeant
la courraie @ menter 4 la périphérie de la poulle.

Adnsi, le petit ranan de réduction s'élablit progressivement et la démultiplication corres-
pond alors 4 cella d'une deuxiéme, puis d'uvne froisiéme ou quatriéme vilesse, celle qui con-
wient & la marchea en puller. Cefte variation se Tait " une ﬁ:uinn confinue, sans action duw piln:m:,
c'est donc, micux qu'un changement de « witesse » une variafion de « vilesse » aulomaligue,

Pendant que varie ainsi, automatiquement, le diaméire de la poulie motrice, celui de la
poulie récepirice varie inversemen! ef exaclement de la quanfité voulue gréce & l'aclion des
ressorts, qui de plus, assurent une tension de courrole permanenie.

[ERAREE ATESEED




I} Retireria profection supdrieure des capologes,

alnsi que les capotages gouche of droit
(lournevis),

2) Desaccoupler les commandes -

= Au corburateur ; desserrer le collier de
fixation (clé de B) faire pivoter le carbu-
rateur sur lo gouche, dévisser et refirer
le couvercle de chombre de mélange (D)
avac le bolisedis. ﬂig_r‘uf:r la commande
du wolet d'gir (C), Refirer la manchan
coouichous d'arrivée d'air {8). Relirer |e
fuyau d'essence,

— Débrancher le décompresseur (E} en
enlevant le serrescable (clé da &, pince).

— Débloquer |'écrou cranté du pot d'échap-
pement (F) [clé & ergat 0,74).

— Débrancher le fil d'écloirage,

— Retirer le cache courraie.

— Debloquer sans les dévisser les derous
supérieurs [(G) el inferieurs fixant le
moteur au cadre (clé da 14 & "avant, |7
a lMarriégre).

— Dewvister & relirer l& baulan de fixkalion
du moteur @ l'arriére, celui gui mainfient
aussl le pot d'échappement [cbé de 1T

— Soutenir le moteur ot retirer le boulon
suptrieur (G),

DESHABILLAGE DU MOTEUR

DUTILLAGE
Cié de B « Ch & bosgie
== Enlever le pol d'tchappement &1 le joind,
— Déwizser le collier du carburafeur ef le
retirer (cle de 8),
— enlever le cache-volant.
— Dévisser ef refirer la bougie {clé a4 bougie),

SUPPORT MOTEUR

Pour une manipulofien oisée lors des opé-
rations de demoniage, remantage &t réparatian
du moteur. nous vous conseillons la réalisation
dun outil servan! de support.

Ce support consiste en un boulon de
{10 = 50) soudé en bowt sur vn barreau de section
corrée ou reclangulalre d'environ |00 2025 25
{pour 'ufilisation voir figure 5.

DEPOSE DU MOTEUR

SQUTILLAGE
Tauridvi = Ol de Bi4=I7 « Pince -
Cli & ergob B7T4.

hig. Z

Faire basculer e mofeur vers arridre
gf enlever lo courroie,

il
| \
N oy
_*ﬂll'l| |
! |
o
fig. 4
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ey T = .
i X 1 =
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DEMONTAGE DU MOTEUR

DEMOMTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

; ILLAGE

il d:hj:hi:e;rsilé?nglt:::iTI:: Clé twba de ?]L-IThi.pllllr on cepubkchaoue,
quelgues difficultés, procéder de
la fogon svivante : enfoncer
complétement le capuchon, la
pincer 4 lo base enire le pouce
el l'index ef le firer verticale-
ment {fig. 7).

1y Dévisser les 4 écrous fixant
la culosse en procédant en
quinconce pour dviler foute
deformation (clé tube de 13),
Retirer les rondelles ef les
deux Brides de fixalion du
moateuvr auv cadre. Enlever lo
culosse &1 son joinl.

o Ll
-

2} 5l le cylindre est collé, metire le plston au polnt mort bas, frapper 4 pelits coups de maillet en
caculchoue sur lo pipe d'odmission ef la sortie de I'échappement [ne pas !'rupp-&r sur leg aj-
lettes qui sent trés fragiles). Attenticn au joint en retirant le cylindra,

DEMOMNTAGE DE LA SOUPAPE DE DECOMPRESSEUR

— Fixer la culasse & I"&tau au moyen de deux

boulens (voir flg. 8). OUTILLAGE

Fince cowoponle - Teurmevie - Cla fubs
i e : de |9,
— Couper 'extremité de la goupille, comprimer

le ressort et retirer la goupille.,

— Refirer la soupape.

DEMONTAGE DU CORPS DU DECOM-
PRESSEUR s

— Fimer la culosie comme au chapitre précé. i
dent, Hrl/

— Quwrir le ressorlt 4 l"alde d'un tournevls

i

I||'

||I
gngage dan: la boucle et e faire glisser sur k. i
la e du corps de décompresseur.,

— Dévisser le corps de décompresseur a I'aide
d'une clé tube de |¥

— Helirer le joint &n cuivre,




DEMONTAGE DU MOTEUR

TILLAGE
nEM{;NTA'GE WU FSTOMN Pimed o r.E.Il;:n"EL‘l « Cwlil 812

1} Retirer les devx circlips 4 I'aide de lo
pince :Fécinlg o4,

1) chasser I'oxe au moyen de I'outil 0,12, f
Aftention a la cage a aiguilles. |

DEMONTAGE DU VOLANT MAGMHETIQUE

OUTILLAGE
CIE qube de 14 - Cid 4 bowgie - Grile 0.2 -
Arpache-volant 0.4% - Tournevis.

ROTOR

— Dbvisser "écrau cantral (clé de 14) en
immabkilisant le rofor & I'oide de la griffe
0.21.

— Devisser sons la refirer la vis de poussée
de 'arrache-volant ef visser a fond 'arra-
che-valan! swr le rolor.

— Immabiliser l& rotor 4 Maide de la griffe
0.21 et wisser lo wis de poussée de |'orra-

che-volant jusqu'd déblocage du rotor.
S5TATOR
— Dévwisser les deux vis 4 fele cylindrique

(fournevis) [ne pas confondre avec les
wis d Hite goutte de sulf fixant le rupteur).

— Degager le stolor.,

fig. 12

— Pousser le passe-fil d'éclairage vers I'in-
térigur du wolant,




DEMONTAGE DU MOTEUR

DEMOMNTAGE DU SYSTEME COUPLEUR EMBRAYAGE VARIATEUR

OUTILLAGE
Cli b dn - 1§ plode de T} amencia - .45
Cld plota de |4 - Qusil 045,

— Déwissar ot raefirer le graisseur (clé
fube de &),

— Dévizsser el refirer I"éereu du couplewr
[clé de I4) en immabilisani le boifier
ave: une clé plate de 31 amincle 4
4 mm d'épaissour,

— Witzer |'arrache-vaolant 0,45, Immabi=
liser le boifier du couplawr avec la
glé de I3 amineie, serrer la vis de
poussda de 'arroche-volont jusqu'a
exfraclion « refirer 'ensemble cou-
pleur u:mbr\qru.gqr yariateur ainsi que
la rendelle de butde.

DEMONTAGE DU VARIATEUR

QUTILLAGE — HRabalire les freins des 4 wis de fixalion,
Clé de ¥ — Dévisser les 4 wis {clé de 8) af les retirer.
= Enlever le roidisseor,

— L'epsemble reposant bien & plat, ebté cou-
pleur, ratirer lg déflecteur en n}ll-:un en wail-
lant 4 ne pas égarer les perles, qul dolvent
rester dans le baitier de la joue mchile,
Toule perte de perles compromettrait
gravement le fonclionnement du varia-
teur.

— Retirer las guotre colonnetes.

— Reftirer les coges a aiguilles.

Meota : au cas o les perles seralent grassas, les

netloyer a I"ezzence pure ginsi que le baitier

et le déflecteur.

DEMOMNTAGE DE L'EMBRAYAGE A MASSELOTTES

DUTILLAGE
Cwilil BT - Cl4 D83,

— Monter 'ensemble coupleur embrayage sur 'outil
{0.87) préalablement serré dans I"dtau.

— Engager la clé d ergaots {0.88) dans les trous non larau-
dés du plafeau,

— Maitre la goupille dans le frov de graoissage.

- Difvlss.er avec la clé a griffe, (attention pos a gau-
che).

DEMONTAGE DES MACHOIRES
OLUTILLAGE
Pimce & circlips
— Relirer les circlips.
— Sartir les deux mdchoires ensembles pour éviter
de déformer [es ressorfs, cevx-ci élant tarés.
— Repérer la position des ressoris avant de les décrocher.

Le boitier a poudre du coupleur n'est pas démon-
table.




DEMOMTAGE ET REMONTAGE EMBRAYAGE

DEPOSE DU PEDALIER ET DE LA POULIE RECEPTRICE OUTILLAGE

Pircw - Clé da |ID,

— Rafirer I"attache raplde de la chaine matrice (pince).
== Declaveler la manivelle guuche [l:lé da II:I] &l relirer dans |'ardra @

la manivelle

la rendelle nylen

la rondelle bi-métal (cuivre contre poulie)

I'ensemble poulie réceptrice (atention aux coges 4 aiguilles).

lda randelle d'appui
= Relever lg tendeyr de chaine de lancement.
— DWérailler la chaine ef refirer "ensemble manivelle ot axe de pédalier.
— [aoitention 4 la rondelle plate entre la manivelle e le péduHe:ﬁ.

DEMONTAGE DE LA POULIE RECEPTRICE OUTILLAGE

€ de 12 - Ol 09

tetire le verreu en positlon vélo.
Sorfir le pignon relai.
Dévisser ef retirer I"écrou on téle emboutia (clé de 12),
Diévisser "axe du levier de verrouillage et le retirer.
Débloguer les six wis d'ossemblage,
Comprimer 'ensemble (voir figura 18 of 19},
Refirer les vis et les rondelles éventails.
Décamprimer I'ansamble of refirer !
== |& cache-ressor]
— |es rassoris
— désaccovpler les flasques
— ratirer le doigl

de verroulllage,
— Refirer le circlips ef

lescagesdalguilles,

HENEEEY

fig. |B

REMONTAGE DU COUPLEUR
EMBRAYAGE VARIATEUR

OUTILLAGE
Dutite 0.87-0.B8 - Clé de 8.

— Yisser lo joue por- Be. 19 | g

0,848 tant I'embroyage
de départ sur I'axe du coupleur (pas & gauche), la blaguer 4
I'gide de I"owfil (0.87) axe goupille. Clé & griffe {0.88).

= Groisser et remeltre les coges 4 aiguilles dans leur logement
en respeciant "'ordre suivant ;

_‘ﬂ‘dq;. e jaint nylan
les cages 4 algullles préalablament assemblées
' — la jowe mobile contenant les perles
— le déflecteur nylan

._;'_...--"'" = |eg colonnelies
i — le raidisseur
— mefire les vis, les blogquer, rabatire les freins d'écrow.

{5'ils sont dékériorés remplacer le raidissaur).




DEMOMTAGE DES CARTERS MOTEUR

DEMONTAGE DU MOTEUR

DUTILLAGE
Clg & ke de |0 = Dull 047, DAT O
al 047 D,

— Devisser las écrows (clé de 10} et désaccoupler les carters,

Carter droit.

Metire an place Maulil 0.47 en le vissant sur les deux bossages du support de slator avec

deux vis de 45-15,

— LHiliser "'embout 0.47 D.

— Wisser jusqu'd l'exfraclion compléte du carfer (fig. 21 bis).

Carter gavche,

Meltre en place I'outil 0.47 en le fixant sur
deux des bossages d'assemblage des corfers &
I'oide de deux bowlons de &:x 50, le montage
prenant appui sur la foce extérieure du carfer.

= PFour cetie cperation, percer deuwx trous de
diomaéire 7, anfr'axe B4 mm dans Fouwlil 0.47.

— Hiliser 'embeut 0.47 D.

— Witser |usqu'd exiraction compléte du carfer.

EXTRACTION DES ROULEMENTS

— Plocer le carlter sur le plan de joint,

— Chaufier et frapper avec précaution de petifs
tambe de lul-méme.

fig. 21 bm

coups sur e carler jusgu'a ce que le roulemeant




REMONTAGE DU MOTEUR

MOMTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANMS CARTER GAUCHE

— Chauvffer le carfer de B0 a 90", o R TR

— Paser |e carter sur le quide 0B A. O R = D s W L

== MeHre en plqu: e guidJ: de il:r"ml‘ 081 C dans |'|:|.|1'=ng du raulement |:|:n!||!| molald débau-
chant du carter),

— Engager le joint sur le guide 0.BI A et le poussar & fond 4 I'alde de la chasse 0.2]1 B (en wtl-
Lllmn! la cité du plus petit diométre) le ressort du joint d'étanchéite dirige vers Uinlériewr

u carler.

— Relirer le guide de joint el la chasse.

— Mattre an place la rondells,

— Engager le roulement sur le guide 0.8 A et le pousser 4 fond @ I'aide de la chasse 0.81 B
fen wlilisant I'extrémité du plus grand diaméire),

fig. 22 fig. 23

MONTAGE DWW ROULEMENT ET DU JOINT DANS CARTER DROIT

— Chauffer lo carfer de B0 a %0°, : SLITILEAIE

— Mettre le quide 0.82 B (@ I6)dans la semelle 0.82 A. b b e

— Paoser le carter sur ce guide.

— Mattra le cartar sur l'owtil &n orientant la chambre des wolants wers le haut et mattre le fautre en place.

— Placer le guide de joint 0.2 C dans I'alésage du rovlement colé moleté débouchant du
carfer.,

— Engager l& jeint sur le guide 0.B2 B of le pousser 4 fond 4 "alde de la chazse 082 D en ufi-
lisant I"exirémité do plus petit diamétre.

— Ratirer la chasse 0.82.0 ot la guide da joint 0.82.C.

— Sans entever ke carer de la semelle, retirer par ke haut le guikde 0.82 B (@ 16) et glisser & sa place & travers
la joint PALILSTRA. le guide 0.82.E* (@ 17X16)

— Maitre an place dans ko carer la mondelle dappui du roulament

— Engager le roulement sur le guide 0.82 C of le pousser 4 fond 4 I"alde de |la chasse 0.82 D

en wlilisant 'extrémité de plus grand diamétre.




REMONTAGE

MONTAGE DW YILEBRERUIM DAHNS

OUTILLAGE
Ohelil : 047 - 078 & - 0.78 B

— Mettre en place la rondella,

— Appuyer I'outil 0.47 sur lo face exlérieure du
carter.

— Wisser la vis 3.78 B en bout du vilebreguin et
visser I'dcrou 0.78 A jusqu'a ce que g vile-
brequin soil 4 fond dans le carler.

MONTAGE DU VILEBREGUIM DANS
LE CARTER DROIT

— Mettre en ploce lo rondelle,

— Appuyer 'outil 0.47 sur les bossages supperts
de slator.

— WYisser la viz 0.78 B en boul du vill:i;rrﬂ:quin
el wigser "derou 0.78 A iu::qu'ﬁ. e fue le
vilebreguin soil & fond dans le carter.

MISE EN PLACE DE L'ENSEMBLE
VILEBREQUIM

REMOMTAGE

ou

= petire e staler en place sur e carfer.

— HReplacer soignevsement sur le carfer droit
du valant.

— Ensuite

DU MOTEUR

LE CARTER GAUCHE

COUPLEUR-YARIATEUR SUR LE

DUTILLAGE
Cltide s = 14« Ch de 11 aminces

— Mehre la rondelle d'appui (A},

'ensemble coupleur embrayoge

variateur.,

— Engugtr |'écrow et le serrer en immobilisani

le boilier du cnuplnur avec la clé de 3} amin-
cim,

— Wiszer le graisseur,

VOLANT MAGNETIQUE

OUTILLAGE
Tourneviz

les passe-fils cocutchowc assurant "étanchaité

%ils sont détériorés, ne pas hésiter 4 les changer.

— YWisser, les 2 wis de fixation, vne randelle plate et une rondelle blecfor sous la téte.

Attention. =— Me pas pincer [e fil d'éclairage.

— Remanler le rotor, ne pas le bloguer en vue du calage.




REMOMTAGE DU MOTEUR

fig. 18

REMONTAGE DU PISTON

OUTILLAGE
Crutife 1 01T - D.ED - D4

— Awanl de procéder au rementage des segments, il
&8t Indispensable de neftoyor, sans les déformer,
les gorges du pistan, 5¢ servir pour cela d'un mar-
ceau de segment, Yérifier le jew a la coupe des seg-
ments qui dait &lre de 3/10 de mm maximum. Pour
cela intredueire les segments dans le cylindre eof
conirdler le jew 4 PMaide d'vne jauge,

— Melioyer si nédcessaire les gorges des circlips d'arrél
de 'axe du piston.

fig. 17

— & l'axe du pision est compléternant retire, Meangager
parfiellament dans la piston. Chauffer si necessaire
le pision,

— Tremper la cage & alguilles dans
"huile légére, puls la placer dans lo
blelle.

— Mpottre le Pi:h:rn le repere I:."n} dirige
vers |'avanl do moleur '[E-Eﬂé '&{hl:lp-
pefEnl)

— Avant d'engagor 'outil 0.12 s'assurer
que I'extremitd de I"oxe du pisten déj&
monte parfiellement sur le piston esd
bien engagé dans la cage 4 aiguilles.
Pour cela nous conseillons de faire le
cenfrage piston, coge @ aiguilles ef
axe de piston a "aide d'un gulde
efage (B} conforme au croguis ci-
contre (fig. 30). Quand 'axe est enfre
auv 34, retirer le guide &t melre en
place le circlips, povsser 'oxe jusqu’a fig. 38
ce quiil bute, refirer 'oulil 0.12 et
metire le deuxidme clrelips (pince O,4)
et s'assurer gu'ils sont bisn dons los
gorgas,




REMONTAGE DU MOTEUR

REMONTAGE DU
CYLIMDRE

Afin de facilifer cette opé-
ration nous vous conseillons la
realisafion d'un oufil en bois (A)
conforme & celul de la figure 32,

= Plocer g joint 0 sec.

— Mettre le pistan an appui sur
la cEle en bois décrite plus
haut.

IMPORTAMNT : Sassurer que
les fentes des segmeants sant blen
en foce des ergols plocés dans
les gorges.

— Engager le cylindre bien
droif sans frapper, le chan-
frein walnd 4 la base du
cylindre refermera les seg-
ments. Retirer la cale en
bois et pousser le cylindre a
foand,

REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR
QUTILLAGE
Dbl 051 - Cié jube de |7
ATTEMTIOMN : L'élanchéitéd da la soupape a une

grande influence sur le fonctionnement du moteur, Exa-
miner le iidge el la soupape avant la remaontage. Au

bescin, roder lo mupufe sUr son sigge avec de lo poles
d émeri trés fine, & 'aide de "outil 0,32. |
Aprés rodage, si la sovpape présenie un défaut quelconque : |
sur le sikge, me pas hésiter 4 la changer. /J |
— Me pas cublier la joint &n cuivre.

— Serrer énergiquement le corps du décompresseur sur
la culasse.

— Engager la scupape dans le corps du décompresseur.

— Muetire on place le rasort,

— Metire la goupille ef riveler l'extrémile (ne pas cublier,

car en cas de perte de la goupille, le glissement de la
soupape dans le cylindre le détérioreraif).

REMOMTAGE DE LA CULASSE L bbngpigen]

— Motire en p!ﬂ:e le joint. Atention a I*arientaticn, la frau
prévu sur le cylindre pour I'évacualion des gaz du dé-
compresseur doil correspandre 4 eelui de joint.

fig- 33

— Plager |o culasse orienfée agvec les miémes précauliaons
guae la joink, e

— Placer las brides de suspansion du moteur en les orien- B i S
lanl wers |'arriére, mefire les rondelles Grower ab les : ——
écrous qui seront wissés cf bloqués en quinconce (clé
tube de |12).




REMONTAGE POULIE RECEPTRICE

REMOMNTAGE DE LA POULIE RECEPTRICE
OUTILLAGE
Cigll 089 - Tournavis

— Graisser el engager le dolgt de verrouvlllage dans san legement {le edne dirigé vers le cenfre)
&n arientant le trau de posiage du levier vers la fenéire.,

— Engager le pignon récepteur,

— Placer la devxiéme joue de la povlie en veillant & ["orienier correclement e passage de colon=
nette avec remboliage se trouve diaméiralement epposé au levier de verrouvillage.

— Maelire en ploce le levier ressort de '.rerr'nu'lllngz. t'osrurer de sa mise en pinc: carrect el de
san bon fonclionnement,

— Matire les ressoris sur les colonnetes.

— Poser le cache-ressort,

— Comprimer le tout (voir figure |8 e |9 page 8). Attention au levier de verrouillage.
— En maintenant comprimeé mettre les rondellos éventail ef visser les & vis.

— Wizser I"'axe du levier de verrouillage.

— Vister le contre-écrou 16le,

MISE EM PLACE DE LA POULIE RECEPTRICE

DUTILLAGE
Cl de 10

— Groisser les roulements,

— Mettre sur 'axe &t dans 'ordre :
— la rondelle d'appui {tout acier)
— la poulie, graisser
— la rondelle bi-mé&tal (cuivre contre p-null:]-
— la rondelle nylon

— Ensuite la manivella ef la clavette (ne pas sublier de la mettra dans le sens opposé & celle
de la manivelle droite pour assurer I'|;|.|ig|.1 ermank.

REGLAGE LATERAL DE L'AXE DE PEDALIER

Pour éviter toute vsure, le jeu latéral de la poulie doit &re de 4 4 &/10 de mm, un jeu
trop impertant provogque du bruil.

Em cas de nécassité, déplacer las manivelles droife of gouche jusgu'a obtention du jeu latéral
préconisé, Chercher a foire déborder 'oxe de la méme quantité 4 chaque manivelle,

51 la course des manivelles élait insuffisanie pour olfeindre ce régloge, contréler si les ron-
delles ne présentent pas d'vsure anormale. Dans ce cas les remplacer, blen graisser leurs faces
d'appui aw remantage.
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DEMONTAGE ET REMOMNTAGE PARTIE CYCLE

DEMOMNTAGE DE LA SUSPEMSIOM ARRIERE

— Enlever les capotages

— Desserrer les boulens de fixofion du molewr ef le faire basculer pour détendre la courroie.
— Hefirer lo courroie.

— Retirer la poulie récepirice el le pédalier (voir page L 8).

= Enlever la roue arriére,

— Deégrafer la commande de frein sur la fourche.

— Dévisser ef refirer le confre-écrou de "axe tube c&té droif du cadre.

— Enlever la rondelle entrefoise.

— Dévisser 'décrou cranté.

— Enlever la rondelle d'appui.

— Dévisser of refirer les bovlons inférieurs des amortisseurs {clé de 14).

— Degiarrer lo p|n|:= de 'axe d"arliculalion I::|E de |'|:| el reflirer le boulon.

— Sorfir 'oxe de la fourcho 4 Paide d'un maillet.
Attention aux deuvx rondelles entretoises.

REMOMTAGE DE LA SUSPENSIOMN ARRIERE

== Présenter la fourche AR, placer entre la fourche ef le codre de part ef d'ovire les rondelles
enfretolzes,

= Par le cité gauche du codre infroduire "axe {5 nécessaire uliliser un maillet].

— Introduire le boavlon de la pinee de "axe d'articulation en tournant ["axe paur trouver sa
posilion,

— Sur I"axe cdié drolt placer une rondelle.

— Visser I'écrou cronté en &liminant fout jeu lotéral,

— Placer une rondelle Infarcalaire {rondelie mince non crantée).

= Wisser le contre-ecrou ef le hll:-qu:r.

— Vissar ["écrou sur la vis de la pince d'arficulation &t |& serrer (vair figure 25).

— Remettre en ploce les boulons de fixelion des amortisseurs sur la fourche meffre pour cela
sur la vis de "'amortisseur gavche :

— |"amortisieur

— la patie du pare-chaine
— una rondelle éventail
— YN ECTou

sur le boulom de ["amortisseur
drait :

= |'amorfisseur

— une randelle éventail

— un écrou {clé de 14)

— Fizer la commande de frein arriére
sur la fourcha.

— Remettre |la rouve, la centrer et la
la bleguer.

— Brancher lo commande de {rein
arrigre.




REMOMNTAGES DIVERS

REMONTAGE DU MOTEUR SUR LE CADRE 'EU'II'II.I_.-uli.]lr'-I

Clés de & » " = Toprnesiz -

Fenee - Cld 0,74
Présenier le moleur sur le cadre.
Infroduire le boulon supérieur par le cétée gouche, amercer le serrage, rondelle Blocor sous
I'dcrou (elé de [4).
Brancher lo commande des goz au carburaleur en intreduisant le boisseaw dans son logement
ef en vissant le couvercle de chambre de mélange (tournevis),
fettre en place le raccord cooutchoue de la prise d'air sur le cadre,
Mettre en place la commande de décompresseur sans visser le serre-cdble.
Metre en place sans le serrer le pot d échappement. Me pas cublier le joind.
Basculer e moteur vers "arrigre. Infroduire la patte du molevr entre les deux poties du cadre,
Ia patte du pot & Mextérieur du cadre. (Attention, la commande de frein arriére passe & gavche
du mateur),
Intradulre le boulon arriére par le coté gauche (catd poulie).
Mettre une rondelle plate ef une Blocfor sous I'écrou, visser et blaquer (cle de |7).
Brancher le manchon cooutchouc sur le carburateur,
Brancher le fil d"4clairags.
Bloguer I'écrou cranté du pot d'échappement (clé 0,74).
Fixer le serre-cdble de la commande de décompresseur [loisser un pew de jeu 4 la manette
du guidon (clé de &).
Brancher la tupau d'essanca.
Mettre en ploce la chaine de transmission et fixer I'attache ropide {attenfion au sens de ["atha-
chel,
— Mettre en place la courrole et procéder au réglage de la fension {(voir ci-dessous).
— Fixer le pare-courraie {tournevis). Me pas sublier la rondelle Bloclor sous chague vis.

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

=l La tourrale se trouve tendue par les deux joues de
) lo poulie réceptrice rapprochées ['une de I'aufre en per-
T manence par les rassoris,
Une insuffisance de tension entraine un patinoge de
la courrcia.
Une surtensian limite I'écart de variation de I'oppareil.

VERIFICATION DE LA TEWSIOMN

Au repod le dos de lo eourrole dolt &ire noermalement
enfoncé de 2 4 3 mm par ropport au diamétre extérieur
de lo gronde poulie (mesure prise sur le brin supériour
de la courroie).

REGLAGE

Pour aeffectver le régloge, bosculer le &
meteur vers I'avant et faire lourner dans le I
sens de la marche @ la main, la poulie ré-
ceptrice jusgqu'd ce que "enfoncement de la
courroie sait conforme a celui cilté plus hawt.
Bloguer ensuite les boulons arridére of avani
de fixalion du motevr.

DEMOMNTAGE DE LA FOURCHE
AVAMT

Ce demontage n'est nécesszire gqu'en
cas de wérificatien cette fourche ne nécessi-
tant gucun eniretien autre que le Hruinnge.
— Débrancher les commandes de frein et

de compleur.

— Retirer la rouve avant.

- Dégrafer les gaines de complewr el frein
avant.

— Débrancher le fil sur Maveriisseur.

— Dévisser les écrous 0 caloes sifués sur
la platine supérievre (clé de 12) de la
fourche ef refirer lensemble.

— Pour sortir les ressorts dévisser les bou-
lons de fikalion des Iringles de garde-boue
sur la fourche et firer 'ensemble, patte,
ressarl et iringle.

[ =

POUR LE REMONTAGE FAIRE
L'OPERATIOMN INVERSE

Powr centrer les tringles se servir d'une
pointe.
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REMONTAGE DU MOTEUR

CALAGE DE L'AYANCE A L'ALLUMAGE OUTILLAGE

— Wisser I'outil {,24) dans le cylindre par le trow de lo bougie ef
chercher le point mert haut en foisan! fourner le volant ; noter

sur la r&gi:ll: la Fn:lli‘l‘il:"'l.

— Faire tourner lenfement le volant d'un four, dans le sens de la
marche, pour amener le piston & 3 mm avant le point mort haul,

Confréler sa position sur la réglette,

— Sans déplacer le piston, faire tourner le roter pour amener les

repéres du roler el du stator en regard.

— Bloguer le rofor dans cetle position (griffe 0,21).

" I:i:l debaguer ipwvis B
v

infFadyrE BN PouATTEERE
enfed g cravie F ek cegler

-@- rebicger e ws B

fig. 39

ECLAIRAGE

Cla fubs de 4 - Fauiie boisgie o 014 =
Gria 040,

— Régler le ruptaur : OUTILLAGE

Towrfaii,

Melire les repéres du rotor et du staler en
ragard, débloguer le rupteur,

Agir a |'aide d'vn tournevis introduit dans
les erans de réglage pour que les contocts du
ruptevr commencent 4 décollar dons celie
position. Ensuite rebloquer la vis du support
des confacts.

Important : ne jamais régler |"écarlerment
des contacts du rupteur 4 une cote délerminde,
la banne marche du walant ne dépendant pas
de |'écarfemen! mals de 'ouverture precise des
contacts au point d’arrachement indiqué par la
concordance des repéres du rofor ef du stalor.

— Deux raccords placés pris du moleur permettent le branchement rapide des fils d'éclairoge.

— Le fil double ossure la licison volant magnétique = entrée inferruplevr de phare (fil repéré
par une ligne en rellef) et la ligison sorfie interruplevr - feu rouge.

Ampoules :

12 volis, 0.5 ampére au feu AR,

& volts, | amphre au phare,
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CARBURATEUR

DESCRIPTIOMN DOUTILLAGE

Tasrnewis

Carburateur Guriner cuve 4 droffe - Type D. |2 D - Passoge 12 - Réglage 564 - Gicleur 220
a cuve de décantalion,

Le carburaleur est réglé au départ d'usine, seul peut éire modifié le réglage du ralenti.

Ca réglage ast important, il permet de mainfenir le moteur en marche pendant Marrét du
wéhicule, de fogon @ repartir focilemen! sur simple monceuvre de la poignée des gar.

Le réglage se fait motewr chawd & 'aide de la vis située sur le cébé gouche du carburateur.
I:f_',.e‘l'lu wis 25t occessibla par un frou m:'nugé dans le l;vnpn-‘l'-c:gt gnu:l‘le.}

Réglage :
— Matre la poignée des goz en positien « fermée ».
— wisser 4 fond la vizs de réglage,

— dévizzer lentement cetie vizs de fagon & abaisser le plus possible la régime du maleur, la rous
arritre bloguée au frein,

— quand le régime est suffisamment bas, mettre le véhicule sur ses roues, monter en selle,
le mateur ne dail pas caler et 'en ne dait pos avoir de Fcim: A retenir lo mochine |:||.r| peul
manifesler vne ldgbkre lendanee a pariir.

Pour démonter le filtre @ air, retirer le jonc ef tirer lo cortouche dans 'axe du corburateur,
Ay remonfage, vailler a ea que sa baze porie bien & p|n1 wur le carburalaur.

Attention : lo prise d'air du carburatevr se fait sous la selle par l'intermédiaire des tubes
de codre ef de selle. Yeiller a ce que I'orifice de ce fube soit foujours dégoge ¢f que le dessus
de selle en charge ne vienne pos obstruer e passage d'air.
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LE COUPLEUR

Cet embrayage culomatique ne nécessile aucun entretien. Toulefois, il o3t ban de connaitre

ses principales caractéristiques.

1* Il ne débraye jomais entiérement et le cyclomaoteur manifeste de ce fait une |égare tan-
dance @ partir. Cefta tendance est d'outant plus faible que le ralenfi duv moleur est bas, de plus,

glle s'atténue & 'usage.

2* En oucun oas, le bruit que peut faire 'embroyage (léger sifflement produit par le braos-

sage de la poudre) n'est un signe de délérioration.

3* Cet embrayoge trés progressil permet le glissement jusqu’a enviren 25 kmfh. |l est denc
normal gue celle vilesse sail agtquise avan! gque e glissement cesse. Par conire, au ralentisse-

CONSEILS PRATIQUES DE DEPANMAGE

mentf, le glissernent tarde 4 apparditee, il ne se produil qu'a environ 15 a8 20 km /h en cdte,

Difficultés de mise en marche :

1} Le motewr ne part pas (froid ouw chaud),

Causes

Défectuosilds

Bemédes

Pas d'allurmage au
mauvais allumage,

1)
z)

3)

4)

3)

6)

Bougie encrossde ou courf-cir
cyit, elincelle a lintérigur.

Linguet du rupteur nocuvre pas,
talon cassd ou wie,

La fUPr'E'U r reste constamment
auvert, linguet grippé sur axe,

Bobine d'allumage défeciueuse,
faible ou claguée,

Clircuit primaire 4 la masse,

Condensateur & la maszse oo
détériard.

)

3)

1)

3]

&)

Maonter wne bougie propre,
Changer le linguet.

Cremanter el dégri per I'oxe &
ia toile émeri frés Ene. Reman-
fer 4 I"hulle graphilée. Pas d'ex-
cés pouvant encrasser les con-
facts.

Confréler ¢ changer,

S'assurer qu'un copead ou une
poille métallique n'est pas collé
sur le ressort du linguet ou sur
le fil reliant la bobine du rup-
teur au condensateur.

Le changer.

L'essence n'arrive
pas régulidgrement
au carburateur el

y
Z)

Turnu obstrué,

Filtre du robinet d'essence ow

Arpivée d'eszence
1r|;|-p Fmpnrlnn!:, le
moleur se noie.

Le palnieau reste coincé &1 ne

f:rm: PI LS.

)

Le flotteur est percé.

au gicleur. du carburalevr epcrassé. Yaérifier et nettoyer il ¥ o licw.

3) Trou d'gir du bovchon de réser-

virir obstrué.
4) Gicleur bauché. 4} Deboucher ou jel d'air ou avec
une pompe 4 pREus.

L'essance arrive | |} Raolenti mal réglé. I} Wérifier et régler le ralenti (vair
blen mals les dé- page |8,
parls a froid sonl . N _—
difficiles. 2| Prise d'air oddificnnelle, 2y Wérifier le serrage de la plpe

d'admission sur le eylindre,
vérifier le serrage du carbura-
teur sur la plpe.

Sassurer que le pointeaw ferme
bien, singn le nettoyer,

9



COMNSEILS DE DEPANMAGE

1) Le moteur part bien, mais le fonctionnement sur roule est irrégulier.

Causes

Défectuosités

Remédes

Allumage  Irrdgu-
lier quand on pous-
st le motour,

h

Bougle trop chaude, fail auto-

allumage ou bougie encrossée
{polnt chaud).

Monfer une bougie plus frolde
ou la nettoyer ou lo changer
(bzugle usagde).

1) Condensateur défectueux (re-|2) Vérifier son fenctionnement a
faur au carburaledr). chaud.

Isolement défectueux: éventual«
lement changer e condensateur

3) Début de grippage du rupieur. | 3) Démanter ef dégripper & la

falle &merl trés fine ; remonter
& I"huile graphitée,
Pas d'excés pouvant encrasser
las confacts,
Difficultés da mise | 1) Yolant déréglé, contacts n'ou- | 1) Refaire le réglage (volr para-
en Foule davec pha- vrant plus aux repéres, graphe régloge de I'avance).
re allumé. Sur rou=§ 3 Contacts usés. Trop d'écarte- |2y Diminver le talon du linguet e
le, ralés lorsqu’on menk. retoucher les conbocts ouw, de
allume I"éclairage. préférence, changer le rupteur,

1) Bougie usée, eélecirodes cncras- | 3) Meloyer ou changer o bougie
sbpg, sl nécessaire.

4) Confacts encrassés (résistance | 4) Netfoyer avec une lime spéciale
de cantacts frap (arbe).

5} Wolant désaimanté (puissance | 5) Faire réaimanter par um spé-
Elecirique affaiblie). cialisbe.

Fanctionnament Iy Arrivée d'essence insuffisanie, | 1) Yerifier le débit du robinet
correct du moleur filtre de robinet ou de carbw- (I litre an 5 min.), Yérifier le
@ moyen régime rateur obstrué en partie. débit du carburateur,

i mais 3"effen re! 1) Bobine dallumage faible, ) Wérifier et changer.
motaur & lein ri. | 3 Fuites aux joints d'étanchéité | 3) Prise d'air additicnnelle. Viéri-

Fors P du wilebrequin. fler. Refaire les joinfs sl néces-
9 v saire,

4} Filire 4 gir encrassé. 4) Le nettoyer.

5 Yelet dair obstruant parilelle- | 5) Détendre la commande du vo-
ment "orrivée d'air. let d'air.

Le moteur manque | |) Cylindre el piston usés anor-| |) Vérifier et changer le piston e

de Fl.l|ﬂ-ﬂl-'l'¢E- malement. le r_}'lindn:-. “_E cylindre chrome
dyr sur aluminium ne s réa-
l&se pas),

2) Segments du piston collés dans | 2) Décalaminer saoigneusement les
les gorges. garges, Led segments doivent

éfre libres. Me pas abimar les
gorges.

3) Segments « avachis », joint de | 3) Remplacer les segments ainsi
culasse non élanche, que |e |alnt de culasse.

4) Segments usés, jeu & lo coupe | 4) Pour vérifier ce jeu, sortir avec
frop important. Le segment précavlions le segment ef l'in-
dlant dans le eylindre, le jeu 4 froduire dans le cylindre.
la coupe ne doit pas dépasser REemplacer les segments i né-
310 mm. cetsaire,

5} Un ou plusigurs segmants cas- | §) Vérifler 'élal du piston et du
S, J;rlindr': el rzmplim;:r les -

ments, Afention aux d:l:rqi
possible dans la chambre des
valants.

&) La courrcie patine. 6} Retendre la esurraie.

71 volant mal calé {maonque | 7) Refalre le calage (volr page W),
d'avance).

B) Carburateuvr déréglé. 8y VYérifier si le boisseaw dégage

bien lo chombre d'&mulsion
simen régler loa commande sou-
ple.

7).




CONSEILS DE DEPANNAGE

Causes

Difectiuasilés

Remédes

Le mangque de puls-
sance peul &fre oc.

Bougie défectuause,

Mettayer av remplocer la bou-
gie,

casionne également | ) Fuile ou condensalevr princi-|2) Remplacer le condensaleur.
EFFI des froubles palement & chaud,
aftumage. 1) Bobine d'allumage défectuevse, | 3) Vérifier e remplacer la bobine.
début de claquage.
4) Wolan! désaimanté, dans ¢e cos | 4) Foire réaimanfer par un spé-
on condate un offaiblissement cialiste.,
de la lumiére.
Marche du molewr | 1) Giclevr trop fort. Iy Changer le giclewr.
dite & 4 temps. ) Manque d'oir (filtre bouché). ) Mattover le filtre & air.
1) Commande d'oir frop tendue. | 3} Detendre la commande d'air,
4) Orifice d'aspiration d’air sous | 4) Rehausser lo selle,
la selle (obstrué lorsque le pas-
sagar est assis sur la selle).

3) Exces d'huile dans 'essence. 5 Vidanger le réserveir e foire
le plein aves un mélonge cor-
rect, Roppeler au client le pour-
centage |ndigué sur la nolice
d'enlretien.

PAMME D'EMBRAYAGE
Coauses Défeeiuosités Remédes
L'embrayage de|!) Graisse ouv huile dans le fam-| |} Démonter et nettoyer a I'essen-
déparl paline. bour et sur les garnitures, o pura,
TEITIPII d'#mbrn}ru— 1) Garnilures des machoires usées | 2) Remplacer les méchoires.
ge ftrop long. ou ressorts trop tendus,
L'embroyage  de|3) pypture ou déformation des|3) Remplacer par deux ressorts

départ ne fonchion-
fE pods.

FOssoris,

PAMME VARIATEUR

d'arigine.

Impaortant. Repérar les
points d acerachemenl qux ma-
choires.

Causes Défectuositeés Remédes
Performances  in-| 5 la puissance du mofeur n'est pas | 1} Refaire le réglage du pédalier
sffisaniés eén cote | en cause: 1) Jeu latéral insuffisan aver un jeu latéral de 4 4 &[0
ou en plat, g la poulie arriégre, de mm (vair poge 4

1) Chaoine motrice trop tendue. | 2) Elle doit présenter une fléche
danviren 5 mm.
1) La joue mobile de lo poulie | 3} Groisser par le graisssur (3
avant ne coulisse pas librement. ‘EDUI;:i da pompe & main sulfi-
LEnl).
Le moteur s'em=| 1} Cowrrcle insuffisamment ten-| 1} Refaire le réglage (voir page
bolle sans que la due. 18).
vilesse augmenie, 1¢ Courrgis grosse. ) Metoyoge de la courroie.
3} Intreduction de graisse dans le | 3) MNefloyer 4 ['essence pure
boitier du wvariateur, lex peries, I"intErieur du boilier
et la déflecteur en nylon.
Brui! an provenan- g} bruit de siréne
ce de |la poulie] |} Manque de graissege oo vsure | 1} Gralsser, &t sl nécessalre rem-
rﬁtep’rrh:e- de la rondelle bimetal, placer lo rondelle bimeélal [-::I'a
tention au réglage du pédalier),
2) Détédrioration des rondelles en | 2) Remplacer les  rondelles en
cooutchowc montéss sur le pi- cooubchouc.
gnan de chaimea.
bi bruil de :Inqucmenf Iy Refgire le rEglugIE du Fu:'::luli:r
I} Usure de la bagee en nylon, (voir poge W 14).
1) Trop de jeu latéral 4 la poulie | 2) Refalre le réglage du pédalier

arriére.

comme indiqué ci-dessus.

21



OUTILLAGE

0.82 A
0828
082 C
082D
0.74
0.12
0.4
0.21
0.45
0.47
0.47 C
047 D

Semelle

Gulde Pour montage joint et roulement dans carter droil.
Guide de joint ‘]I

Chasse

Clé 4 griffe pour écrou de pot d'échappement.

Cwtil pour montage et démontage des axes de pisten.
Pince pour circlips d'axe de piston.

Levier de maintien pour démontage du volant.
Arrache-volant utilisé pour le démontage du couplevr.
Qutil pour mise en place et extraction du vilebrequin.
Wis.

Embout.




OUTILLAGE

0.87
0.88
0.89
0.81 A
08l B
0.81 C
0.24
0.61
0.52
0.47
078 A
078 B

Qutil d'immebilisation du coupleur pour démantage du flasque fixe.
Clé & griffes pour desserrage du flasque fixe du variateur.
Outil pour montage et démontage de la poulie réceptrice.

Guide J
Chasse Pour montage roulement et joint dans carter

Guide de joint | il

Fausse bougie pour calage du volant.

Pince pour démontage et remontage des segments.

Clé pour rodage de soupape de décompresseur.

Qutil pour mise en place et extraction du vilebrequin.
Ecrou.

Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters.
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