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AVANT-PROPOS

Cher client,

Vntre machine est équipée d'un bloc-moteur LAVALETTE-
MORINI.

C’est un moteur souple, puissant, robuste et économique.

Toutefois, vous savez que les satisfactions que peut procurer
le meilleur moteur, ainsi que son rendement et sa durée, dépendent
dans une trés large mesure, de la fagon dont il est traité dés sa mise
en service.

Votre LAVALETTE-MORINI n’est pas exigeant. Mals il est
néanmoins en droit d’attendre de vous quelgues soins rationnels.

Ces soins sont simples. lls vous demanderont peu de temps si
vous suivez exactement les conseils que nous nous permettons de
vous donner dans les pages suvivantes.

ATTENTION

Tous les organes de vofre moteur ont été Etudiés en vue du rende-
ment maximum. Les rqudiﬁmtmns que I'on pourrait vous proposer pour
obtenir une amélioration des performances risquent fort de s'avérer
néfastes.

Nous insistons pour vous déconseiller formellement la modification du

pot d'échapement; il a été étudié pour voire moteur el congu suivant
les prescriptions du Code de la Route.

En plus de performances d:‘]:::irmées, vous risquez de vous tronuver
en infraction avec la réglementation en Vigueur.
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|. — CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

7 Moteur 4 CL/S
g, 1 P B A e W 2 temps
s 493 |
Aldsage  i.cia i 38.6
BT S 42
Taux de compression T2 w1
Puissance effective . 4 CV
Régime d'utilisation. 8000 t/mn
Régime & pleine
| puissance T 9000 t/mn
Rapporis de transmission :
Boite a 4 vitesses :
Pignon de sortie 13 dents.
Couple constant: 4.615.
Rapport boite: en 1™ =3
en 2» = 193
en 3 =144
en 4= =172
Rapport villebrequin - arbre de sortie: en 1™ =13,845
en 2¢ = 8,906
en 3¢ = 6,645
en 4¢ = 5538

Culasse :

i > i i trale, les
En alliage léger, a chambre hhlEﬂ]‘Eét“IqUE et bougie cen s
ailettes triés profondes assurent un refroidissement efficace.

Cylindre :
En fonte spéciale de haute qualité traitée par phosphatation spon-
giense auto-lubrifiante.

iculi t rem-
Deux transferts dune forme particuliére assurent un excellen

plissage et un bon rendement 4 tous les régimes.

Piston :
En alliage léger hypersilicié du type bombé.

Il est muni de 2 scgments maintenus en place par des ergots.
L'axe de piston est retenu de chaque chté par un jonc d'arrét.




Embiellage :
Vilebrequin en acier forgé - équilibré.
Il tourne dans 2 roulements A billes largement dimensionnés.
Le maneton est traité, rectifi¢ et rodé.

hmh.;?:ielle est montée & la téte sur cagesaignilles et au pied sur bague

Carter :

]_En a!uminiym coulé en coguille comprend deux parties principales,
demi-carter droit et 1 demi-carter gauche, complétés du edté droit par un

carter d'embravage et du coté gauche par un couvercle de protection du
volant magnétique en aluminium.

Volant maanétique :
Débit : 18 watts sous 6 volts.

Embravage :

A disnue§ multinles dans un bain d'huile, les disaues de friction sont
recouverts d'une matiére soéciale faite de caoutchouc et de litge qui
assure une parfaite adhérence sur les disques en acier.

Il. — PREPARATION ET CONDUITE DE LA MACHINE

Préparation du carburant -

_ Pour ~assurer le grais_sqre du piston, du cylindre. des roulements de
vﬂehn:r_nmn et de téte de bielle, il est absolument indispensable d'ajouter
de I'huile a4 l'essence.

Le réservoir doit donc étre rempli avec un mélange essence-huile.

Il est recommandé d'utiliser du supercarburant avec le pourcentage
d'huile indiqué.

Pour nréparer ce mélange, utiliser exclusivement de 1'huile MOTUL
SAE 30 (Hiver) ou SAE 40 (Eté) dans la proportion :

— Pendant la période de rodage: 10%
— Aprés le rodage: 8%

L'emploi exclusif de MOTUL vous procurera les avantages sulvants :
— Miscibilité totale instantanée.

— Bonne tenue 4 grand régime.

— Equilibre du calaminage sur piston et culasse.

— Suppression du gommage des segments.

i I

— ATTENTION ! L'utilisation d'essence pure entrainerait immanqua-
blement de trés graves avaries et vous ferait perdre tout droit & la
garantie.

Lubrification de la boite de vitesses :
1l ne faut pas non plus rouler sans huile dans la boite de vitesses.

Vous trouverez toutes indications utiles, pour le plein d'huile et le
contrile du niveau au chapitre « ENTRETIEN ».

Les commandes :

Celles groupées au guidon :
— A droite : la poignée tournante des gaz.
— A gauche : le levier d'embrayage.
Celles groupées au moteur :
— A droite : le kick-starter.
— A gauche : le sélecteur du changement de vitesse.
(Il est déconseillé de changer de vitesse sans débrayer.)

Mise en marche :
— Amener le sélecteur a la position point mort;

— Ouvrir le robinet d'essence;

— Fermer le starter du carburateur (opération superflue si le
moteur est chaud);

— Le sélecteur étant en position du point mort, se servir du kick-
starter;

— Lorsque le moteur est chaud, tirer la tige de commande du
starter du carburateur (4 la main).

Manoceuvre des vitesses :
Le sélecteur de la boite a 4 vitesses et 5 positions:

— La 1 .9

~ Le point mort; * @

— La 2% R R

— La 3 PM. ¢ Qe CSEsmenesa”
— La de. i @ ¥ Sélecteur
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@® Passige du point mort en 17 ;

Réduire les gaz, débrayer, amencr le sélecteur i la position 17 (sens
contraire des aiguilles d'une montre), relicher lentement le levier
d'embrayage en donnant des gaz.

@ Passage de 1™ en 2¢ :

Opérer de la méme fagon, réduire les gaz, débrayer, amener le
sélecteur de vitesse sur la position 2¢ vitesse (cette tois-ci, le sens au
sélecteur est celui des aigulles dune montre), ensuile, relacher lenues
ment le levier d'embrayage en donnant des gaz.

® Passage de 2* en 37 de 3 en 4° :

Opération identique au passage ae la 1™ en 2 (sélecteur toujours
dans le sens des aguilles d'une montre).

® Rétrogradage des vilesses :

Pousser le sélecteur, aprés débrayage, dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre tout en respectant l'ordre de I'étagement des
vitesses.

Il est bien entendu que le passage des vitesses ne doit étre exéculd
que si la machine roule sur route ou, machine arrctée, si le moteur
tourne. On ne doit pas essayer de réaliser cette manceuvre si la machine
et le moteur sont arrétés.

Quelques conseils de conduite :

Pour s'arréter, sans caler le moteur : réduire les gaz, passer au point
mort, freiner.

Pour un arrét prolongé : couper les gaz, passer au point mort, freiner.
Ne pas oublier de fermer le robinet d'essence.

Pour repartir, moteur en marche: amener le sélecteur des vitesses
4 la position 1™ vitesse, puis ouvrir progressivement les gaz, tout en
relichant lentement le levier d'embrayage.

l‘—f-qu

Nous vous recommandons, tout particulierement, d'apprendre a
manceuvrer 'embrayage « en douceur » : le levier d'embrayage doit étre
liche trés progressivement et non brutalement. La boite de vitesses s'en
portera beaucoup mieux.

5'il vous arrive de faire une descenle en roue libre (moteur au point
mort) vous risquez de détériorez gravement la beoite de vitesses si, étant
lancé a vive allure, vous engagez sans précautions une vitesse guelcongue.
Avant de réaliser cette manceuvre vous devez diminuer votre vitesse par
un freinage ¢énergique. Et n'oubliez pas la recommandation précédente !

Ill. — PERIODE DE RODAGE

Si vous voulez obtenir de votre moteur un rendement parfait et un
service de longue durée, il est de la plus grande importance de vous
conformer aux prescriptions suivantes :

— Jusqu'a 2500 km ne pas dépasser ;
En 1™ : 17 km/h;
En 2¢ : 33 km/h;
En 3* : 42 km/h;
En 4= : 54 km/h.

— De 2500 4 3000 km, achever le rodage en poussant le moteur a
son régime maximum pendant des périodes dabord trés courtes, puis de
plus en plus longues.

— Aprés 3000 km, conduite libre.

Les recommandations précédentes sont valables pour les trajets
effectués sur des routes plates, sans vent contraire.

En montée, ou avec un fort vent contraire, vous veillerez essentiel-
lement a ne pas fatiguer exagérément votre moteur. Sur un parcours
trés dur {en montagne par exemple), n'hésitez pas a vous arréter quel-
gquefois pour lui permettre de refroidir.

Le rodage sera parfaitement effectué lorsque, par pointes successives,
d'abord trés courtes, puis de plus en plus longues, vous serez arrivés a
maintenir le régime maximum sans observer la moindre tendance au

serrage.

Pour vous permettre éventuellement d'éviter un serrage, nous vous
signalons que celui-ci est généralement précédé d'une augmentation du
bruit du moteur et d'une baisse sensible de son régime. Il faut alors
couper les gaz, débrayer et laisser la machine rouler sur sa lancée pour
refroidir le moteur. Repartir ensuite en observant les prescriptions géné-

rales de la période de rodage.

i o T———
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IV. —— ENTRETIEN DU MOTEUR

Graissage de la boite de vitesses :

Les engrenages et les roulements de la boite de vitesses ne doivent
pas travailier a sec. Leur lubrihication sc rait automatiquement, par bar-
vottage, avec l'hwle qui se trouve dans le carter. Le piein d'huane de 1a
boile s'effectue par le bouchon situé a la partie supéreure du carter, cole
droit.

Pour contrdler le niveau :

Dévisser la vis coté droit se trouvant e¢n avant du kick-starter. Si
huile s'ecoule, le niveau est suftisant; si Uhulle ne s'ecoule pas, le mveuu
est mnsutfisant et il faut en ajouter. Compléter le plein par le trou de
remplissage, Jusqu'a ce gu'elle sorie par le trou ae niveau; si l'on a
verse trop d'nuile, la laisser s'écouler completement avant de refermer.

® Nous conseillons d'exécuter c¢ contrdle tous les 2000 km environ.

® Nous recommandons d'employer exclusivement I'huile MOTUL SAE
40 l'été et SAE 30 I'hiver.
® Pour faire le plein de la boite, il faut préveir 0,500 kg dhuile.

L'huile de la boite se charge progressivement dimpuretes, suriout
pendant la période de rodage.

Il importe donc de la vidanger périodiquement, en opérant de la
facon swvanie :

— Dévisser le bouchon de vidange situé en-dessous du carter de la
boite de vitesses.

— Dévisser également la vis de controle de niveau et le bouchon
de remplissage.

— Lorsque la plus grande quantité d’huile s'est découlée, et ahn
d'obtenur une vidange bien compiete, soulever lentement lavant de la
mactune (le taire 2 ou 3 fois).

Aprés vidange, et avant de refaire le plein, il est recommandé de
proceder 4 un rmgage du carter en utihsant une huile speciale de rin-
cage ou, a detaut, une hwle moteur tres tiwmde. Ce ringage entrainera le
depot de cambows gui aurait pu s¢ former dans le fond du carter.

— 17 vidange : aprés 500 km.

— 2 vidange : & la fin de la période de rodage.

= Ensuite, vidanger tous les 5000 km.

—————
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Deécalaminage :

La combustion du élange cssencehuile provoque inevitabloment la
[ormaton aun aepol (calamine) sur la Cuiasse, ke psion, e ube a'echap-
pement, e silencicux.

Lorsque ce dépodt atteint une certaine importance, la puissance dimi-
nue el l¢ Mmoteur chauile davantage, sans raison apparente.

Il faut alors procéder au deécalaminage. Clest un nettoyage qui
demande queigues connalssances mecanigues. Connez-le de prererence a
une sStauo-service LAVALELLE « NMoteurs = 51 vous désirez lelfeciuer
vous-meme, veulllez swavie point par pomnt les mdicanons suivanies :

A) Décalaminage du tube d'échappement et du silencieux :

— Dévisser l'écrou qui fixe le tube d'échappement au cylindre et
enlever le poulon de hxawuon au silencieux au cadre.

— Séparer le silencieux du tube d'échappement.
— Retirer les piéces qui sont a l'intérieur du silencieux.

— Nettoyer scigneusement ces picees, lintérieur du tube aéchap
pement et au silencieux.
— Au remontage, remplacer le joint d'échappement par un joint neuf.

B) Ddécalaminage de la culasse et du piston :
Ce nettovage exige un démontage préalable de la soulllerie.

Avant de démonter la culasse, commencer par retirer la bougie, le
carburateur, le tube d'echappement.

— Enlever la culasse en dévissant « ¢n croix » les guatre écrous
de fixanon. > la culasse est coliée, ne pas cssayer d'introauire un tour-
nevis ou un outil métalligue entre les poriées, mals donner guelgues
COUpS avec un mailiel en pois ou un manche de marteau ; la culasse
viendra tacilement.

— Avec un grattoir en bois ou en métal tendre (cuivre ou alumi-
nium) enlever soigneusement la calamine déposee sur linterieur de la
culasse. Lavezla ensuite complétement avec de l'huile trés fluide, du
pétrole ou de l'essence.

— Aprés avoir amené le piston & son point mort haut, nettoyer la
téte du piston avec un chitton imbibé d’huile, de pétrole ou dessence
(répéter I'opération plusieurs tois, en ayant somn de bien rincer le chitton
car la calamine ne aoit pas tomber dans le cylindre).

— Avant le remontage du joint de culasse, les portdes doivent étre
nettoyées avec beaucoup de soin, el nous vous conseillons de monter un
joint neuf.

— Remonter la culasse en serrant les écrous progressivement et « en
Croix ».

— Remettre la souffleric en place et procéder au remontage de la
bougie, du carburateur, du tube d'échappement et du silencieux.




Carburateur :

11 sl i”'ﬁ.[iﬁ!“-ﬂ_ﬁ;r.hlu d '{'Itlil':_"ll:l]iil' le car AR -4 Y A *
y rburateur en . ! i
propreté, " I en parfat état de

chiﬂ'lt_:-i ir:niguf:,{-‘age extérieur sera effectué périodiquement a l'aide d'un
1D d'essence ou de pétrole, et en utilisant, si néc i
curetle en bois. : i T

Vous savez probablement que le i '

Vou carburateur comprend une partie
particuliérement importante : le gicleur. C'est une piéce en laiton li':lui a
pour but de regulariser l'arrivée d'essence. Les petits trous qui la tra-
vlerac_nt peuvent sc¢ boucher totalement ou partiellement (le moteur
sarrcte ou marche trés irrégulierement).

Pour nettoyer le gicleur il faut d'abord le dévisser, puis souffler
dedans (ou aspirer). On ne doit jamais utiliser une aiguille ou une épin-
gle, ou un objet metallique, car on risquerait daugmenter le diametre
des trous ct de deregler ainsi la carburation. Au remontage, le visser avec
precaution pour ne pas détériorer le hletage.

Il faudra également nettoyer la cuve (tous les 3000 km environ), Le
Faire par ringage a l'essence propre.

Volant magnétique :

L'entretien du volant magnétique est des plus simple
L . : ; 5 simples.
lous les 5000 km environ :

— Metire quelques gouttes d'huile de vaseline fluide sur le feutre
graisseur, facilement accessible par les lumiéres du rotor (ne pas exa-
gérer ce graissage).

— Nettoyer les contacts du rupteur (vis inées '
] : s platinées) avec une petite
lime trés douce. 2

Bougie :

La b::rugm_ d'un moteur s'encrasse inévitablement (plus ou moins
rapidement suivant la fagon dont vous conduisez). Il ne faut pas attendre
pour la nettoyer gque votre moteur sarréte par allumage défectueux.
Vous le ferez assez souvent en utilisant un petit grattoir en acier et une
brosse dure.

Si l'encrassement est trop important, le nettoyage ne peut étre réalisé
qu;{ tpar sablage. Adressezvous a une Station-Service LAVALETTE
® Oleurs =,

Graissage des cables

Tous les cdbles de commande doivent étre huilés de temps i autre.
Un defaut de graissage supprime la souplesse et l'agrément de la
conduite, Sans compter 'usure prématurdée et la rupture possible,

11

A chague départ de cible, au guidon, injecter dans la gaine, & l'aide
dune pureww, de U'huile moteur (celle que vous utilisez pour la boite de
vitesses) additionnée d'un peu diessence pour la rendre plus  Huide.
Actionner Jes leviers ou poignees pendant l'opération et la poursuivre, si
possible, Jusqua ce gue 'nuile ressorte a l'autre bout de la gaine,

Graissage de la chaine :

Une chaine mal entretenue absorbe de la puissance et s'use rapide-
ment. 11 raut donc la graisser assez Iréquemment, en utilisant une nuie
semi-tluide.

De plus, il est recommandé de procéder 4 un nettoyage complet
tous les JU00 km environ :

— Démonter la chaine et la faire dégorger dans du pétrole ou de
I'essence en la remuant constamment.

— Ensuite, la tremper dans un bain de suif chaud (de fagon que
celul-cl penewre bien dans les rouleaux), la laisser égoutter et la remonter
sans l'essuyer.

Fropreté extérieure du moteur

Efforces-vous de conserver a voire moteur son bel aspect extéricur en
le nettoyvant fréguemment.

Et n'oubliez pas que la malpropreté (boue, poussiére, cambouis) dimi-
nue trés sensiblement le retrowcdissement indispensable 4 un bon fong
tionnement.

Démontage du moteur

Normalement, le moteur n'a pas a élre démonté. 51, pour une cause
accidentele, 11 vy avall hleu qae le raire, adressez-vous a un mecaniclen
specialse, el ae prelerence a une stanon-service LAVALETTE.

ATTENTION ! En cas de commande de piéces détﬁchrfcs, n'oubliez
pas de donner le numéro du moteur et le numéro ou le symbole de cha-
que pitce demandée.

Y. — VERIFICATIONS ET REGLAGES

Embrayage
Comme vous le savez, l'embrayage a deux missions a remplir :

— Assurer une liaison absolument franche entre le moteur propre-
ment dit et la boite de vitesses.

— Interrompre complétement cette liaison gquand on débrave.

Pour obtenir ces deux résultats, un réglage précis est indispensable,
[l a été effectué a l'usine,
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Mais aprés un long service, par suite de l'usure des disques, vous
aurce sans doute a corriger ce réglage d'origine.

Plusieurs méthodes peuvent &tre utilisées :
A. — Arrel de cables [ixes sur le levier de commande.

— L'embrayage patine : débloguer la vis de l'arrél de cable de lagon
a obtemur un jed Jd¢ 5> nun environ au levier au guiaon. Kebloguer la vis.

— L'embrayage ne débraye pas suffisamment : déblogquer la vis d'ar-
rét de cable el urer e caole pour abtenir un Jeu e 5 mm environ au
levier du guidon.

B. — Vis de réglage situé au cenire du plateau d’embrayage.

Pour accéder i ceite vis, il faut démonter la plaguette située sur
le coté droit dau carter du moteur.

— L'embrayage patine : débloguer le contre-¢crou de la vis de réglage
situé au centre au plateau et la aévisser de lagon a obtenir un jeu ae
4 mm environ au levier du guidon. Rebloguer le contre-¢croul.

— L'embrayage ne débraye pas suffisamment : comme precédem-
ment, débloguer le contre-£crou ac la vis et la visser jusgu'a oblenir un
jeu de 3 mm de la poignée. Hebloquer le contre-ccrou.

Lorsque votre machine aura parcouru un kilométrage tres impors
tant, aucune des méthodes précedentes ne vous permetira peut-etre
d'obtenir un réglage correct. Vans ce cas, il faudra, ou bien augmenter
la tension des ressorts de pression de l'embrayage ou bien remplacer les
disques Liéges par des disques neufs. Adressez-vous alors a un bon meca
nicien spécialise.

Bougie :

Si le moteur ne part pas, ou s'il sarréte brusquement, c'est toujours
la bougie ¢t son cable gquil faut vénfier en premier lieu (en supposant,
naturellement, que l'essence arrive bien!). Une vérification rapide de la
bougic s'effectue de la fagon suivante :

— Enlever la fiche et dévisser la bougie.

— Une bougie encrassée ou « pontée » (filament entre les deux €lec-
trodes) ne donne plus d'étincelle. La nettoyer soigneusement et faire
sauter le « pont » s'il ¥ a lieu.

— Remettre la fiche et appliquer la partie filetée de la bougie (celle
qui se visse dans la culasse) contre I'embase ou une ailette de la culasse.

— 13 —

— Appuyer sur le kick pour entrainer le moteur : une étincelle
Forte et claire doit jaillir entre les deux électrodes.

— Sinon, essayer une bougic neuve.

— Si celle-ci ne donne pas non plus d'étincelle, la cause de la nanne
2st & rechercher dans le cible de bougic ou dans le volant magnétique.

La vérification du volant magnétique doit étre faite, de préférence.
par une Station-Service LAVALETTE « Moteurs »,

L]
LR

. Sur une bougie neuve, 'écartement des électrodes varie entre 05 et
43 Tnim.

Le fonctionnement entraine inévitablement l'usure des électrodes et
augmente donc l'écartement.

__ Lorsque ce dernier dépasse 0,7 mm, il fant le ramener & la valeur
initiale en recourbant légérement 1'électrode de masse.

La face de la bougie (c'est-A-dire les parties de la hougie qul pénétrent
lans la chambre de combustion) montre, aprds une certaine durée de
fonctionnement, si la bougie donne un bon rendement :

—} Aspect normal de la bougie (bougie bien appropriée, bon rende-
ment) :

: Bee d'isolant fau centre de la face) de couleur brun-clair ou brun
gris. Culot de bougie sec, avec un léger encrassement de charbon et de
calamine.

— Bougie encrassée (bougie trop froide, rendement défectueux) :

Bec d'isolant et culot recouverts d'une couche noire, brillante et
humide. Conséquence : le moteur a des ratés.

Remplacer la bougie par une auire plus chaude.

— Bougic surchauffée (bougie trop chaude, rendement défectueux) :

Bec d'isolant et culot recouverts d'une couche ayant l'aspect d'une
piate cuite de couleur brune ou grise. Les électrodes sont fortement cor-
rodées. Une fois chaud, le moteur fait de l'auto-allumage (explosions
espacées et assez bruyantes).

Remplacer la bougie par une auire plus froide.
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Nous conseillons l'emploi des bougies suivantes aprés rodage
AC 42 en été, AC 43 en hiver.

Volant magnétique :

Le volant magnétique a ¢été réglé A l'usine avec les plus grands soins.
Tnuge vérification ultérieure devra étre exécutée, de préférence, par une
Station-Service LAVALETTE « Moteurs ».

A. — Avance a l'allumage.
3 mm a 3,25 mm avant le point. mort haut du piston.

Cela signifie que I'étincelle doit éclater entre les électrodes de la
bougie lorsque le niston, dans sa course ascendante, a encore cette dis-
tance de 3 mm & 325 mm 4 parcourir.

B. — Ecartement des vis platinées du rupteunr.

Le volant magnétique ne peut pas fonctionner correctement si I'écar-
tement des vis platinées est trop grand ou trop petit.

L'écartement au moment de 'ouverture totale doit étre de 0,30 A
035 mm. '

— Le céible rouge sortant du volant magnétique doit &étre relié i la
borne de la bobine extérieure de haute tension marquée « AL. ». L'autre
borne de cette bobine haute tension est reliée & la masse.

- — Le céble noir sortant du volant magnétique est relié a l'installa-
tion éclairage et signalisation.

— Les lampes & emplover sont les suivantes (volant magnétique
de 18 W) :

A l'avant @ 6 volts 15 watts.

A Varriére : 12 volts 7 watts.

Vous avez probablement entendu parler de bobine « grillée » ou de
condensateur « claqué » Ce sont, fort heureusement, des accidents trés
rares.

Le stator du volant magnétique porte deux bobines. L'une, dite
bobine haute tension, assure l'allumage, et l'autre, dite bobime basse
tension, 1'éclairage. Pour le moteur 4 CL/S, la bebine secondaire est exté-
rieure et tenue sous le réservoir, une bobine primaire est sur le volant,

— 15 —

Une bobine « grillée » ne débite plus de courant. C'est dornc 14 pa

; 4 : « grill , . . Cles nne
11'.rem§d1ah1ﬂ. s'il s'agit de la bobine haute tension, ou une simple panne
d'éclairage, dans le cas de la bobine basse tension. De toute facon, un

seul reméde, remplacer la bobine. Adressez-vous A l'agent qui v
vendu la machine. ? 5 e s

Qqant au condensateur, également fixé sur le stator du volant, il
participe &4 l'allumage avee la bobine haute tension.

Un nqndensgteur « claoué » ne rempolit plus son office, et 'étincelle
a4 la bougie devient triés faible (électrodes triés ranprochées) ou disparait

cn:'alph‘:tement. Dans ce cas encore, un seul reméde : remplacer le conden-
sateur.

Mais, nous nous nermettons de le répéter, ces accidents sont rares.
A la moindre panne, il ne faut donc pas penser aue la bobine est « gril-
lée » ou le condensateur « claqué ». Vérifier d'abord la bougie et son
cdble, puis l'arrivée d'essence et le gicleur.

_ N'oubliez pas non plus aue les surfares de contact. des vis platindes
doivent étre trés pronres. Une mince pellicule d'huile, sur ces surfaces,
=uffit pour faire « bafouiller » l'allumage ou linterromore totalement.
C'est nour cette raison que nous vous avons recommandé, au chapitre
» ENTRETIEN », de ne pas exagérer le graissage du feutre graisseur.

Carburateur :

Les moteurs sont essayés au banc équipés de leurs carburateurs.

. En conséquence, aucune modification de réglage n'est & prévoir par
l'usager. Le ralenti s‘obtient en agissant sur la vis située sur le coté du
corps de carburateur. En vissant, on augmente le régime du ralenti: en
dévissant, on le diminue.

En cas de panne, apres avoir vérifié la bougie et son cible, il faut
penser immédiatement a l'arrivée d'essence et au gicleur.

L'arrivée d'essence au carburateur se vérifie en dévissant le, gicleur
(robinet ouvert, naturellement !). L'essence doit couler de fagon continue
et non goutte & goutte.

Si V'essence arrive correctement, nettoyer soigneusement le gicleur ou
le remplacer par un gicleur neuf trés propre.

Les causes possibles d'une arrivée défectueuse (l'essence coule goutte
a goutte ou ne coule pas du tout) sont assez nomhreuses

— Le réservoir ne contient pas une quantité suffisante du mélange
essence-huile.
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— Le trou d'air du bouchon de réservoir est houché.

— Le tube aui relie le robinet au carburateur est obstrué, percé om
partiellement détaché.

-~ Les filtres sont encrassés (principalement celui qui est placé avant
le sitge du pointeau).

— Le petit canal qui fait communiquer la cuve avec le gicleur est
pouché.

Au début, pour vous dépanner, il sera préférable de vous adresser
i un bon mécanicien. Mais. avec ' peu de méthode et de patience, vous
arriverez trés rapidement 4 le faire vous-méme.

Gicleur :

Les moteurs 4 CL/S sont équipés d'un carburateur Dellorto UA 19 S,
— Gicleur principal : 90.
— Gicleur de ralenti: 38.

VI. — VERIFICATIONS GEMERALES

A. — Aprés les 500 premiers kilométres:

TIEE' ‘.?dange et rincage de la boite de vitesses voir chapitre « ENTRE-

— Nettoyage de la bougic et vérification de l'écartement des élec-
trodes,

— Resserrage complet de toute la houlonnerie. Pour Ia culasse et les
carters, faire cette opération lorsque le moteur est froid.

— Vérifier et régler les freins.
— Vérifier et régler I'embrayage.

— Vérifier Ie jeu de la direction éventuellement, resserrér I'écrou de
direction).
B. — Aprés les 1.500 premiers kilométres :

— Refaire la révision générale prévue pour les 500 premiers kilo-
metres.

— Nettoyer le carburateur.
— Nettoyer les vis platinées du rupteur et vérifier leur écartement.

— Décalaminer la lumiére d'échappement, le tube d'échappement, le
silencieux.

L]
ol

La période de rodage terminée, il vous sera possible d'espacer les
vérifications générales, Mais, dans toute la mesure du possible, conlor-
mez-vous aux différentes instructions contenues dans ce manuel.




	img436
	img437
	img438
	img439
	img440
	img441
	img443
	img445
	img446
	img447
	img448
	img449

