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Abb. 3. Diagramm der Leistung N, des Drehmomentes M und des Kraftstofi-
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Abb. 4. Abmessungen des Motorrades.




I. BESCHREIBUNG UND FAHRANWEISUNG.

1. Technische Angaben

Motor
Zylinderanzahl .
Bohrung
Kolbenhub
Hubraum
Verdichtungsverhiltnis
Hochstleistung des Motors
Grosstes Gerauschniveau
Fassungsvermogen des Kraftstoffbehilters
Hochstgeschwindigkeit
Grosstes Steigvermogen
Gewicht der Maschine ohne Kraftstoff
mit Kraftstoff
Tragfahigkeit
Gesamtgewicht der vollbelasteten Maschine
Hochstbelastung der Vorderradwelle
Hochstbelastung der Hinterradwelle
Primire Antriebskette
Sekunddre Antriebskette
Ubersetzungsverhiltnis — primir

— sekundir

1. Gang

2. Gang

3. Gang
Gesamtiibersetzung am 1. Gang

am 2. Gang
am 3. Gang

Gesamtiibersetzung des Kickstarterwerkes
Backenbremsen

Bremsstrecke aus 40 km/h Geschwindigkeit.

mit der Handbremse

mit beiden Bremsen
Grosster Hub des Vorderrades
Grosster Hub des Hinterrades
Vergaser
Rider — Felgenabmessung

— Reifenabmessung

Geschwindigkeitsmesser

luftgekiihlter Zweitaktmotor
1
38 mm
44 mm
499 ccm
1:6,6 ecm
2,2 PS bei 5500 U/min +5 %
80 dB
3,5 Liter
60 km/h
26 %
55 kg +2 %
58 kg+2 %
130 kg
187 kg
70 kg
117 kg
9,5%5,8; 44 Glieder
127 X5,2; 111 + 1 Glieder
1:2,43 (34/14 Zihne)
:4,23 (55/13 Zihne)
: 2,94 (24/14x24/14 Zihne)
: 1,716 (24/14<19/19 Zihne)
: 1 (direkter Gang)
: 30,22
: 17,64
: 10,28
: 7,74
@ 125/20

I e e

30,8 m

154 m

90 mm

50 mm

JIKOV 2914 HZ
1,50 AX2"
a6l

PAL @ 48
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Abb 5. Schnitt durch den Motor 50 cecm, Type 555.



2. Beschreibung des Motorrades.

Das Leichtmotorrad 50 cem — Type 555 ist ein einspuriges Fahrzeug das zur
Betérderung einer Person bestimmt ist. Es stellt eine Vervollkommnung der beliebtem
Type JAWA 550 dar und weist eine erhdhte Motorleistung, eine grossere Hochstge-
schwindigkeit, eine verbesserte Federung und eine vollkommene Verschalung auf. Seine
Bauart ist zweckmaissig, sein Aussehen gefillig. Der luftgekithlte Zweitakt-Verbren-
nungsmotor mit Umkehrspilung wurde durch Zurichtung der Kanile und durch
Verwendung eines JIKOV 2914-Vergasers erzielt. Der Motor ist im gesamten Dreh-
zahlbereich ausgewuchtet, seine Geriuschentwicklung hiilt sich in den vorgeschriebenen
Grenzen; der Motor lisst eine langdauernde Héchstbelastung zu.

Der Auspufftopf gewihrleistet eine wirksame Schalldimpfung. Die Geriuschstirke

des Motors iibersteigt bei Hochstdrehzahl den Wert von 80 dB nicht. Der Auspufftopf
ist zerlegbar.

Die Einscheibenkupplung arbeitet im Olbad. Die mit Korkbelag versehene Kupplungs-
scheibe bildet gleichzeitiz das Kettenrad des primiren Kettenantriebes. Die Kupplung
wird mittels des an der linken Lenkerseite angebrachten Handhebels betitigt.

Das Wechselgetriebe bildet mit dem Kurbelgehiusen ein Ganzstiick. Die drei Gang-
stufen sind vorteilhaft fiir Steigung und Fahrt in der Ebene gewihlt.

Das Fuss-Gangschaltwerk ist an der linken Seite des Motors angeordnet. Die Kraft-
ibertragung erfolgt durch Ketten.

Die primire — vom Kurbeltriebwerk zum Wechselgetriebe fithrende — Kette wird
durch den linken Deckel des Kurbelgehiuses vollkommen verdeckt und liuft im

Olbad.

Die sekundire — das Drehmoment vom Wechselgetriebe auf das Hinterrad iibertra-
gende — Kette ist an der rechten Seite des Motorrades angeordnet und teilweise durch
die Kettenverschalung geschiitzt.

Der Vergaser, Type JIKOV 2914, ist oberhalb des Zylinders des Motors befestigt
und mit einer Blechverschalung verdeckt, die gleichzeitig das Rahmenrohr verschalt.
Der Durchmesser des Vergaser-Lufttrichters bertrigt 14 mm; der richtigen Vergaser-
einstellung entspricht die Diise 65. Der Gasschieber wird mittels Bowdenzuges und des
an der rechten Lenkerseite angebrachten Drehgriffes betitigt. Der Vergaser ist mit

einem Luftfilter von 70 mm Durchmesser versehen, der gleichzeitig als Saugdimpfer
dient. '

Die Rider sind vorne und riickwirts gleich und daher gegenseitig auswechselbar. Sie
sind mit Vollnabenbremstrommeln und Stahlfelgen von 16" Durchmesser ausgestattet.

Die Rider sind nach Losen der Mutter und Herausschieben der Steckachse leicht
ausbaubar.

Die Hinterradbremse wird mit dem rechten Fuss, die Vorderradbremse mit der rechten
Hand betitigt. Beide Bremsen sind sehr wirksam und zuverldssig. Die Vollnabenbrems-
trommeln gewihrleisten eine eusgezeichnete Kiihlung.

Der Rahmen ist offen (ohne oberes Rahmenrohr) von einfacher solider Bauart. Der

offene Rahmen ermoglicht auch Frauen in normaler Kleidung ein leichtes Aufsteigen
und Fahren.

Der Kraftstoffbehalter ist aus Stahlblech gepresst. Sein Fassungsvermégen betrigt
3,5 Liter; eine Kraftstoffreserve von ungefihr 0,5 Liter wird durch den mit einem
Filtersieb versehenen Zweiweghahn sichergestellt. Der Kraftstoffbehilter wird durch
eine entliiftete Verschlusschraube aus Kunststoff verschlossen. Ein Olmessgefiss ist
mit der Verschlusschraube fest verbunden.



Der Sattel besitzt eine Schaumgummi-Einlage und bietet auch bei lingerer Fahrt
einen bequemen Sitz. Der Sattel kann in Richtung nach vorne abgeklappt werden;
in dem unterhalb des Sattels angebrachten Kasten sind das Werkzeug und Luftpumpe
untergebracht. Beim Herunterklappen wird der Sattel selbstitig — durch eine Feder
— festgehalten.

Die Fussraster sind mittels Halters fest am Rahmen befestigt. Thre Stellung sagt
jedem Fahrer zu.

Die Vorderradfederung erfolgt durch eine Teleskopgabel von einfacher Bauart. Die
Gleitstiicke der Vordergabel haben einen Hub wvon 90 mm.

Die Hinterradfederung besteht aus der Schwinggabel, die durch zwei am Rahmen
unterhalb des Sattels befestigte Federn abgefedert ist. Das Hinterrad federt im
Kreisbogen, die gerade Hubhdhe der Hinterradachse betrdgt 50 mm.

uuniiiTﬂ}"

(1

Abb. 6. Elektrische Stromquellen und Stromverbraucher.

1. Ziindkerze 6. Drosselspule
2. Summer 7. Ziindspule
3. Licht- und Ziindschalter 8. Zindmagnet (an der rechten Seite)
4, Scheinwerfer , 9. Schlusslicht
5. Abblendschalter und Signalhorn-
Druckschalter

Der Stinder ist am Unterteil des Motorblockes befestigt und gewihrleistet gute Stabi-
litit des Motorrades auf festem und obenem Boden. Der Stinder ist jedoch nicht fiir
eine Belastung durch den Fahrer berechnet. Solange die Maschine am Stinder steht,
soll man weder aufsitzen, noch den Motor anlassen.

Geschwindigkeitsmesser: Die Type 555 ist mit einem Geschwindigkeitsmesser mit
Kilometerzihlwerk ausgestattet. Der Geschwindigkeitsmesser ist im Scheinwerfer unter-
gebracht und weist einen Gehdusedurchmesser von @ 84 mm auf. Die Ubertragung
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der Bewegung von dem an der Hinterradachse angebrachten Antriebsgehduse erfolgt
durch eine in einer Stahlhiilse untergebrachte biegsame Welle.

3. Beschreibung der elektrischen Anlage.

Der am Motorrad verwendete Ziindmagnet ist im wesentlichen ein kleiner Wechsel-
stromgenerator, in dem sich der an der Kurbelwelle fliegend gelagerte permanente
Magnet im Stator dreht. Die Leistung des Ziindmagneten betrigt 20 W bei 6 V
Spannung. Der permanente Magnet ist aus einem Spezialstahl hergestellt. Er ist mit
zwei Polansdtzen versehen, die den Ring des permanenten Magnets iiberdecken und
mit einer Leichtmettallegierung vergossen sind. An den Spulen wird der fiir Ziindung
und Licht erforderliche elektrische Strom entnommen. Die Zweiphasenwicklung ist
in acht Spulen angeordnet. Der in vier Spulen der einen Phase induzierte Strom
speist tiber den Unterbrecher die Primarwicklung der selbstdndigen Ziindspule. Die
vier Spulen der zweiten Phase dienen als Lichtstromquelle. Beide Stromzweige, der
fiir die Zindung und der fir die Beleuchtung, sind voneinander elektrisch vollkommen
unabhingig und beeinflussen einander infolgedessen nicht,

Der Stator mit den Spulen ist am Motorgehiuse durch zwei Fangstiicke und Schrau-
ben M 5 befestigt. Der Stator kann zwecks Einstellung der Frithziindung um 20°
geschwenkt werden. Die Frithziindung soll 2,8 bis 3,1 mm vor der oberen Totpunktlage
des Kolbens erfolgen. Der Deckel des Stators wird vom kompletten Unterbrecher
gebildet (bestehend aus: Grundplatte, Kondensator, festem Kontakt, Kipphebel und
Schmierfilz). Der komplette Unterbrecher . darf in keinen Fall geschwenkt werden,
damit das magnetische Feld nicht verschoben und dadurch die Qualitit des Ziindfun-
kens nicht beeintrachtigt wird. Die richtige Lage des kompletten Unterbrechers wird
im Lieferwerk bei Einstellung des Ziindmagneten bestimmt. Die Befestignugsschrauben
des kompletten Unterbrechers sind durch einen roten Lackiiberzug gesichert. Bei
Beschadigung des. Sicherungslackes tbernimmt der Hersteller keinerlei Haftung fiir

allfdllige Beschidigung, Durchbrennen oder fehlerhafte Funktion der -elektrischen
Anlage.

Der Abstand der Unterbrecherkontakte wird durch Verstellen der mit dem festen
Kontakt versehenen Platte gegeniiber dem Kipphebel (Hammer) eingestellt. Der
Abstand der Kontakte soll ungefihr 0,4 mm betragen (eine genaue Beschreibung ist
im Teil II., Kap. 8 angefiihrt).
Die Klemmplatte ist am Stator befestigt und mit nachstehenden Klemmen versehen:
,15% — zur Befestigung des zur Ziindspulle fithrenden Kables
»55% — zur Befestigung des zum Lichtschalter fithrenden Kabels
Der Rotor ist an einem Kegel der Kurbelwelle aufgesetzt (die Lage wird durch einen
kleinen Zapfen bestimmt) und durch eine Schraube M 5355 mit Sechskantkopf mit
Nut befestigt. Mittels dieser Schraube wird gleichzeitig der Nocken befestigt.
Zur Beachtung: Bei Ausbau des Stators muss am Rotor unverziiglich ein Hilfsring
aus Stahlblech aufgesteckt werden, um eine Entmagnetisierung des Magneten zu
verhindern.
Der Licht- und Ziindschalter ist im Scheinwerfer untergebracht und besitzt drei, durch
Schwenken des Hebels gegebene Schaltstellungen (Abb. 7).
Der Abblendschalter, in dem auch der Signalhorn-Druckschalter angebracht ist, ist
an der linken Lenkstange befestigt. Mittels des Abblendschalters wird Fernlicht auf
Abbendlicht und umgekehrt umgeschaltet. Die Kontakte des Abblendschalters sind
derart angeordnet, dass die Schlusslampe stets gleichzeitig mit einem der Gliihfaden
der Hauptgliihlampe des Scheinwerfes eingeschaltet ist.
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Die 6 V-Ziindspule ist am Rahmen der Maschine unterhalb des Kraftstoffbehilters
befestigt. Sie transformiert die 6 V-Spannung auf Hochspannung, die zum Ubersprin-
gen des Ziindfunkens an den Elektroden der Ziindkerze erforderlich ist.

Als Ziindkerze wird die Type PAL 14-5 RZ verwendet. Das zur Ziindkerze fiihrende
Ziindkabel ist mit einem Entstorstecker versehen. Ein Fahren ohne diesen Entstorung-
stecker ist nicht zuldssig.

Der Scheinwerfer von 110 mm Durchmesser ist mit einer Zweifadengliihlampe 6 V—
15/15 W ausgestattet, fiir Fernlicht und Abblendlicht, die mittels des Abblendschal-
ters umgeschaltet werden.

Die Richtung einer richtigen und wirksamen Fahrzeugbeleuchtung kann an einer
senkrechten Wand gepriift werden, deren Abstand vom Scheinwerfer 10 m betragt
und auf der in der Hohe der Scheinwerfermitte (ober dem Boden) eine waagrechte
Gerade gezogen wird.

Abblendlicht (Begegnungslicht) — die obere Grenze zwischen Licht und Dunkelheit
muss sich einem Bereich von 10 bis 16 cm unterhalb der waagrechten Geraden
bewegen.

Fernlicht — die mittleren ‘Strahlen des Fernlichtes sollen an der Wand hochstens
5 em oberhalb der Geraden und mindestens 10 cm unterhalb dieser Geraden auffallen.
In waagrechter Richtung wird der Scheinwerfer nach dem mittleren Strahl eingestellt,
der in Achse der Maschine liegen muss. Diese Kontrolle wird auf ebenem Boden bei
vorschriftsmissig aufgepumpten Bereifung und Belastung des Fahrzeuges durch den
Fahrer vorgenommen. Die gewiinschte Lichtintensitit von 0,25 Lux, gemessen an der
senkrechten Wand in 15 ecm Hohe oberhalb der Fahrbahn und in einer Zone von
2.5 m Breite nach beiden Seiten der Symmetralebene des Fahrzeuges ist bei Ver-
wendung der vorschreibenen Glithlampe gewihrleistet.

Die richtige Lage des Scheinwerfers wird durch Drehen der am Gehiuseoberteil
angebrachten Schraube eingestellt.

Das Schlusslicht ist mit einer Gliihlampe 6 V — 5 D versehen. Zur Beachtung:
Bei Verwendung von Gliihlampen anderer Werte besteht die Gefahr eines Durch-
brennens oder eine ungeniigende Leuchtkraft.

Die Drosselspule ist an der Innenseite des Scheinwerfergehduses eingebaut. Dadurch
wird das Durchbrennen der Glihlampen im Scheinwerfer und in der Schlussleuchte
beim Abschalten einer dieser Glithlampen verhindert.

Der vorn zwischen den Teleskopen angeordnete Summer fiir Wechselstrom ist an die
Klemme 55 und durch den Druckknopfschalter an die Masse angeschlossen. Bei ein-
geschalteten Licht und gleichzeitig niedriger Drehzahl signalisiert der Summer infolge
Spannungsabfall nicht. Deshalb muss das Warnsignal durch Lichtabblendung (Licht-
hupe) gegeben werden.

Kabel. Die verwendeten Kabel haben meistenteils einen Querschnitt von 1 mm?2,
Farbe der Kabel je nach den einzelnen Anschliissen:

griines Kabel Verbindungsleitung der Klemmen 15 des Magnets und
der Ziindspule,

weisses Kabel Verbindungsleitung der Klemmen 55 des Magnets und
des Schalters am Scheinwerfer,

wiesses kurzes Kabel — Verbindungsleitung der Klemme 56 des Schalters und
der Klemme 55 an der Drosselspule,

rotes Kabel Verbindungsleitung der Umschalterklemme fiir grosses und

Abblendlicht und der Klemme 56 der Drosselspule,

12
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blaues Kabel

gelbes Kabel
grimes Kabel

schwarzes Kabel

vom Umschalter des grossen und des Abblendlichts zur
Scheinwerferglithlampe,

von der Klemme 58 an der Drosselspule zum Schlusslicht,
von der Schalterklemme 55 des Scheinwerferschalters zum
Summer,

Erdung des Schalters Klemme 31,

Erdung des Druckknopfschalters des Summers Klemme 31,
Anschluss der Ziindspule an den Unterbrecher des Mag-
nets und an die Klemme ,1% am Schalter.

4 Einfahren der neuen Maschine.

Es empfiehlt sich, bei Ubernahme einer neuen Maschine die Ausstattung (das Werk-

zeug) und den

Olstand im Getriebgehiuse zu iiberpriiffen. Der Olstand wird durch

die mit der Schraube M 6<8 verschlossene Kontrolloffnung bestimmt (Abb. 8).
Von einem richtigen Einfahren des neuen Motorrades hingen seine Leistung, der
Kraftstoffverbrauch und die Lebensdauer in hohem Masse ab. Beim Einfahren beachte
man nachstehende Hinweise:

a:) Den Kraftstoff mische man im vorgeschriebenen Verhiltnis:
bis zur Zuriicklegung von 1000 km 1:15, nach Zuriicklegung von 1000 km 1:20.

14

Abb. 8. Kontroll- und Fiilloffnung fiir den Olstand.



b)

c)
b)

e)
f)

g)

h)

i)

Beim Einfahren fahren wir bei den einzelnen Gangstufen mit nachstehenden Maxi-
mal-Geschwindigkeiten:
I. Gangstufe — 12 km/St

1I. Gangstufe — 20 km/St

I1I. Gangstufe — 35 km/St
Bei langen Fahrten ohne Aufenthalt empfiehlt es sich, den Motor durch zeit-
weiliges Drosseln und neuerliches Zugeében von Gas abzukiihlen.
Beim Anhalten lasse man den Motor mit der geringsten Drehzahl laufen.
Man fahre nicht unnétig lang am ersten und am zweiten Gang.
Von Zeit zu Zeit priife man, ob alle Schrauben und Muttern festgezogen sind.
Nach Zuriicklegung von 500 km lasse man das Ol aus dem Getriebegehiuse ab.
Sodann wird das Wechselgetriebe mit Spiilol gespiilt und neuerlich mit Frischol
gefiillt (siehe Teil II., Kap. 2).

Nach Zuriicklegung von 500 km kann allmihlich, jedoch nur kurzfristig, mit
mehr als Halbgas gefahren werden.
Nach Zuriicklegung von 1500 km wird ein zweiter Olwechsel vorgenommen. Nun

kann die Maschine als ,eingefahren® angesehen werden; man lasse ihr aber auch
weiterhin sorgfiltige Wartung angedeihen.

5. Fahranweisung.

A.

Vor Fahrtbeginn iiberzeuge man sich:

1. ob im Behilter Kraftstoff vorhanden ist (der Verschluss wird durch Drehen
nach links gedffnet; nach Einfahren des Motors wird der Kraftstoff mit Ol im
Verhiltnis 1:20 gemischt und in den Behilter durch ein Sieb gefiillt);

Abb. 9. Absperrhahn des Kraftstoffbehalters.
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2. von der richtigen Funktion der Bremsen, der Lichter und des Signalhornes;
3. ob mitgefiihrt werden: Ersatzteile (Luftschlauch, Ziindkerze, Gliihlampen),
Werkzeug (Luftpumpe und Schraubenschlissel),
4. ob die Reifen richtig aufgepumpt sind (sie sollen 1,00—1,5 atii aufweisen).
B. Die Betdtigungsorgane sind angebracht:

Gasdrehgriif — an der rechten Lenkstangenseite (rechte Hand),
Kupplungshebel — an der linken Lenkstangenseite (linke Hand),
Kickstarterhebel — an der rechten Seite des Motors (rechter Fuss),”

‘f Gangschalthebel — an der linken Seite des Motors (linker Fuss),

' Vorderradbremse — Hebel an der rechten Lenkstangenseite (rechte Hand),
Hinterradbremse — Fusshebel an der rechten Motorseite (rechter Fuss),
Signalhorn — Druckschalter an der linken Lenkstangenseite (linke Hand),
Abblendschalter — an der linken Lenkstangenseite (linke Hand),
Licht- und Ziindschalter — am Scheinwerfergehiuse.

C. Anlassen des Motors: \

Man iiberzeuge sich, dass der Leergang eingeriickt ist;
der Hahn des Kraftstoffbehilters wird gedffnet (Abb. 9);
der Vergaser wird durch Niederdriicken des Filltupfers (Abb. 22) iiberschwemmt;
der Hebel des Ziindschalters (im Scheinwerfer) wird in die mittlere Lage
geriickt (Abb. 7);

5. durch Niedertreten des Kickstarterhebels (in Fahrtrichtung) wird der Motor

angelassen.

Sobald beim Motorrad Jawa 50 vor dem Anstarten der Kupplungshebel gedriickt
wird, gelangt zwischen die Kupplungslamellen Oel. Dadurch wird eine geringere
Reibung hervorgerufen und beim Starten rutscht dann die Kupplung. Daher darf

vor dem Anstarten und beim Starten des Motors der Kupplungshebel nicht unnétig
gedriickt werden.

D. Fahrt.

a) Einfahren.
Beim Einriicken der I. Gangstufe driicken wir den Kupplungshebel. Mit der linken
Fuss-Spitze driicken wir sacht den Schalthebel der Gangstufen bis zum unteren
Anschlag und gleichzeitig bewegen wir ein wenig mit der Maschine, bis sich die
erste Gangstufe einschaltet. Unter gleichzeitiger Gaszugabe wird der Kupplungs-
hebel langsam und gleichmissig losgelassen (insbesondere in der zweiten Hubhilite,
wenn der Motor anzuzichen beginnt), damit das Anlaufen gleichmissig ist.
Bei einer Geschwindigkeit von iiber 11 km/Stunde, driicken wir den Kupplungs-
hebel und drosseln gleichzeitig das Gas. Mit der linken Fuss-Spitze heben wir den
Schalthebel bis zum oberen Anschlag und lassen ihn los. Somit ist die zweite
Gangstufe eingeriickt. Der Kupplungshebel wird schnell losgelassen und als dann
Gas zugegeben. ,
Bei Erreichung einer Geschwindigkeit von mehr als 25 km/Stunde schalten wir
auf dhnliche Weise die dritte Gangstufe ein. Bei der Manipulation mit dem Schalt-
hebel darf keine grosse Kraft angewandt werden, damit es nicht zur Beschadigung
des Ubersetzung-Mechanismus und Beigung des Schalthebels kommt. Bei den ein-
zelnen Gangstufen konnen diese Geschwindigkeiten benutzt werden:

. U hS

I. Gangstufe 9—16 km/St
I1. Gangstufe  11—35 km/St
II1. Gangstufe iiber 25 km/Stunde
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Am wirtschaftlichsten und zweckmiissigsten ist allerdings die Anwendung der
Mittelwerte dieser Geschwindigkeiten:

I. Gengstufe 9—16 km/St
II. Gangstufe 17—33 km/St
III. Gangstufe 30—45 km/St

b) Bergauffahrt: Sobald der Motor bei Bergauffahrt am 3. Gang an Drehzahl ver-
liert, muss eine niedrigere Gangstufe eingeriickt werden. Dieses Zuriickschalten
wird bei ausgeriickter Kupplung und gedrosseltem Gas durch Niedertreten des Gang-
schalthebels in Richtung nach unten vorgenommen. Das Einriicken der niedrigeren
Gangstufen muss rascher durchgefiihrt werden als das Schalten einer héheren
Gangstufe, da die Maschine bei Bergauffahrt nach dem Ausriicken der Kupplung
rasch an Geschwindigkeit verliert.

Der erste Gang wird in der gleichen Weise eingeriickt. Beim Schalten der Ginge
ist zu beriicksichtigen, dass der Motor nach dem Einriicken eines hoheren Ganges
mit niedrigerer Drehzahl arbeitet, als vorher.

c) Bremsen: Bei Bergabfahrt oder beim Anhalten (zwecks Herabsetzung der Ge-
schwindigkeit) wird die Bremse betdtigt. Bei gleichzeitiger Drosselung der Gas-
zufuhr wird zunichst der Fusshebel der Hinterradbremse niedergetreten und erst
dann die Vorderradbremse betitigt und zwar, sofern es die Umstinde zulassen,
vorsichtig und allmahlich, da ein iibermissig, energisches Bremsen ein Schleudern
der Rider zur Folge hat. Besonders vorsichtig muss auf schliipfrigem Gelinde
und an Ubergingen von staubfreien auf staubige Fahrbahnen gebremst werden.

d) Anhalten: Beim Anhalten wird die Gaszufuhr gedrosselt, der Kupplunghandhebel
angezogen, gebremst und der zwischen der ersten und zweiten Gangstufe befind-
liche Leergang eingeriickt. Dies wird durch halbes Niedertreten (bzw. Anheben)
des Gangschalthebels erzeilt, also nicht bis zum Anschlag wie beim Einriicken
der Ginge. Der Motor wird durch Schwenken des Schalterhebels nach links
abgestellt (Abb. 7). Nach dem Anhalten vergesse man nicht, die Kraftstoffzulei-
tung zu sperren (Abb. 10). Nach Fahrtbeendigung lasse man den Motor nach
Sperren der Kraftstoffzuleitung so lange mit niedriger Drehzahl laufen, bis der
im Vesgaser verbliebene Kraftstoff verbraucht ist. Das im Krafstoffgemisch enthal-
tene Ol wiirde sonst niederschlagen und konnte die Diise verstopfen.

a) b) ¢)

Abb. 10. Hebelstellungen des Absperrhahnes.
a) Kraftstoffleitung gesperrt b) Kraftstoffhauptleitung gedfinet
¢) Kraftstoffreserveleitung geofinet.
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e) Nachtfahrt: Bei Fahrt in Dunkelheit (Nebel) wird der Scheinwerfer und das
Schlusslicht durch Drehen des Schalterhebels nach rechts eingeschaltet (Abb. 7).
Fern- und Abblendlicht schaltet man mittels des an der linken Lenkstangenseite

angebrachten Abblendschalters um.

6. Was zu unterlassen ist.

Es schadet dem Motor, wenn man ihn an Ort und Stelle lingere Zeit mit hoher
Drehzahl laufen lasst, da er micht so wirksam gekiihlt wird wie wihrend der Fahrt.
Man halte die Kupplung nicht unnotig lange ausgeriickt, da sich die Korkeinlagen
der Kupplungscheibe rasch abniitzen wiirden. Bei Bergauffahrt helfe man dem Motor
niemals in der Weise nach, dass man die Kupplung ,schlupfen®
vielmehr rechtzeitig eine niedrigere Gangstufe ein, ohne jedoch mit dieser unnétig

lange zu fahren.

Verzelchms der zur Wartung und Montage des Leichtmotorrades JAWA,

Type 555 erforderlichen Werkzeuge.

1. Wickelleinwand 9.
2. Beiderseitiger Flachschliissel 14/17 10.
3. Beiderseitiger Flachschliissel 9/19 113
5. Wendeisen @ 5 12
6. Kombinierter Schliissel 13.
7. Blechlehre 14,
8. Schraubenzieher 3 mm 15.
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Zweifacher Schraubenzieher
Montierhebel
Druckschmierpresse
Luftpumpe

Pumpenschlauch

Einseitiger Flachschliissel 19
Einseitiger Flachschliissel 22
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II. WARTUNG.

1. Reinigung der Maschine.

Die einfache glatte Linie der Maschine ertmoglicht ein leichtes Reinigen des Motor-
rades. Die Maschine wird mit Wasser, am vorteilhaftesten mit Hilfe eines Schwam-
mes gewaschen. Durch Ol und Staub verunreinigte Teile werden mit Petroleums
gewaschen. Beim Waschen der Maschine achte man darauf, dass kein Wasser in den
Vergaser, in den Scheinwerfer und in die Bremsen eindringt.

Verchromte und lackierte Teile werden trockgewischt und mit einem Flanell-Lappen
oder Wildleder blankpoliert. Es empfiehlt sich, die lackierten Teile von Zeit zu Zeit
mittels einer Glanzlack-Polierpaste zu polieren. Zwischen den Kiihlrippen des Zylinders
befindliche Wassertropfen werden am vorteilhaftesten durch Anlassen des Motors
beseitigt, nach dessen Ervirmung das Wasser verdunstet.

Bemerkung: Benzin, Petroleum und O] zersetzen Gummi (Bereifungen, Lenkstangen-

griffe und Fussrasteriiberziige). Aus diesen Grunde sind die genannten Teile vor
Beriihrung mit derartigen Flissigkeiten zu bewahren.

2. Schmierung der Maschine.

Der Motor wird selbsttitig durch das dem Kraftstoff im Verhiltnis 1:20 beigemischte
Ol geschmiert.

Das Getriebegehduse wird im Sommer und im Winter mit ungefdhr 450 ccm Ol laut
Schmierplan auf Seite 22 gefiillt.

Nach Zuriicklegung von jeweils 5000 km wird das Ol ausgewechselt und zwar nach
Beendigung einer Fahrt, solange Motor und Ol warm sind. Das alte Ol wird an der
Ablasséffnung am Unterteil des Motors abgelassen. An der Filloffnung (Abb. 8)
werden ungefihr 400 ccm Spilsl in das Getriebegehiuse gefiillt und der Motor 2 bis
5 Minuten lang mit niedriger Drehzahl laufen gelassen (man legt eine kurze Strecke
zuriick), wobei alle Gangstufen abwechselnd eingeriickt werden. Sodann wird das
Spiilol in ein reines Gefiss abgelassen; nach Abstehen des Spiilols wird der saubere
Teil abgegossen und kann neuerlich verwendet werden. Nach Festziehen der Ablas-
schraube wird Frischdl so lange eingefiillt, bis es an der am linken Deckel angebrach-
ten Kontrolléffnung auszufliessen beginnt. Beim Verschliessen der Fiilloffnung darf

nicht vergessen werden, die betreffenden Verschlusschrauben mit Dichtungsringen
zu unterlegen.

Die Kupplung lduft im Olbad (Ol aus dem Getriebegehduse).

Die Vorderradgabel wird jeweils nach Zuriicklegung von 500 km mitiels Druckschmier-
presse geschmiert.

Die Réder (Radlager) werden jeweils nach Zuriicklegung von 5000 km geschmiert.
Die Réder werden zerlegt (siehe Teil III., Kap. 3, Absatz a, b) und in die Lager
Fett, am vorteilhaftesten mit Hilfe der Druckschmierpresse eingepresst.

Die riickwartige Schwinggabel wird nach Zuricklegung von 500 km durch mehrma-
lige Betitigung der Druckschmierpresse geschmiert (Abb. 13).

Die Primirkette wird durch den linken Gehiusedeckel vollkommen verdeckt; sie liuft
im Olbad und erfordet keine besondere Wartung. Bei ibermissiger Abniitzung ist
sie durch eine neue Kette zu ersetzen.

Die Sekundirkette wird nach Zuriicklegung von jeweils 3000 km folgendermassen
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behandelt: Man dreht das Hinterrad, bis das Kettenschlossglied am riickwirtigen
Kettenzahnrad aufliegt, worauf die Sicherung (Abb. 14) mittels eines Schraubenzie-
hers geloést und sodan abgenommen wird. Damit ist die Kette geofinet. Die Kette
wird in Petroleum gewaschen. Nach Trockenwerden legt man die Kette ungefdhr
3 Stunden lang in missig angewdrmtes Bad von graphitiertem Fett, so dass das
Fettegemisch leicht in die Kettenglieder eindringt. Nach Entnahme der Kette ldsst
man das Schmierfett erstarren und wischt iikerschiissiges Fett von der Oberfliche ab.
Die Kette ist nun fiir den Wiedereinbau bereitgestellt; beim Auflegen der Kette
achte man darauf, dass die Kettenschlossicherung mit ihrem vollen Bogen in Richtung
der Kettenbewegung wiithrend der Fahrt liegt.

Lichtmaschine (Ziindmagnet): Nach Zuriicklegung von 3000 km wird der rechte
Deckel des Motorgehiuses abgenommen, worauf der Kipphebelbolzen des Unterbre-
chers (Abb. 16) mit einigen Tropfen Ol geschmiert wird. Beim Schmieren muss
grosste Vorsicht angewandt werden, damit kein Ol auf die Unterbrecherkontakte
gelangt. Der Filz am Triger des Unterbrechers wird mit einem Ol-Schmierfettgemisch
getriankt.

Die Bowdenziige der Kupplung, der Vorderradbremse, des Gasdrehgriifes und der
Hinterradbremse werden nach Zuriicklegung von 3000 km mit einigen Oltropfen
geschmiert.

Der Geschwindigkeitsmesserantrieb wird nach Zuriicklegung von 500 km mit Hilfe
der Druckschmierpresse geschmiert. Die Geschwindigkeitsmesserwelle wird nach Zuriick-
legung von 3000 km mit Ol geschmiert.

Zur Beachtung.

Der Zylinder und Kurbel-Mechanismus miissen ausreichend mit Oel geschmiert sein.
Zu wenig Oel im Benzin verursacht ein Einreiben des Kurbel-Mechanismus. Es ist
daher erforderlich, das richtige Oel-und Benzinverhiltnis einzuhalten. Dieses Verhiltnis
wird bei der Entnahme von Treibstoff bei Tankstellen und Automaten nicht gewihr-
leistet, falls vor dem Motorfahrrad reines Benzin in ein Fahrzeug mit einem
Viertakt-Motor gepumpt wurde. Das Oel- und Benzingemisch fiir das Motorrad enthalt
dann nimlich wenig Oel. Es ist daher vorteilhafter bei den Tankstellen das Benzin
und Oel im richtigen Verhiltnis in Kannen zu mischen.

3. Einstellung der Bremsen.,

Die Bremsen des Motorrades sind ausreichend dimensioniert. Sie erfordern nur von
Zeit zu Zeit ein Nachstellen, wenn sich der Bremsbackenbelag abgeniitzt hat. Die
Bremsen werden durch Verlingerung (bzw. Kiirzung) des Bowdenseiles der Bremse
in der Weise eingestellt, das die Stellschraube am Bremsdeckel (Abb. 15) heraus-
geschraubt (bzw. eingeschraubt) wird. Nach richtiger Einstellung der Linge des
Bowdenzuges (bei Abniitzung des Bremsbelages an den Backen wird das Bowdenseil
verkiirzt) wird die Sicherungsmutter an der Stellchraube festgezogen um ein Locker-
werden der Stellschraube wihrend der Fahrt zu verhindern. Nach der Einstellung
priift man die Rider, die sich leicht drehen miissen.
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SCHMIERTABELLE (Abb. 11 und 12)

g 4

e & | @

- 1 2 | o Schmiermittel

N oy Schmierstelle o el

58 sc g3

& &0 w5 | g8

» Ga Zn | <»n im Sommer im Winter
Schwinggabel 1 1 A00 gr7
Handhebelbolzen 4 2 PE7 PP7
Bremsfusshebelbol- 3 A00 A00

500 | %2

Teleskopgabel 4 2 A00 A00
Geschwindigkeits- 17 1 AV2 AV2
messerantrieb
Getriebegehiuse

1000 (Nachfiillung) 5 1 PP7 PP7
Radlager 6 3 AV2 AV2
Lichtmaschine- 7 1 PR7 PP7
Kepphebelbolzen
Lichtmaschine- 7 1 PP7+AV2 PP7+AV2
Unterbrecher-
schmierfilz

3000
Gasdrehgriff 8 1 A00 A00
Sekundirkette 10 1 G3 G3
Bremsschliissel 11 2 PP7T PP7
Geschwindigkeits- 16 1 7 PP7
messerwelle
Kickstarterwelle 12 1 A00 AQ0
Kippstanderbolzen 13 1 A00 A00
Bowdenseile 14 3 PP7 PP7

5000
Steuerkopf 15 2 AV2 AV2
Getriebgehduse 5 1 PR PP7
(Auswechslung)

Benzingemisch M5 Mix




SCHMIERUNG DER FAHRZEUGE JAWA 50.

Das Leichtmotorrad Jawa 50/555 wird in der Tschechoslowakei mit tschechoslowa-
kischen Mineraloelen und Fetten geschmiert. Um die auslidndischen Erzeugnisse bei
ihrer Verwendung fiir dieses Fahrzeug vergleichen zu kénnen, geben wir die techni-
schen Angaben iiber die tschechoslowakischen Oele an:

Qele: g M5 Mix M13
Viskositdt bei Temperatur 100 °C 50 °C 100°C
¢St min. 10,6 37—45 min. 16,5
e 19 5—-6 2,32
Stockpunkt max. —32°C ~32°C —10°C
Flammpunkt 160 °C 110°%C 220°C
Fette: A 00 AV 2 G3
Tropipunkt min. - 140 °C 90 °C
"Wasserinhalt — 0,1 3,0
in Gewichtprozenten (max.)

Ascheinhalt 2,0 —
in Gewichtprozenten (max.)

Freisdureinhalt — 0,5 0,5
in Gewichtprozenten (max.) iiber 395 280—320 215—255
Penetration bei 25°C Aluminium- Natrium- Kalk-
Base haltig haltig haltig

Das Oel PP7 enthilt den Zusatz des schwefelhaftigen Mineraloeles und des chlorierten
Paraffins. Man beniitzt es im Sommer sowie im Winter in die Getriebekasten und fiir
die Durchschmierung von Bolzen, Hebelchen, Bremsen, Bowdenziigen usw.

Das Oel M5 Mix wird mit Benzin im Verhiltnis 1:20 (nach der Einlaufzeit)
gemischt.

Das Oel MI13 samt Erdoel im Verhiltnis 1:1 beniitzt man fiir die Fiillung des
Dampfers der vorderen Schwinggabel.

Das Fett AOO ist ein halbfliessendes, gut adhesionkraftiges Schmierfett. Mit Wasser

wird es nicht geschimt. Es dient zum Durchschmieren von Bolzen und Gelenken der
Lenkung.

Das halbweichkonsistentes Fett AV2 dient zum Schmieren der Walzlager mit Arbeits-
temperatur bis 80 °C.

Das halbweichkonsistentes Fett G3 mit Graphitzusatz. Man beniitzt es fiir die Schmie-
rung der Sekundirkette.
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Abb. 14. Lésen der Kettenschlossicherung.
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‘Abb. 15. Einstellung der Bremsen.

4. Bereifungen.

Die Lebensdauer eines keifens hingt davon ab, ob der im Luftschlauch herrschende
Luftdruck der Belastung entspricht, der die Bereifung ausgesetzt ist. Nach allgemein
giiltigem Grundsatz ‘soll der Reifen derart gefiillt werden, dass er auch bei voller
Belastung seine urspriingliche Form bewart. Das Fahren auf ungeniigend aufge-
pumpten Reifen verursacht Bruch der Kordfasern an den Flanken des Reifens.

Der Lugtdruck im Vorderradreifen soll 1,00 ati und im Hinterradreifen 1,5 atii
betragen. Es empfiehlt sich, den Luftdruck mittels eines Druckmessers zu kontrollieren.
Wir machen darauf aufmerksam, dass Ol, Benzin und starke Sonnenbestrahlung fiir
die Bereifung schidlich sind. Von Zeit zu Zeit untersuche man die Reifen und be-
seitige gegebenenfalls im Laufmuster verspreizte Fremdkorper. Die Undichtheit eines

‘Schlauchventils wird in der Weise festgestellt, dass man die Ventilkappe abschraubt

und das Ventil anfeuchtet. Wenn sich am Schlauchventil Luftblasen bilden, entweicht

‘am Ventil Luft. In diesen Fall wird der Ventilkegel mit Hilfe der verkehrt einge-

stecken Ventilkappe festgezogen. Wenn der Mangel dadurch nicht behoben wird,
schraubt man den Ventilkegel heraus und ersetzt ihn durch einen neuen.

Ein beschidigter Luftschlauch wird durch Verkleben der schadhaften Stelle instand
gesetzt. Zu diesem Zweck wird der Reifen folgendermassen von der Felge abmontiert:
Der Ventilkegel wird herausgeschraubt, so dass der letzte Rest an Luft entweichen
kann, Sodann wird die Befestigungsmutter des Schlauchventils an der Felge abge-
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Abb. 16. Ziindmagnet.

schraubt. Das Rad wird auf den Bogen gelegt und der Reifenrad an der dem Luftventil
gegeniiberliegenden Stelle in das Felgenbett hineingedriickt, (Abb. 17). Mit Hilfe
Montierhebel wird sodann der Rand des Reifens am Ventil iiber den Felgenrand
gezogen (Abb. 18). Dabei ist darauf zu achten, dass der Luftschlauch nicht infolge
Unvorsichtigkeit eingeklemmt und beschidigt wird. Sobald der Reifen am gesamten
Umfang iber den Felgenrand gezogen worden ist, wird das Schlauchventil ganz
aus der Felge herausgedriickt und Luftschlauch entnommen.

Nach Einschrauben des Ventilkegels und missigen Aufpumpen stellt man — am
vorteilhaftesten durch Eintauchen im Wasser — fest, an welcher Stelle der Luft-
schlauch beschidigt ist. Die schadhafte Stelle wirl gekennzeicnnet (z. B. mit Bleistift),
der Schlauch trockengewischt und sodann folgendermassen instand gesetzt: Der
Luftschlauch wird an der schadhaften Stelle leicht mittels eines Stiickes Glaspapier
aufgerauht. Die aufgerauhte Stelle wird mit Gummiklebstoff bestrichen. Erst wenn
der Klebstoff einigermassen getrocknet ist, wird das Pflaster angeklebt, von dem
vorher der Schutzbelag entfernt wurde. Das Pflaster muss griindlich angedriickt
werden, besonders an den Rindern. Sodann wird die ganze Klebestelle mit Talk
(Federweiss) eingestaubt, damit sich der Luftschlauch nicht an der Innenwand des
Reifens anklebt. Der Reifen wird griindlich durchgesehen und der unter Umstinden
im Reifen verbliebene Gegenstand, der den Schaden verursachte, beseitigt.
Reifenmontage: Der Luftschlauch wird teilweise und in dem mit einem Rand in der
Felge verbliebenen Reifen eingelegt. Das Schlauchventil wird durch das Felgenloch
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Abb. 17. Schnitt durch Felge und Bereifung — Reifenmontage.

gesteckt und durch die Mutter gesichert (die jedoch noch nicht festgezogen wird).
Sodann wird der Reifenrand zunichst an der dem Schlauchventil gegeniiberliegenden
Stelle iiber den Felgenrad nach innen gezogen und im Felgenbett mit der Hand,
oder durch Niedertreten festgehalten; mit Hilfe der Montierhebel wird nun der Reifen
allmihlich an beiden Seiten iiber den Felgenrand gestiilpt, bis er zuletzt am Schlauch-
ventil in die Felge einspringt. Bei dieser Arbeit ist grosste Vorsicht anzuwenden, um
eine Beschidigung des Luftschlauches zu vermeiden. Das Verkleben eines schadhaften
Luftschlauches ist als eine unterwegs vorgenommene provisorische Instandsetzung an-
zusehen. Eine dauerhafte Instandsetzung wird am besten von einer Vulkanisierwerk-
statte vorgenommen. Ebenso wird ein durch einen scharfen Stein oder durch Glas-

- scherben beschidigter Reifen von dieser Werkstitte instand gesetat.

Abb. 18. Richtige Montage der Bereifungen.
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5. Spannen der Kette.

Vorerst wird die Hinterachse durch Abschrauben der Muttern (Schliisselgrosse 19 und
27) gelockert. Dann wird die Hinterachse durch gleichmissiges Drehen der Ketten-
spannschrauben verschoben. Diese Muttern diirfen unter keinen Umstinden mit
iibermissiger Kraftanwendung gedreht werden, da die Gewinde Schaden leiden konn-
ten, Nach Einstellung der Kettenspannung werden die Mutter an der Hinterradachse
wieder festgezogen. Eine richtig angespannte Kette soll einen Durchhang von 1 bis
2 em aufweisen. Man achte darauf, dass das Hinterrad in der Spur des Vorderrades
liuft. Sodan wird die Hinterradbremse {iberpriift, gegebenenfalls nachgestellt, da sie
infolge Verstellung des Hinterrades angezogen wurde und dauernd bremsen konnte.
Die Kettenspannung wird nach Zuriicklegung von jeweils 1000 km kontrolliert.

Abb. 19. Spannen der Kette.

6. Kupplung und deren Einstellung.

Mit Hilfe der Kupplung wird die Ubertragung des Drehmomentes vom Motor auf
das Wechselgetriebe unterbrochen. Die Kupplung wird beim Schalten der Ginge
ausgeriickt, damit die Verzahnungen der Getriebezahnridder vor Stdssen geschiitzt
werden, Die Kupplung liuft im Olbad und erfordert, abgesehen von der Beseitigung
olnes allfiilligen Spieles im Bowdenzug, keine besondere Wartung. Um einer iber-
mieslgen Abnutzung der Kupplungslamellen beim Rutschen zu vermeiden, muss die
Lumelle geniigend angepresst sein. Damit sie ausreichend angepresst wird, muss
dor Kuplungshebel stets ein kleines Spiel aufweisen. Nach einer teilweise normalen
Abnitzung der Lamelle verschwindet dieses Spiel. Daher beseitigen wir das un-
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Abb. 20. Einstellﬁng der Kupplung.

reichende Spiel durch Lockern der Schrauben in der Mitte der rechten Seite des
Motorblocks. Nach dem Lockern der Mutter und Schrauben und Einstellung des
Spieles, wird die Mutter wiederum angezogen.

Falls sich der Seilzug der Kupplung mit der Zeit herauszieht, und dadurch das Spiel
des Hebels grosser wird, beseitigen wir das Spiel nach Lockern der Sicherungsmutter
der Stellschraube am unteren Teil der rechten Seite des Motorblocks durch Aus-
schrauben um 1—2 Drehungen. Nach Kontrollieren des Spieles durch Handhebel wird
die Sicherungsmutter wiederum angezogen.

7. Vergaser JIKOV 2914.

Der Vergaser wird bereits im Lieferwerk richtig eingestellt. Optimaler Leistung des
Vergasers entspricht die Diise der Abmessung 65. Abgesehen von einer zeitweiligen
Reinigung erfordert daher der Vergaser keinerlei Eingriffe.

Um ein leichtes Anlassen des Motors zu gewihrleisten, muss in erster Reihe der
Leerlauf richtig eingesellt sein, was durch Kiirzung, bzw. durch Verlingerung des
Gasbowedenzuges — mittels der Schraube Nr. 2 (Abb. 21) erfolgt. Beim Anlassen
wird der Vergaser mit Hilfe des Fiilltupfers (Abb. 22) iiberschwemmt. Dadurch wird
das Flissigkeitsniveau in der Schwimmerkammer und ebenso im Steigrohr erhoht,
so dass der aus dem Luftfilter eindringende Luftstrom mehr Kraftstoff ansaugt und
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Abb. 21. Vergaser.

ein reicheres Gemisch entwickelt, das die Vorbedingungen fiir das Anspringen des
Motors verbessert.

Wenn die Diise verstopft ist, wird die mit einem Sieb versehene Schraube (Sch.-W.
17) und die Diisenschraube (Sch.-W. 10) herausgeschraubt und die Diise sauber-
gespiilt und durchgeblasen (die Diise darf niemals mit Hilfe eines Drahtes oder
eines anderen harten Gegenstandes gereinigt werden, da die feine Bohrung, leicht
beschidigt und Kraftstoffverbrauch und Gang des Motors ungiinstig beeinflusst wer-
den konnte). Der Luftfilter des Vergasers 2914 wird durch den an der rechten Seite
der Abdeckung unter dem Kraftstoffbehilter angeordneten Hebel betitigt. Die Luft-
zufuhr wird durch Absperren des Luftfilters nur beim Start bei kalten Wetter derart
gedrosselt, dass der Hebel aus der Mittellage nach rechts oder links gekippt wird.
Bei Fahrt ist der Lufteintrit immer offen (Hebel in der Mittelage).

8. Instandhaltung der elektrischen Anlage.

Die Leitungskabel werden von Zeit zu Zeit kontrolliert; Stellen mit schadhafter Iso-
lierung werden mit Isolierband umwickelt. Schadhafte Kabelstellen konnten Kurz-
schluss verursachen.

Die Ziindkerze ist von Zeit zu Zeit zu reinigen; die Olkohle wird vorsichtig abgeschabt;
wenn notwendig, werden die Elektroden durch vorsichtiges Zubiegen der am Ker-
zengehiduse angebrachten Elektrode auf 0,5 mm Abstand eingestellt.

Die Ziindspule ist am Rahmen der Maschine befestigt. Sie erfordert keinerlei Wartung,
ist lediglich darauf zu achten, dass das von der Spule zur Ziindkerze fiihrende Kabel
unbeschédigt ist. Man verhindere vor allem ein Eindrigen von Wasser beim Waschen

der Maschine. Wo vorgeschrieben, muss das Ziindkabel mit einem Entstérstecker
versehen sein.
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Abb. 22Z. Vergaser mit Luftfilter und Abtropfschale.

Der Summer benétigt keine Wartung, nur muss beim Reinigen darauf geachtet wer-
den, dass kein Wasser in den Summer eindringt. Die Lautstarke wird durch Anziehen
oder Lockern der Regelschraube eingestellt,

Die Instandhaltung des Ziindmagneten erfolgt in der Weise, dass nach Zuriicklegung
von ungefdhr 3000 km der Schmierfilz des Unterbrechers untersucht wird, ob er
den Nocken berihrt und hiareichend eingefettet ist. Nach Zuriicklegung von 5000
km wird der Kontaktabstand des Unterbrechers kontrolliert. Die Lichtmaschine ist
sauber zu halten — Achtung auf Staub und Ol.

Einstellung der Frithziindung.

Die Kurbelwelle wird so lange gedreht, bis der Kolben die obere Totpunktlage
erreicht (der Kolben ist in die dusserste vordere Stellung geriickt). Bei dieser Kolben-

31



stellung wird der Abstand der Unterbrecherkontakte auf ungefihr 0,4 mm eingestellt.
Nach Einstellung des Kontaktabstandes wird die Befestigungsschraube festgezogen.
Sodann wird zwischen die Unterbrecherkontakte ein Streifen Zigarettenpapier eingefiigt
und die Kurbelwelle langsam gedreht, bis der Papierstreifen zwischen den Kontakten
frei verschiebbar ist. In diesem Augenblick soll der Kolben 2,8 bis 3,1 mm vor der
oberen Totpunktlage stehen. Dieser Abstand wird mittels eines Stdbchens oder einer
Tiefenlehre bei abgenommenem Zylinderkopf gemessen. Wenn die Friihziindung nicht
richtig ist, werden die Halter des Ziindmagneten gelockert. Nach richtiger Einstellung
darf nicht vergessen werden, die Halter wieder festzuziehen.

Bemerkung: Der komplette Unterbrecher darf nicht verstellt werden, damit Linge
und Qualitdt des Ziindfunkens nicht beeintrichtigt werden.

9. Dekarbonisierung.

Es empfiehlt sich nach Zuriicklegung von ungefdhr 5000 km eine Dekarbonisierung
vorzunehmen (erforderliche Ausbauarbeiten siehe Teil III., Kap. 4). Die abgelagerten
Riickstinde des verbrannten Kraftstofigemisches (Olkohle) setzen die Leistung des
Motors herab und bewirken eine iibermissige Ervirmung. Die abgelagerte Olkohle
am oberen Teil des Kolbens, im Zylinderkopf und in den Auslasskanilen wird durch
vorsichtiges Abschaben entfernt. Gleichzeitig beseitigt man die Olkohle aus den Kol-
benringnuten (am vorteilhaftesten mit Hilfe eines alten gebrochenen Kolbenringes).
Beim Wiedereinbau sind die Kolbenringe in jenen Nuten einzusetzen, in denen sie
vor dem Ausbau montiert waren. Nach Beseitigung der Olkohle werden die Teile
in Benzin oder Petroleum saubergespilt.

Der Auspufftopf wird folgendermassen gereinigt: Am riickwirtigen Ende des Aus-
pufftopfes wird der Verschluss mit dem gelochten Rohr herausgeschraubt (der Ver-
schluss dient gleichzeitig zur Befestigung des federnden Halters des Kippstinders).
Das Rohr wird mit Hilfe einer Drahtbiirste griindlich gereinigt. Die an der Innen-
wand des Auspufftopfmantels abgelagerte Olkohle wird mittels eines entsprechend
zugebogenen Drahtes abgeschabt.
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III. AUS- UND EINBAUARBEITEN OHNE SPEZIALWERKZEUGE

1. Ausbau des Vorderrades.

a) Die Mutter wird von der Steckachse des nRades abgeschraubt und der Federring
abgenommen.

b) Die Vorderrad-Steckachse wird herausgechoben.

¢) Die Gleitstiicke der Vordergabel werden in Richtung voneinander aufgespreizt und
der Bremsreaktionsfang am Deckel aus der im Gleitstiick angebrachten Bohrung
herausgeriickt, worauf das Vorderrad entnommen wird.

Einbau:

a) Die Anbringung der Bowdenstiitze im Bremshebel wird kontrolliert.

b) Die Gleitstiicke der Vordergabel werden in Richtung voneinander aufgespreitat,
das Vorderrad eingesetzt und der Bremsreaktionsfang am Deckel in die im rechten
Gleitstiick angebrachte Bohrung eingesteckt.

¢) Von der linken Seite wird die Steckachse des Vorderrades eingeschoben.

d) Von der rechten Seite wird der Federring aufgesteckt und die Mutter aufgeschraubt.

e) Durch mehrmaliges Niederdriicken wird die Federung der Vordergabel iiberpriift.

Abb. 23. Bremsreaktionsfang des Hinterrades.
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2. Ausbau des Hinterrades.

a) Die Mutter an der Hinterradsteckachse wird abgeschraubt und der Federring ab-
genommen. i

b) Von der rechten Seite aus wird die Hinterradsteckachse zum Teil herausgeschoben
(mit Hilfe eines in die Nabenbohrung der Hinterachse eingeschobenen Stahlstabes).

«¢) Der Bremsreaktionsfang wird entnommen und das Rad herausgeschoben.

d) Die Steckachse bleibt an der rechten Seite des Fangstiickes an der Gabel heraus-
geschoben.

Einbau:

a) Die Anbringung der Bowdenstiitze im Bremshebel wird kontrolliert.

b) Das Hinterrad mit dem Bremsdeckel wird zwischen die Gabelarme eingefiigt,
worauf die Zapfen des Kettenrades in der Bohrung in den Gummieinlagen ein-
gesteckt werden.

«) Zwischen das Hinterrad und das Fangstiick des Rades an der Gabel wird der
Bremsreaktionsfang (Abb. 23) eingelegt und die Steckachse eingeschoben; der
Federring wird aufgesteckt und die Mutter fest gezogen.

d) Der richtige Gang des Rades und die Funktion der Bremsen werden iiberpriift.

3. Auswechslung von Kugellagern in der Ridern.

a) Das Rad wird aus dem Rahmen ausgebaut.

b) An beiden Seiten des Rades werden die Stopfbiichsen und an der linken Seite
auch der Sicherungsring abgenommen.

¢) Ein dinner Stab wird durch die Bohrung des linken Lagers und durch das
Distanzrohr gesteckt und an der Innenkante des linken Lagers abgestiitzt. Durch
leichtes Beklopfen des Stabes wird das Lager herausgetrieben und das Distanzrohr
entnommen. ' :

«d) Das linke Lager wird scdann mit Hilfe eines geeigneten Rohres herausgetrieben.

Einbau:

a) An der linken Seite wird der Blechring eingefiigt und das Lager durch Druck
auf den Aussenring des Lagers so weit eingeschoben, bis der Sicherungsring
eingesetzt werden kann.

b) An der rechten Seite wird das Distanzrohr aufgesetzt und das zweite Lager
eingepresst.

¢) Sodann wird gepriift, ob das linke Lager am Sicherungsring aufsitzt, worauf die
Stopfbiichsen eingetrieben werden u. das Rad eingebaut wird.

4. Auswechslung des Kugellagers des Kettenrades (67004-20/4212).

a) Die Antriebskette wird gedffnet und das Hinterrad entnommen.

b) Die Mutter an der rechten Seite des Hinterachsrohres wird abgeschraubt und
das Kettenrad abgenommen.

) Der Antrieb des Geschwindigkeitsmessers wird abgenommen.

Das Rohr des Kettenrades wird samt der Stopfbiichse herausgezogen.
Die Sicherungsringe werden abmontiert und das Lager herausgetrieben.
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Einbau:

a) Der linke Sicherungsring wird aufgesetzt.

b) Das Lager wird eingeschoben und der rechte Sicherungsring aufgesetzt.

c) Von der linke Seite werden Rohr und Stopfbiichse aufgeschoben.

d) An der rechten Seite wird der Antrieb des Geschwindigkeitsmessers angesetzt.

e) Das mit Gewinde versehene Rohrende wird in die Bohrung des Radfangstiickes
an der Gabel eingefiigt und leicht mit der Mutter angezogen.

f) Nach Einbau des Hinterrades wird die Mutter festgezogen.

g) Nun priift man, ob sich das Hinterrad frei dreht.

5. Ausbau des Zylinderkopfes und des Zylinders.

a) Das Ziindkabel wird abgeklemmt, der Auspufftopf ausgebaut und der Vergaser
nach Abnahme der Verschalung abgeschraubt.

b) Die vier Muttern (Schl.-W. 10) des Zylinderkopfes werden abgeschraubt.

c) Der Kickstarterhebel wird niedergetreten. Der durch Olkohle angeklebte Zylinder-
kopf wird freigemacht und kann dann leicht abgenommen werden.

d) Der Kolben wird in seine ,untere“ (riickwirtige) Lage gebracht, worauf der
Zylinder samt der Dichtungseinlage abgenommen werden kann.

e) Die Offnung des Motorgehiuses wird mit einem reinem Lappen zugedeckt, damit
keine Unreinigkeiten in den Kurbeltriebraum gelangen.

Einbau:

a) Unter den Zylinder wird eine neue Dichtungseinlage gelegt.

b) Der Zylinder wird aufgesetzt.

¢) Der Zylinderkopf wird mit einer neuen Dichtungseinlage unterlegt.

d) Die vier Muttern (Schl.-W. 10) werden festgezogen.

e) Das Ziindkabel wird angeschlossen.

f) Vergaser, Auspufftopf und Verschalungen werden angeschraubt.

G) Nach Zuriicklegung einiger Kilometer (Erwdrmung des Motors) wird der Zylin-
derkopf festgezogen. '

6. Auswechslung von Kolbenringen.

a) Zylinderkopf und Zylinder des Motors werden ausgebaut (Teil III., Kap. 5).

b) Die Kolbenringe werden am vorteilhaftesten unter Anwendung von drei diinnen
Blechstreifen abgenommen. Ein Blechstreifen wird in der Mitte und zwei werden
an den Enden des Kolbenringes eingeschoben (Abb. 25), worauf der Kolbenring
abgezogen wird.

Kolbenringe werden ausgewechselt, wenn der Zwischenraum im Kolbenringschloss

grosser als 0,8 mm ist (die richtige Schlitzbreite betragt 0,2 mm). Die Schlitzbreite

wird in der Weise festgestellt, dass man den ausgebauten Kolbenring im oberen Teil

des Zylinders einlegt.

Einbau:

a) Die Kolbenringe werden nacheinander laut Abb. 25 aufgeschoben.
b) Das Kolbenringspiel in den Kolbennuten wird durch Drehen der Ringe iiberpriift.
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Abb. 25. Montage der Kolbenringe.

¢) Die Kolbenringschlitze werden an die den Kolbenringnuten befindlichen Zapfen
gestellt,

d) Zylinder und Zylinderkopf werden eingebaut (Teil III., Kap. 5).

7. Abklappen des Sattels.

Der Sattel wird durch leichtes Anziehen des riickwirtigen - Sattelteiles in Richtung
nach oben freigemacht und nach vorne umgeklappt. Unter dem Sattel ist der Kasten
angebracht, in dem Werkzeuge und die Luftpumpe, unterbracht sind.

8. Demontage des Gasdrehgriffes.

a) Der Drehgriff wird so weit gedreht, bis das an ihm angebrachte Loch die ver-
senkte Schraube freilegt.

b) Die versenkte Schraube wird herausgeschraubt unc der am Lenkstangenende an-
gebrachte Pfropfen herausgezogen.

Einbau:

a) Der Drehgriff wird aufgeschoben; der Pfropfen wird eingesteckt und die versenkte
Schraube festgezogen. i .

b) Nach dem Einbau wird die richtige Funktion des Drehgriffes iiberpruft.

¢) Die Straffheit der Drehbewegung des Gasdrehgriffes wird mittels der in der
Metallhiilse des Drehgriffes angebrachten Schraube eingesteckt.
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9 Ausbau des Scheinwerfers.

Der Scheinwerfer besteht aus zwei Hauptteilen: dem Zierrahmen mit dem Parabol-
splegel und dem Gehiuse.

Ausbau des Zierrahmens mit dem Parabolspiegel:

u) Die Befestigungsschraube am Rahmenunterteil wird ausgeschraubt,

bh) Die Drosselspule wird vom Scheinwerfergehiuse abmontiert.

¢) Der Zierrahmen mit dem Parabolspiegel wird nach oben geklappt und abgenommen.

d) Wenn erforderlich, werden die Leitungskabel abgeklemmt. Wenn man zur Gliih-
lampe gelangen will, miissen die Kabel nicht abgeklemmt werden; es geniigt;
den Lampensockel nach innen zu driicken und zu drehen.

Beim Wiedereinbau iiberzeuge man sich vor dem Festziehen der Befestingsschraube,
ob der Zierrahmen im oberen Teil des Gehiiuses richtig festgeklemmt ist. Wenn eine
Demontage der Teleskope oder des Steuerkopfes erforderlich ist, muss auch das
Scheinwerfergehduse wie folgt ausgebaut werden:

a) Der Zierrahmen mit dem Parabolspiegel wird abgenommen und die Leitungskabel
werden abgeklemmt.

¢) Die Schrauben am Lichtschalter, die Schraube im riickwirtigen Teil des Schein-

werfers und die beiden Schrauben (Schl.-W. 10) oberhalb des unteren Gabel-
trigers werden ausgeschraubt.

b) Die Drosselspule wird von Scheinwerfergehiuse abmontiert.

d) Die Gehiusehilften des Scheinwerfers werden nach den Seiten voneinander gelost.
Beim Wiedereinbau vermeide man eine Beschidigung der Kabelleitungen.

#) Die Gehidusehilften werden angesetzt. ‘

h) Die Schrauben (Schl.-W. 10) werden eingeschraubt.

¢) Der Lichtschalter wird festgezogen und die riickwirtige Schraube eingeschraubt.
d) Die Drosselspule wird eingebaut.

¢) Die Leitungskabel werden angeschlossen und der Zierrahmen mit dem Parabol-
spiegel wieder eingebaut.

10. Ausbau der Vordergabel.

#) Das Scheinwerfergehduse wird ausgebaut (Teil III., Kap. 9).
b) Die oberen Klemmbinder der Gummimanschetten werden gelost.
¢) Die Muttern (Schl-W. 10) in der oberen Teleskopfanne werden mittels Steck-

schliissels ausgeschraubt; zwecks leichterer Montage wird auch der Verschluss-
piropfen ausgeschraubt.

() Das Gleitstiick mit der Feder wird in Richtung nach unten herausgeschoben.
Einbau:

#) Die Gleitstiicke werden mit dem vorgeschrieben Fett eingefettet und sodann mit
dem Federn eingeschoben.

h) Die Verschlusspfropfen und die Muttern (Schl.-W. 10) werden angeschraubt, wobei
nicht vergessen werden darf, die Federringe anzubringen.

¢) Die Klemmbinder der Gummimanschetten werden festgezogen.

() Die Federung der Gabel wird gepriift.

¢) Der Scheinwerfer wird laut Teil III., Kap. 9 anmontiert.
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11. Riickwirtige Schwinggabel.

Vor Ausbau der riickwirtigen Schwinggabel miissen nachstehende Arbeiten vorgenom-
men werden:

1. Ausbau des Hinterrades laut Teil I1I., Kap. 2.

2. Abnahme der Verschalungen laut Teil III., Kap. 12.

-,

AR RN

LSS INT 4

Abb. 26. Schnitt durch das Lager der Schwinggabel.

Ausbau:

a) Der Sattel wird aufgeklappt und die Mutter (Schl.-W. 10) von der Schraube
abgeschraubt, mit der die Feder befestigt ist, worauf die Gabel am Bolzen nach
unten sinkt.

b) Der Schmiernippel der Schwinggabel wird ausgeschraubt.

¢) Eine Schraube M 6 wird in die Schmierbohrung eingeschraubt und der Bolzen-
deckel an dieser Schraube herausgezogen. Der zweite Deckel wird nach der an-
deren Seite herausgetrieben.

Nun kann das Innere des Gabellagers griindlich gereinigt und eingefettet werden.

Zu einer weiteren Zerlegung ist eine Abziehvorrichtung erforderlich, mit deren Hilfe

der Bolzen herausgepresst (herausgezogen) wird, womit der Ausbau beendet ist.

Einbau:

a) Nach dem Einpressen des Gabelbolzens wird die Gabel einigemal geschwenkt,
wodurch man sich iiberzeugt, dass die Gebel nich reibt.
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b)

<)

d)

12.

a)

b)

Beide Pfropfen werden eingetrieben.

In den linken Deckel wird der Schmiernippel eingeschraubt und das Bolzenlager
mittels Druckschmierpresse durchgeschmiert.

Am Satteltriger wird die Druckfeder angeschraubt, wobei nicht vergessen werden
darf, die Mutter (Sch.-W. 10) mit einem Federring zu unterlegen.

Abnahme der Verschalung.

Die vier Schrauben unter dem Kraftstoffbehilter, die Handschraube an der Ver-
schalungstiir und die Schraube in der Mitte der Verschalung oberhalb des Motors,

sowie die Schrauben an beiden Seiten hinter dem Deckel des Motorblockes werden
ausgechraubt.

Das Kabel des Schlusslichts wird von der Klemme unter dem Sattel geldst.

<) Die zwei Befestigungsschrauben unterhalb des Sattels werden ausgeschraubt.

d) Das zum Schlusslicht fiihrende Leitungskabel wird abgeklemmt.

e) Die Verschalungen (die vordere und rickwartige) werden abgenommen.

Einbau:

a) Die Verschalungen werden aufgesetzt.

b) Alle Schrauben werden eingeschraubt.

c¢) Der Sattel wird anmontiert.

d) Das Kabel des Schlusslichts wird an die Klemme unter dem Sattel angeschlossen.

¢) Nach Zuriicklegung einiger Kilometer werden alle Schrauben nachgezogen (die
Schrauben der Verschalung sind auch an einer neuen Maschine nach Zuriicklegung
einiger Kilometer nachzuziehen).

13. Ausbau des Motors aus dem Rahmen.

a) Die Verschalungen werden abgenommen (Teil III., Kap. 12).

b) Die Kraftstoffzuleitung, Gas- u. Kupplungsbowdenzug, sowie das Ziindkabel wer-
den abgenommen und die Zugstange vom Gangschalthebel losgemacht.

¢) Die Antriebskette wird geofinet.

d) Die drei Befestigungsschrauben M 6 (Schl.-W. 10) werden ausgeschraubt.

) Der Motor wird herausgeschoben.

Einbau:

a) Der Motor wird im Rahmen eingesetzt und mittels der drei Schrauben M 6 fest-
gezogen.

b) Die Kette wird angelegt, die Kraftstoffzuleitung angeschlossen, Gas- und Kupp-
lungsbowdenzug werden festgemacht, das Ziindkabel aufgeseztz und die Zugstange
des Gangschalthebels angebracht.

¢) Die Verschalungen werden anmontiert (Teil IIL., Kap. 12).

d) Der Gang des Motors wird gepriift und nach Zuriicklegung einiger Kilometer
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IV. AUSBAUARBEITEN MIT HILFE VON SPEZIALWERKZEUGEN.

Ausbau des Motors.

Ausbau des Kurbeltriebwerkes.

Ausbau der Kupplung und des primiren Kettentriebes,
Ausbau des Wechselgetriebes.

Ausbau des Gangschaltwerkes.

. Ausbau der Lichtmaschine.

St e L0 b9 1

Die gennanten Ausbauarbeiten erforden besondere Fachkenntnisse und eine spezielle
Werkstattenausriistung. Es ist daher vorteilhat, diese Arbeiten einer Fachwerkstitte
anzuverfrauen.

V. DAS KAROSSIERTE LEICHTE MOTORRAD JAWA 50.

Das karossierte Motorrad Jawa 50 ist im wesentlichen ein leichtes Motorrad Jawa 50
normaler Ausfithrung, mit anmontierter Verkleidung, fiir welches ebenfalls alle in
dieser Anweisung angegebenen Angaben und Beschreibungen Geltung haben. Die
Karrosserie besteht aus nachstehenden Bestandteilen: Vorderschild, Fussbodenhalter
mit Hinterbremshebel, rechter und linker Fussboden, rechte und linke Tir und
Verbindungsschrauben. Die Fussboden sind miitels Hilfshalters fest zum Rahmen
befestigt. Das Vorderchild ist in der unteren Stellung zum Fussboden und in oberer
Stellung zum Lenkungsanschlag angeschlossen. Die Demontage des Vorderschildes
erfolgt durch Abschrauben einer Schraube am Lenkungsanschlag, zweier Schrauben

Abb. 27. Das karosierte leichte Motoriad Jawa 50.
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an den Haltern der Behilter und vierer Schrauben, mit denen es zum rechten und
linken Fussboden anmontiert ist.

Die Demontage des rechten und linken Fussbodens erfolgt durch Abschr.auben zweier
Schrauben am Halter des Fussbodens und Schrauben, mit denen das Minterverdeck
mit dem Fussboden verbunden ist.

Die rechte und linke Tiir sind hinter das Vorderschild eingeschoben undl werden von
vorn mit je einer Schraube festgehalten. Sie konnen auch ohne Abnahme des Vorder-
schildes nach Lockern dieser zwei Schrauben am Schild demontiert werd.en.

BESCHREIBUNG DER ARBEITSWEISE EINES ZWEITAKTMOTORS

Das Zweitaktsystem des Verbrennungsmotors eignet sich besonders fidir Motorrad-
Motoren. Es Weist eine geringe Anzahl beweglicher Teile u. daher einen geringeren
Verschleiss und eine grdssere Zuverlissigkeit im Betrieb auf. Der Arbeitsvorgang des
Zweitaktmotors ist in einer Umdrehung (d. i. zwei Kolbenhiiben) enthal-ten.

1. Der Kolben bewegt sich nach oben:

Der Kolben verschliesst zunichst die Uberstromkandle u. dann den  Auslasskanal,
worauf das Gasgemisch im Verdichtungsraum des Zylinderkopfes zusa mmengepresst
wird. Kurz von der oberen Totpuntlage des Kolbens wird das verdichtete Gasgemisch
durch den an der Ziindkerze iiberspringenden Funken entziindet. Gleichzeitig entsteht
unterhalb des Kolbens ein Unterdruck, der das Ansaugen frischen Gasgemisches aus
dem Vergaser in den Raum des Kurbelgehiuses bewirkt.

2. Der Kolben bewegt sich nach unten:

Nach Entziindung des Gasgemisches tritt der eigentliche Arbeitshub des: Kolbens ein
(Ubertragung der Kraft der sich ausdehnenden Gase mit Hilfe des Kurbeltriebes
und des Wechselgetriebes auf das Hinterrad des Motorrades). Die obere Kante des
Kolbens offnet zunichst den Auslasskanal, an dem die verbrannten Gamse ausgepuift
werden. Die obere Kante und die im Kolben angebrachte Offnung &ffnen sodann
die beiden Uberstromkanile. Unterhalb des Kolbens wnd im Kurbeltriebraum ist
frisches Gasgemisch vorhanden, das vom Kolben bei seiner Abwirtsbewegung zusam-
mengepresst wird. Beim Offnen der Uberstromkanile strémt nun dieses frische Ge-
misch, durch die Form der Kanile ausgerichtet, in den Zylinder: beide Siromungen
vereinigen sich, treffen an der riickwirtigen Zylinderwand auf und str&mmen in Rich-
tung zum Zylinderkopf weiter, wo sie nach der Seite des Auslasskanals umgeleitet
werden. Das frische Gasgemisch fiillt den Zylinder ynd driickt gleichzeditig die Reste
des verbrannten Gemisches in den Auslasskanal (Umkehrspiilung).
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VI. TAIELLE DER STORUNGEN UND DEREN BESEITIGUNG

Anzeichen o
b der Storung Urszhe der Stérung Behebung
Motor iikrmissig heiss. Motor auskithlen und nicht
® mit hoher Drehzahl laufen
1 lassen.
g _:_:1.3.‘ Kerzenelliroden glithen, die | Eine neue Kerze einbauen.
i1 a1 Ziindkerz ist schadhaft (Wir-
4 A mewert iicht entsprecheid).
o - 4
4! (=]
I 53 Zuviel Gkohle im Zylinder- |Zylinderkopf ausbauen und die
¥ =y kopf. Olkohle beseitigen.
u
& =) Ubermisige Frihzindurg. Friihziindung nachsttellen.
8l Auspufftpf ist verstopft (Aus-| Den Auspufftopf ausbauen,
puffrohrdeformiert). zerlegen und reinigen, bzw.
das Auspuffrohr ausrichten.

Wasser oder Ol im Vegaser. | Den Vergaser reinigen.

Kraftstofmangel im Vegaser. | Den Kraftstoffhahn ganz (Re-
serve) offnen, den Kraftstoff-
behilter nachfiillen das Zulei-
tungsrohr priifen, das Luftloch
im Behilterverschluss reinigen.

Zeitweilger Masseschliss des | Das Ziindkabel mit Isolierband
Ziindkalels am Zylinde oder |umwicklen oder besser durch
Rahmer ein neues ersetzen.

Der Motor liuft unregelmissig

Zu magres Kraftstoffgmisch. | Die Diise reinigen, den Ver-
gaser richtig einstellen.

Richtiger Ziindfunken

Benzinigemisth ungenigend |Das Kraftstoffgemisch vor dem
durchgmischt. Einfiillen in den Behilter
griindlich durchmischen.

Der Motor setzt aus

Unrichig gewihlte Ziidkerze. | Die Ziindkerze auswechseln.

| Verolte Ziindkerze. Die Ziindkerze heausschrauben
und reinigen.

Unrichtiger
Ziindfunken

Elektrdenabstand der Ziind- |Die dussere Elektrode auf einen
kerze m gross. Abstand von 0,5 mm zurecht-
biegen.
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Ursache der Storung

Behebung

Der Motor liuft unregelmassig

Der Motor setzt aus

Unrichtiger Ziindfunken

Unterbrecherkontakte sind
verunreinigt.

Unterbrecherkontakte sind
abgebrannt.

Unrichtig eingestellte Unterbre-
cherkontakte.

Schadhafter Kondensator, der
Motor lduft nur bei niedriger
Drehzahl regelmissig, starke
Funkenbildung an den Unter-
brecherkontakten.

Zeitweiliger Masseschluss des
Ziindkabels am Zylinder oder
Rahmen.

Die Kontakte mit eime1 in

nigen.

berfeilen.

Kontaktabstand auf ©,<mm
einstellen.

Einen neuen Kondenszor ein-
bauen.

umwickeln oder bes se: durch
ein neues ersetzen.

Benzin getrankten Lapen rei-

Mittels einer feinen Fele sau- |

Das Ziindkzbel mit Iscierband |

an oder bleibt stehen. Der Vergaser ldsst

sich iiberfluten

Der Motor springt nicht

Verdichtung des Motors in Ordnung
Die Ziindkerze gibt Funken

Vergaser nicht in Ordnung

. 1

Der Motor ist iibermiissig heiss.

Ungeniigende Schmierung.

Der Gasbowdenzug ist gerissen
oder hat sich ausgehingt.

Die Dichtungseinlage zwischen
Vergaser und Zylinder ist
schadhaft.

Den Motor auskithlen and nur
lassen.

Darauf achten, dass ) und
Kraftstoff stets gut wnd zwar
im Verhiltnis 1:20 gmischt
werden.

Einen neuen Bowdexug ein-
setzen, bzw. den awusghidngten
Bowdenzug wieder ¥esmachen.

Eine neue Dichtun gsinlage
einsetzen, den Saugsitzen
festziehen.

Vergaser in Ordnung

Verstopfte Diise.
Der Schwimmer ist leck.
Der Schwimmer bleibt hingen.

Die Schwimmernadel schliesst
nicht ab.

Die Diise ausbauenn nd reini-
gen.

Den Schwimmer 1Ste oder
durch einen neuen eietzen.

Den Schwimmer frenachen.
Die Schwimmernadé€ instand

setzen oder durch ein neue er-
setzen.

mit niedriger Drehzal laufen |
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Ursacheler Storuag

Ungeniigende Leistung des Motors

Dauernd

Behebung

Zylinder, Ziinderkopf, Aus-
lasskanilen nd Auspaftopf
kanzlen undAuspuftopf.

Teilweise vestopite Kraftstoff-
leitung.

Unrichtig cigestellte Ziindung.

Unrichtiz ngestellter Verga-
ser (ungeeinetes Gasgemitch).

Der Gasscieber des Vergisers
bliebt hanen.

Der Auspiftopf ist verstopit.

Inenwandng des Zylinders
and Kolbn sind abgeniizt.

Der Motr saugt falsche Luit
an. (Die Gehiusenalfter oder

der Vergserstutzen sinc un-
dicht).

Schadhate Zylincerkopidich-

tung.

Die Breasbacken scheiern an
der Brenstrommel.

Zylinderkopf, Zylinder und
wenn erforderlich, auch die
Auspuffleitung ausbauen und
die Olkohle beseitigen.

Die Kraftstoffleitung ausbauen
und reinigen.

Den Abstand der Unterbrecher-
kontakte und die Frithziindung
richtig einstellen.

Den Leerlauf und die Diisen-
nadel richtig einstellen, den
Luftfilter reinigen.

Den Gasschieber freimachen
und nachstellen, so dass er
voll ofinet.

Den Auspufftopf zerlegen und
die abgelagerte Olkohle besei-
tigen.

Den Zylinder nachschleifen
lassen, Kolben und Kolbenrin-
ge durch neue ersetzen. Die
Abniitzung des Kolbenbolzen-
lagers usw. untersuchen (in
einer Fachwerkstitte).

Das Motorgehduse zerlegen, die
Passflichen reinigen, Dich-
tungspaste auftragen und das
Gehause fest zusammenziehen.
Eine neue Saugstutzendichtung
einbauen.

Eine neue Dichtungseinlage
einbauen.

Die Bremsen richtig einstellen.
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Der Motor ist iibermassig heiss.

Die Ziindkerze ist schadhaft.

Den Motor auskiihlen und mit

niedriger Drehzahl laufen las- |

SEn.

Anzeichen b
der 8¥itng Ursache der Stérung Behebung
= Die Kraftstoffleitung, das Sieb | Die Kraftstoffleitung, bzw. die g
3 im Kraftstoffhahn oder im Ver- | Siebe reinigen. '
= gaser sind teilweise verstopit.
e
0 o Der Gasbowdenzug bleibt hin- | Den Bowdenzug schmieren,
g o gen. wenn erforderlich, durch einen |
kZ = neuen ersetzen.
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Eine neue Ziindkerze einbauen.

Der Motor springt nicht an oder bleibt stehen

Der Vergaser lisst sich nicht iiberfluten

Im Kraftstoffbehilter ist kein
Kraftstoff.

Der Kraftstoffhahn ist gesperrt
oder ungeniigend geoffnet.

Das iiber dem Kraftstofthahn
befindliche Sieb ist verstopft.

Die Kraftstoffleitung oder das
Sieb im Vergaser ist verstopft.

| Das Luftloch in der Verschlus-

schraube des Kraftstoffbehilters
ist verstopft.

Den Kraftstoff durch Verstel- |
Auslass- |
hahns nach oben aus der Re |

len des Hebels des

serve ablassen (reicht fiir ca.
30 km) und den Behilter mog-
lichst bald nachfiillen.

Den Kraftstoffhahn o6ffnen.

Den Kraftstoffhahn ausschrau-
ben und das Sieb reinigen.

Die Kraftstoffleitung abnehmen
und durchblasen, den Verga-
ser abnehmen, die Diise aus-
bauen und reinigen.

Das Luftloch reinigen.

PR e
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Usache der Storung

Behebung

Der Motor springt nicht an oder bleibt stehen

Der Vergaser ldsst sich iberfluten
Die Ziindkerze ziindet nicht

Die Ziidkerze ist verdlt.

=
E = Die Ibliermasse der »Ziind-
i —:8' kere it schadhaft.
U s
'§ 22| Kusduss an den Ziindker-
= .5 | zen:lelroden.

N

Zu griser Abstand der Ziind-
kenenlektroden.

Die Ziindkerze herausschrauben
und reinigen.

Eine neue Ziindkerze einbauen.
Den Elektrodenabstand auf un-
gefahr 0,5 mm zurichten.

Den Elektrodenabstand auf un-
gefihr 0,5 mm zurichten.

Kein Funken am Ziindkabelende

De Ithtschalter ist auf Kurz-
scHus eingestellt.

Di: Zndspule ist schadhaft.

Veureinigte Unterbrecherkon-
talte.

Algerannte Unterbrecherkon-
takte

Sthahafte Unterbrecherkon-
tacte

Das Liindkabel ist gerissen
olergelockert.

Vertannte Ziindkabelisolierung

schdhafter Kondensator.

{chdhafte Isolierung der Sta-
oricklung.

Wser im Unterbrecher.

schdhafter Bakelit-Zindkabel-
stecer.

Den Hebel des Schalters in die
richtige Stellung riicken.

Durch eine neue Ziindspule
ersetzen.

Die Kontakte mit einem in
Benzin getrinkten Lappen rei-
nigen.

Mit Hilfe einer feinen Feile
sauberfeilen.

Die Kontakte instand setzen
lassen oder durch neue ersetzen.

Das Ziindkabel erneuern, not-
falls verbinden und mit Iso-
lierband umwikkeln, so bald
als moglich aber durch ein
neues Kabel ersetzen.

Das Kabel mit Isolierband um-
wickeln und so bald als mog-
lich durch ein neues ersetzen.

Einen neuen Kondensator ein-
bauen

In einer Fachwerkstiitte instand
setzen lassen.

[ s Wasser ausblasen, den
Unterbrecher vorsichtig
trockenwischen und trocken
lassen.

Durch einen neuen Stecker er-
setzen.
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Ursache der Stérung

Behebung

Der Motor springt nicht an oder

bleibt stehen

Der Vergaser lisst sich iiberfluten
Die Ziindkerze ziindet

Ungeniigende Verdichtung im Motor

Gebrochener Kolbenring.

Festgebackener Kolbenring.

Der Dichtungsring unter der
Schadhafte Zylinderkopfdich-

Ziindkerze hilt nicht dicht.
fung.

Der Kolben ist festgerieben.

Den Kolbenring von Kolben
abnehmen und durcl einen
neuen ersetzen.

Den Kolbenring ab rehmnen,
reinigen und wiede r enbauen
(wenn erforderlich, dirch einen
neuen ersetzen).

Durch einen neven Dichtungs-
ring ersetzen.

Eine neue Dichtungsirlage
einbauen.

Ausbauen und instand setzen
(in einer Fachwerkstitte).

Abb. 28. Schema der Arbeitsweise eines Zweitaktmotors.









