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Cher Client,

Vous étes I’heureux possesseur d’une machine
équipée d’un bloc-moteur « Benelli » de réputation
mondiale.

C’est un moteur souple, nerveux, puissant,
robuste et économique qui vous donnera satistaction.

Mais pour en obtenir le maximum, il vous
appartient de le roder soigneusement, de le graisser
correctement et de ’entretenir convenablement deés
sa mise en service.

C’est précisement dans ce but que nous avons
édité cette notice sur laquelle nous avons rassemblé
quelques conseils pratiques qui vous seront de la plus
grande utilité.

S1 vous suivez ceux-ci, votre Favor vous assu-
rera un trés long service, ce que nous vous souhaitons.

Favor

CYCLOMOTEUR FAVOR-BENELLI GRAND SPORT 49 cc
TYPE EOLE
Bioc-mofeur BENELLI 3 vitesses, ventilé, puissance 3,5 CV

QQ BLOC-MOTEUR BENELLI 49 cc <
3 VITESSES, PUISSANCE 35 CV
Embrayage par 3 disques
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Caractéristiques techniques

. — MOTEUR

Type : Monocylindre 2 Temps avec balayage par courants opposés.
Alésage : 40 mm — Course : 39 mm — Cylindrée : 49 cc.
Compression : 7,5 & 1 — Puissance : 3,5 CV.

Régime de puissance maximum : 7.500 tours minute.

Vitesse maximum : 85 km/heure.

ll. — BOITE A VITESSES

Boite & 3 vitesses avec engrenages toujours en prise.
Démuliiplications : Moteur — Boite de vitesse : 3,66 : 1.
Bofte de vitesse : 3,31 : 1. — 1,87 : 1. — 1,22 : 1.
Boite de vitesse — Roue arriére : 2,66 : 1.
Embrayage : & 3 disques en bain d'huile.

Commandes des vitesses : Par poignée tournante & gauche du guidon.

ll. — DISPOSITIF DE MISE EN ROUTE

Dispositif interne de kick permettant la mise en route, la boite &
vitesses au point mort, le cyclomoteur reposant au sol sur ses 2 roues.

IV. — VOLANT MAGNETIQUE EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Volant magnétique 6 volts 18 Watts — fournit I'allumage et I'éclairage.

Ecartement vis platinées : 0,4 mm. — Avance & Pallumage : 5 mm.

Bougie @ utiliser : Mi-chaude Type avec filetage long.

Lampes & utiliser : A I'avant : lampe phare-cede 6 volts 18 x 18 waits.
A l'arriére : lompe 6 volts 3 watts.

V. — CARBURATEUR

Del’orto UA — 15 S.

Boisseau no 75 — Diffuseur no 260 — Filire & Air type F 6/1.
Aiguille cénique C 1 fixée & la 3me encoche.

Gicleur de pleine puissance ne 62 — Gicleur de ralenti no 42.

VI. — COMMANDES

Toutes les commandes sont groupées au guidon.

A droite : Poignée tournante des gaz et levier de freins.

A gauche : Poignée tournante des vitesses avec repére 0-1-2-3 ef
levier de débrayage.

Commutateur électrique 3 positions : Phare-Code — Point mort
2 boutons : Avertisseur et mise & la masse (arrét moteur).

VIl. — FREINS A TAMBOUR A EXPANSION

Frein avant commandé par levier fixé & droite du guidon.
Frein arriére commandé par pédale de frein.
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VIll. — CONSEILS AVANT LA MISE EN ROUTE

Vérifier que les proportions huile-essence pour le graissage
moteur soient respectées rigoureusement (voir paragraphe 9

Un mauvais mélange huile-essence peut enirainer ia détério-
ration rapide du moteur aprés un femps trés bref d’utilisation.

Ne jamais utiliser de super carburant.

Vérifier le niveau d'huile de la boite & vitesses (voir para-
graphe 10).

Vérifier que les pneus soient gonflés convenablement.

Vérifier le bon fonctionnement des freins.

IX. — GRAISSAGE DU MOTEUR

Le graissage du moteur se fait au moyen d’huile ajoutée au car-
burant.

Préparation du carburant. — Il est trés important que le mélange
soit frés homogéne et que ['huile et I'essence soient sérieusement
brassées avant introduction dans le réservoir.

Qualité d’huile recommandée. — Nous préconisons ['huile ENER-
GOL HV 2 temps.

Proportions pour la préparation du mélange :

Période de rodage : 894 (0,40 lifre d'huile pour 5 litres essence)

Aprés rodage : 7 % (0,35 litre d'huile pour 5 litres essence)

Rodage : la période de rodage est d'environ 1.500 kms.

Pendant cette période nous recommandons les vitesses suivantes :
Les premiers 500 kilométres seront effectués & une vitesse de 35 kmjh.
De 500 & 1.000 kilométres, vitesse de 40 & 50 km/h.
De 1.000 & 1.500 kilométres, de 50 & 60 kmjh.

D’un bon rodage dépend la durée de votre moteur.

X. — GRAISSAGE DE LA BOITE A VITESSES

Huile & uiiliser : Hiver : Huile BP ENERGOL Type HD 20 W.
Eté : Huile BP ENERGOL Type HD 30.

Niveay d’huile : Pour établir le niveau d'huile dans la boite de vitesses
et l'embrayage, on introduira I'huile par le bouchon vissé, situé &
I'avant du bloc-moteur et comportant une jauge jusqu'a ce que le
niveau atteigne l'encoche de la jauge, bouchon vissé.

Cette opération se fait machine reposant sur ses 2 roues et &
I'horizontale. La quantité d'huile nécessaire est de 0,300 kg.

La vérification du niveau d'huile doit étre faite avant la Ire mise
en route ou aprés tout arrét prolongé.

Tous les 1.000 kilométres. — Vérifier le niveau d'huile de la
boite & vitesses et, s'il est nécessaire, établir le niveau en suivant
les prescriptions énoncées dans le paragraphe précédent. Si, au
cours de cette opération, le volume d'huile introduit était trop impor-
tant et ‘que, de ce fait, le niveau dépasse I'encoche de la jauge, il
faut enlever l'excédent par le bouchon de vidange situé dans la par-
tie inférieure du demi-carter gauche.

Tous les 4.000 kilométres. — L'huile sera complétement renou-
velée aprés avoir vidangé et rincé le carter.

Remarque. — Chaque fois que l'on fera une vériﬁcaﬁqn du
niveau d'huile, la jauge devra éire essuyée afin de constater soigneu-
sement le niveau existant.
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IMPORTANT

En cas de commande
de piéces détachées
n’oubliez pas de nous
donner Ile numéro
matricule du moteur
et le numéro du
tableau de chaque

piéce demandée.
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Xl. — MISE EN MARCHE

loj Mettre la poignée tournante de commande des vitesses
au point mort, c’est-a-dire l'indicateur en correspondance avec O.

20) Ouvrir le robinet d'essence et agiter le poussoir situé sur
le carburateur.

30) Starter : le moteur étant froid, fermer le starter en appu-
yant sur la tirette verticale du carburateur. Aprés la mise en marche,
relever la tirette du starter.

40) Relever la béquille afin que le cyclomoteur repose sur ses
deux roues.

50) Mettre l'une des pédales en position convenable pour la
mise en route, c'est-a-dire environ 15¢ en avant du point mort haut.
60) Tourner la poignée de gaz environ 1/4 de sa course.

7°) Donner un coup de pédale énergique. Si le moteur ne part
pas immédiatement, répéter ['opération.

Nous recommandons de ne jomais mettre le moteur en rouvte
avec une seule manivelle fixée sur I'axe de pédalier. N'oubliez pas
que, méme un simple demi-tour effeciué avec une seule manivelle
montée peut causer de graves ennuis.

Xll. — DEMARRAGE ET MANCEUVRE DES VITESSES

lo) Démarrage ou passuge du point mort & la Tre vitesse :
Le moteur étant en mouvement, débrayer & fond, accélérer rapidement
(environ 1/3 de la course de la poignée des gaz) de maniére a donner
du régime au moteur, couper les gaz, en méme temps amener la
poignée des vitesses & la position Tre vitesse, embrayer lentement en
accélérant progressivement. Toutes ces manceuvres doivent éfre exé-
cutées rapidement.

20) Passage de 1re en 2me vifesse : méme opération en ame-
nant la poignée des vitesses & la position 2me vitesse.

30) Passage de la 2me & la 3me vitesse : méme opération en
amenant la poignée des vitesses & la position 3me vitesse.

40) Pour réirograder de 3me en 2me vitesse ou de 2me en -
vitesse : méme méthode mais en prenant obligatoirement la précau-
fion de freiner pour ralentir avant dé réfrograder les vitesses.

50) Pour revenir au point mort. — Couper les gaz, débrayer,
amener la poignée des vitesses & la position Point Mort.

60) Pour s’arréter méme opération que l'article 5 et freiner.

7°) Pour arréter le motewr. — Appuyer sur le bouton de mise
a la masse sur le commutateur fixé au guidon.

80) Ne jamais manceuvrer la poignée des vitesses le moteur
éfant arrété.

90) Ne jamais embrayer trop brusquement.

100) Toujours réduire son alivre avani de rétrograder les vitesses.

110) Dans vune longue descente, il est recommandé de ne pus
couper les gaz complétement. H faui ouvrir les gaz de femps &
auvire, de focon que le moteur absorbe du mélunge essence-huile in-
dispensable & la lubrification des organes moteur.

120) Ne jomoais effectuer une descente en roue libre (moteur
entiérement arrété) vos freins chaufferont et vous risquez I'accident.
Pour éire en sécurité, il est indispensable d’effectuer les descentes
mofeur embrayé. S'il vous arrive de faire une descente en roue libre
(moteur au point mort), vous risquez de détériorer gravement la boite
a vifesses, si, étant lancé & vive allure, vous vous engagez sans pré-
caution sur l'une des vitesses. g

Avant de réaliser cette manceuvre, vous devez diminuer voire
allure par un freinage trés énergique.
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XIll. — INSTRUCTIONS GENERALES D’ENTRETIEN

Décalaminage. — La combustion du mélange essence-huile pro-
voque inévitablement la formation d'un dépét (calamine) sur la culasse,
le piston, la lumiére, le tube d'échappement, le silencieux.

Lorsque ce dépét atteint une certaine importance, la puissance
diminue et le moteur chauffe anormalement, sans raison apparente.

Il faut alors procéder au décalaminage : c'est un travail qui
demande quelques connaissances mécaniques. Aussi nous vous conseil-
lons de le confier & un Agent FAVOR ou & un mécanicien compétent.

A Tl'occasion d'un décalaminage, il y a lieu de remplacer les
joints détériorés.
Chaine de transmission. — La chaine de la roue arriére exige,

afin de prolonger sa durée, un bon graissage et doit faire I'objet de
soins particuliers.

Une chaine ne doit présenter, en aucun cas, ni rouleaux brillants,
ni maillons rouillés ou durs, une telle chaine absorbe de la puissance.

Il faut donc la graisser assez fréquemment en utilisant une huile
demi-fluide.

De plus, nous recommandons de procéder au nettoyage compiet
de la chaine tous les 3.000 kilométres.

— Démonter la chaine et la faire dégorger dans du pétrole
ou de l'essence en la remuant constamment.

— Ensuite, la tremper dans un bain de suif chaud (de facon
que ce dernier pénétre dans les rouleaux).

La laisser égoutter et la remonter sans I'essuyer.

— Au remontage, le maillon de fermeture est & introduire de
telle maniére que la plaquette de fermeture se trouve & I'extérieur
de la machine et I'extrémité fermée du ressort dirigée dans le sens
de rotation.

Fourche avant télescopique. — Celle-ci est lubrifiée par I'usine
au montage. Pour la tenir en parfait état de fonctionnement, il faut
introduire de I'huile épaisse sur les parties exposées & un frottement
continu, environ tous les 2.000 kiloméires.

Amortisseurs arriéres. — Tous les 2.000 kilométres, graisser les
parties en frotfement continu avec de la graisse consistante.
Moyeux. — Tous les 2000 kilométres, démonter les moyeux.

Les nettoyer soigneusement afin d'éliminer les particules abrasives,
graisser les roulements ou les cages & billes avec de la graisse
consistante. Graisser également les bagues guidant les cames douver-
ture des machoires en ayant soin de ne pas introduire de graisse
entre le tambour et les garnitures de frein.

Démultiplicateur du compteur de vitesse. — Celui-ci est fixé sur
'axe du moyeu AV. Tous les 2.000 kms, introduire de la graisse par
le graisseur & bille prévu & cet effet.

Volant magnétique. — Entretien & faire tous les 5.000 km.
Mettre quelques gouttes d'huile de vaseline sur le feutre graisseur de
la came, facilement accessible par les lumiéres du rotor. Nettoyer les
contacts du rupteur (vis platinées) avec une petite lime trés douce.

Cables. — Tous les cébles de commande doivent étre huilés de
femps & autre. A chaque départ de cable, injecter, & I'aide d'une bu-
rette, une huile fluide légérement diluée dans un peu d'essence. Tout
en actionnant les leviers ou poignées de commande, injecter jusqu'a
ce que l'huile sorte & l'autre exirémité de la gaine.

Un réglage de fension de tous les cébles est nécessaire pério-
diquement, des tendeurs (vis creuses) sont prévus & cet effet.

-
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XIV. — INCIDENTS EVENTUELS ET REMEDES

A} LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU S’ARRETE.

Vérifier le circuit d’essence. — Réservoir vide, robinet fermé.
Volet du starter fermé. Tuyauterie d'essence ou filire bouché. Gicleur
bouché. Carburateur desserré ou pas étanche. Pointeau du flotteur
coincé. Mauvais mélange de carburant ayant un excés d'huile. Remé-
dier & la cause.

Vérifier le circuit électriqgue. — Fil d'allumage détaché de la
bougie. Bougie encrassée (la nettoyer ou la remplacer). Ecartement
des électrodes trop grand (celui-ci doit étre de 0,5 & 0,6 7). Fil de
masse constamment & la masse (I'isoler). Contacts du rupteur ou vis
platinées encrassées ou piquées (les neftoyer si nécessaire ef régler
I'écartement 0,4 %), ou faire examiner le volant magnétique par un
spécialiste.

B) LE MOTEUR NE MARCHE PAS CORRECTEMENT.

Circuit d’essence :
Vérifier : si I'essence arrive en quantité nécessaire au carburateur,
si le gicleur n'est pas obsirué ou dévissé,
si le volet d'air est bien ouvert,
si le flotteur et le siége du pointeau ne sont pas détériorés
ou coincés.

Nettoyer le filtre & air.

Circuit d’allumage :

Vérifier |'écartement des électrodes de la bougie et des vis
platinées.

Echappement :

Vérifier si le tube d'échappement et le silencieux ne sont pas
obstrués par la calamine, si oui les faire décalaminer.

C) LE MOTEUR NE TIRE PAS OU A DES RATEES.
Vérifier si la canalisation d'essence n'est pas obstruée ; si oui
nettoyer canalisation, robinet, réservoir et filtre du carburateur.
Vérifier si le carburateur n'est pas encrassé.

Vérifier s'il n'existe pas une prise d'air additionnelie ef, dans
ce cas, resserrer les vis et remplacer fous les joints défectueux du
carburateur et du cylindre.

Vérifier si la bougie est en bon état et si elle correspond bien
au type approprié.

" "Vérifier si la culasse du cylindre n'est pas desserrée.

Vérifier si I'embrayage patine, dans ce cas le faire régler.

D) LE MOTEUR CHAUFFE ANORMALEMENT.
Mélange trop pauvre en huile. Voir indication GRAISSAGE
MOTEUR.

Gicleur trop petit. Le remplacer par le gicleur prescrit.
Trop de retard & l'allumage. Faire régler l'allumage.

Tube d'échappement ou silencieux calaminés. Les faire déca-
laminer.

Trop d'huile dans le carter, vérifier le niveau d'huile.

Ailettes du cylindre ou de la culasse encrassées. Les nettoyer

E) LE MOTEUR PATINE A LA MISE EN ROUTE.
Mauvais réglage de I'embrayage ou excés d'huile dans le carter
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votre « Favor-Benelli »

vous donne sirement satisfaction

faites-le savoir a
VOS amis

Créez une équipe
FAVOR-BENELLI

N’OUBLIEZ-PAS

QUE NOS AGENTS SONT A

votre service pour TOUS
CONSEILS - VERIFICATIONS
REGLAGES OU ENTRETIEN




