NOTICE D’ENTRETIEN

Grice au carburant spécial
EP ENERGIC 2 temps

plus de soucis de dosage
BP ENERGIC 2 temps
départ rapide a froid. Bougie
toujowrs propre 5 fois plus
de kilomatres sans décala-
minage.
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indications

avant fa mise en

CERBURANT - Mettre dans le réser-
voir un mélange préparé a lavance
d’essence ot de 67 d'huile fluide de
bonne qualité

Nous préconisons :

ENERGOL 2 temps, type HVY,

En péricde de rodage (1000
Kms envizon )} le mélange doit
~omporier 8 d’huile.

Ne jamals utiliser d’esseace pure,
le moteur non graizsé sersit mis hors
d'usage.

PNEUS : Vérifier 1a pression des pneus,
AV,: 1.500 AR.: 2.000
{ A véxifier 2 fois par mois)

route

Le rodage a une influence capitale pour le bon fonctionne-
ment, la puissance et la durée du moteur.

Pendant les 500 premiers Kms, ne jamais pousser & fond.
Ne pas dépasser les vilesses de :

40 Km./h.
Eviter de faire chauffer le moteur, Pour cela l'aider en

pédalant dans les cotes ou le laisser refroidir quelques minutes
a l'arrét, surtout par temps chaud.

Le trédage doit se poursuivre sur 1.200 Kms

De 500 & 1.000 Kms, ne pas dépasser les régimes moyens
du moteur soit :

45 Km. ‘h.

A la graigse pour les articulations et roulements de la
bicyclette, & l'huile fluide pour rous libre, cidbles de
commandes el les chaines. A 1'huiie demi-fluide pour la
fourche télescopique. Sur les véhicules 4 suspension AR.
& balancier l'articulation de la fourche est a4 bagues auto-

lubrifiantes ef ne nécessite aucun graissage.

Ne rien graisser dans la p-rtie embrayage (cété gauche
du moteur).

Vérification

Tous les 1.000 Kms.

BOUGIE : Démonter la bongie et la netfoyer & la brosse
métallique, veérifier 1'écartament des électrodes qui  doit
étre maintenu 4 4:10 de T environ En cas de bougie
défectueuse nous conseillons sen Yemplacement par une
hougie Marchal 38-38.

CARBURATEUR : Démonter et nettoyer le carburateur &
I'essence pure.



s _ : R I - Ouvrir l'essence en tirant le bouton du robinet
mise en roufe L _ situé a la base du réservoir,
' ' ' ' I - Décompresser (2),

O - Monter sur le cyclomoteur, pédaler ot prendre un
un pett de vitesse,

IV - D&z que le moteur est entrainé, licher le dé-
compresseur et donner des gaz progressivement,
en agissant sur la poignée tournante (4).

EN PERIODE FROIDE - Appuyer également sur
la manette d'air (3) et douner des gaz A moitié,
poignée (4) aprés un court terups de marche, rela-
cher la manette d’air.

Régler les gaz, mais, n'agir a fond que lorsque le
moteur est chaud.

Ralentissement et arrét

Un ralentissement normal est obtenu en coupant progressi-
vement les gaz, si le freinage doit &fre rapide, counper les
gaz et freiner.

A Varrét, le moteur continue & tourner, grice & son em-
brayage automatigue.

Pour repartir, il soffit de redonner des gaz; en cdte,
s’aider en pédalant.

Pour arréter le moteur, décompresyser.
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volant magnétique

Le volanl magnétigue est un srgane délicat qui nécensite les conmais-
samoes d'un spécialisie. Noue conseilloms denc 3 nos clisnts d'agir avec
précautian, toutefols :

1o En cas de panne, lorsque la vérificalion de la bengis, du 6] de la
bougie ot de-in borme-dlallumage n’s pas donné de réaultat.

3g Tous les 3.000 Kma, pour obienir le rendsment eptimum du volant
magnétique.

L'usager pent procédsr comme suit,

VERIFICATION ET REGLAGE DU RUPTEU

En tournant le volant dans le sens de la
marche, amener en ceincidence le repére
du rotor (1: avec le repére du stator (2) placé
sur le passe-fil caoutchouc et dans l'aze de la
gorlie du fil de bougie. BS'assurer gue pour
cette position, les grains de contact du rupteur
commercent 4 s'ouvrir (un papier 4 cigarette
inséré entre les grains indiquera le commen-
cement - d’ouverture ). ‘

Si cette condition n'est pas remplie, dévis-
ser la vis de blocage du support de contfact,
agir sur la vis du réglage: et resserrer la vis de blocage.

TRES IMPORTANT

7 Lorague le calage

M (1) debloquer avis B est correct 'ouverture
(@) introduire un fournevss maximum des grains
entre feg ¢crans R ef regler de contact est d'envi-

S10e

@ reblogerfuvis B ron 4/10%.

Toutefois cette
ouverture peul variex
gans inconvénient de 3 & 5110°.

Ne jamais régler d'aprés l'écartement des grains de contact,

la bonne marche du volant ne dépendant pas de leur écartement.

mais de l'ouverture précise des confacts au peint d’arrachement
indiqué par la concordance des 2 repéres (du stater et du rotor).

e
1

VYERIFICATION DU POINT D'ALLUMAGE ET CALAGE
DU VOLANT

1 - Retirer la bougie.

2 . Introduire une réglefte graduée dans le cylindre par le trou
de la bougie et chercher le point mort haut en faisant tovrner
le volant dans le sens de la marche; noter sur la reglette la
position du peint mort haut,

3 . Faire tourner lentement le volant dans le gens contraire de sa
rotation normale pour abaisser le piston de la hauteur cor-
respondant & P’avance prévie, c'eat-a-dire 3 ;. Se servir
pour cela d'un deuziome repére sur la réglette graduée.

S'assurer pour <ette position du pisten :

a) que les repéres du rotor et du stator sont en regard.
b) que les grains de contact du rupteur commencent a
s'ouvrir,

Si ces deux conditions sont remplies, le volant est bien calé.
Sinon procéder comme suil:

(o}
|

Libérer le rotor de son aze de la fagon suivante :
Premier cas: Votre rotor comporte une bague d'extrac-
tion Il suffit de désserrer I’écrou de blocage du rofor.

Deuxiame cas: Volre rotor ne compolrte pas de bague
d'extraction. Dévisser 'dcrou de blocage et libérer le
rotor a M'aide de larrache-moyeu prévu a cet effet.

@ - Taire tourner le rotor pour amener les repéres du rotor at
du stator en regard en prenant soin de ne pas modifier
la position du piston, definie au paragraphe 3. -

7 - Reblogquer le ‘rotor en vérifisnt qu'il ne tourne pas sur son
axe au moment du serrage.

8 - Refaire le réglage du rupteur.

GRAISSAGE. - Meitre 2 ou 8 gouttes d'huile tous les 3.000 Ems
sur le feutre de graissage de la came du rupteur.



Démontage du Carburateur

le carbhurateur

- Enlever le capotage gauche.

g - Enlever le manchon cacutchouc de prise d'air.

- Dévisser la vis de serrage du collier.
- Dégager le carburateur et sa commande vers 'arriére
du moteur.
Attention ! - Pour démonirer le filtre & air, refiver le jonc el tirer la
hon _ cartouche dans l'axe du carburateur.

Pour remonter le filtre, l'engager bien droit et vérifier

La ]:‘l'.iSe. d'air =
G que sa base porte bien i plat sur le carburateur.

du carburateur se fait
sous la selle par
intermédiaire des : * Bemetce I manchan do Geouichous:
tubes de cadre et de
selle. Veiller 4 ce que
L'arifice de ce tube

- Replacer le jonc sur le: 3 griffes.

Réglage du Ralenti

soit foujours ' dégagé Ce réglage est important. Il permet de maintenir le moteur
et gue le dessug de en marche pendant Pavrét du véhicule, de facon a repartir
selle en charge ne facilement sur simple manceuvre de la poignee des gaz.

; Ce réglage se fait psr une vis sur le cété du carburateur.
vienne ochstruer le

1v) Retirer les capotages.

Passage d'air v i
20) Visser a fond la vis de réglage.

37} Mettre en marche ls moteur (vehiculo sur béqnille }.

49y Le moteur étant chaud, dévisser lentement la vis de
réglage de fagon a abaisser le plus possible le régime
du moteur, la roue AR. bloguse sor frein.

Quand le régime est sufhisamment bas, remetire le
vahicule sur sas rouss, monter en selle, & moteur ne
essence pure doit pas caler et I'cen ne doit pas Iavoir de peine a
: retenir la machine qui peut manifester nne lsgere
tendance & pattir.

Démonter et nettoyer le carhuraleﬁz al

10 — ST



Réglage de la Tension de Chaine motrice

~ Déssarrer les 2 écrous d'axe (5)

- Visser les écrous des 2 tendeurs (4) d'un méme nombre de

tours pour chacun d'eux jusqu'a ce que la chaine soit tendue*
ne pas exagérer, la roue doit tourner librement quelle que
soit la position de la fourche arridre, pour les véhicules a

suspension balancier. Bloquer les écrous d'axe, ensuite les
écrous des tendeurs.

Réglage de la Tension de courroie

- Enlever les capotages.

- Deébloguer les boulons de fixation du moteur.

- Tendre la courrcie en faisant pivoter le moteur autour du
boulon de fixation des pattes de culasse, a l'aide d'un levier,

et dans le sens qui 1'écarte du boitier de pédalier. Serrer le
bonlon arrigre.

- Rebloguer les boulons.
En appuyant avec la main sur la courroie, la flache doit éire
au maximun de 1 em. Au repos, celle-ci ne doit pas présenter
de fléche. La courrcie doit toujours étre propte et séche,
eviter de la soniller de graisse ou d'huile ou d'essence.,
VERIFICATION DU REGLAGE DE LA TENSION

1+ = Lancer le moteur.

2% - Fieiner sur la roue arriére,

3° - mettre plein gaz.

4 - Vérifier si la poulie motrice (la petite) est immobile

sous la eourroie. Elle ne doit pas fourner. Ne pas

insister, le moteur ne se refroidit pas pendant le
le contrdle i

En Cas de Panne sur Route

A - B ! Il est possible de rpuler an

pédalant sans entrainer le ma-
tenr. Pour cela il faul dévipser
la vis (3) de solidarigation de Ia
poulie et du pignon- de chaine
{ Tepérer cette vi=} an moyen
d'une pitca de monnaie si
T'on n'est pas outills,

Cet embrayage automatique ne necessite aucun entretien.
Toutefois, il est bon de saveir ¢z qul sult:

1o - 1l ne débraye jamais entiére ent et mamnifeste de tcet

: i :tte tendance est d’autan
it une légére tendance a partir. Ce aut
r:;us faible gque le ralenti du moteur est bas, de plus elle

s'atténug a !’usage, . ‘

2¢ . BEn aucun cas le bruit gue pzut faire lembrayf*uge
{iéger silflament produit par le brassags de la poudre) n'est
un signe de détérioratiof. '

3o - Cet embrayage frés progressif permet e patinage
jusqu'd environ &5 km/h. Il est dove rormal que cette v1t-?sse Slolt
acquise avant que le palinage cesse. Far contre, au fa.lenhgsema{xé
le patinage tarde a apparaiire, il no se produmt gu,a enviren l
320 Km. h, ( en cote) et & l'arrét seulement, 51 l'on coupe les
o lLies frés rares incidents pouvant éventuellement se produire
sont @ . L

19 - Au ralenti le moteur entraine fortement le véhicule

a) S'assurer que la courroie n'est pas ftrap tendue (une -

tension trop forte interdit un bon ralenti).
Voir le paragraphe concernant le réglage.

i ie n' 2 ter le coupleur
8i la courrcie n'est pas en cause demonter |
- a 1'aide de l'arrache-volant Peugeot et faire tourner
3 la main le moyeu & griffe. Ce moyeu ‘do:’t tourner
gans effort, s'il était blogué, le retourner a l'agent.
20 - Le coupleur pafine au deld de 30 Km/h- '
a) Verifier que cela ne provienne pas de la courroie
insuffisament tendue (voir paragraphe concernant le
réglage).
b) §i la courrole n'est pas en cause retourner Is coupleur
i l'agent.
ATTENTION - Pour le remontage du coupleur ne jamais forcer,

choisir au besoin la pesition qui permet aux griffes d'entrer
le plus librement dans leurs logements.

— 13 —



Demontage de la Roue Arr.iére

- Rejeter Ia chaine de départ
(1) vers lextérieur en rele-
vant avec la main le tendeur
de chaine.

- ]If?;agraﬂer la chaine motrice

- Démonter la commande de

(?J vers l'avant et en décro-
chant sans le dévisser Varrét
de cable

- Déblogquer les écrous (S)
et reculer la roue jusgu'a
dégagement,

Démontage de la Fourche télescopique

. Le gémontage de la fourche ne se justifie qu’en cas d'acci-
dent. En usage normal la fourche ne nécessite aucun entretien
intérieur, en dehors du graissage.

En cas de nécessité, le dém ;
: : ontage s’effecinera en dévissant
les denx éorous placés 3 la partie supérieure, ce qui libérera

la partie mobile fizée 3 la roue,
Démontage du Pot d’échappement
- Dévisser 1'¢crou arriére,

- Retirer l'embout pour vérifier 1'élat d =
L & Propreie d
trous d'échappement, les nettoyer s'il y a ]lieul.3 &

TRES IMPORTANT

lge pas percer de trous supplémentaires, Is fonctionnement
1 moteur pourrait &tre gravement compromis.

1

frein en pousszant le levier:

M R £ -.:I. 3 SR
decalaminage
Le calaminage du moteur est plus ou moins rapide selon
la qualité de I’huile employée pour le mélange,

© Avec 'huile “* ENERGOL ' 2 temps type H.V. le moteur
polIIa parcourir lMKm. sans exiger de décalaminage.

Avec certaines huiles le calaminage pourra se produire
plus rapidement.

ATTENTION ! Une mauvaise étanchéité du décompresseur fail
chauffer le moteur et augmente considérablement la calamine.
S'assurer que la commande n'appuie pas sur la soupape lorsque
{'on ne décompresse pas.

Tant gue le moteur marche correctement ne pas se
préoccuper de la calamine.

Si les performances du motenr baissent, s'il chauffe, s'il
marche 4 4 temps, il y a lieu de démonter le tuyau d'échappe-
ment et vérifier 1'état de la lumidre d'échappement du cylindre
que la calamine peut obstruer partiellement.

1 suffira alors de la neitoyer.
Par suite un décalaminage complet comprendra:

10 Le nettoyage de la culasse, du dessus de piston, éven-
tuellement des gorges du piston dans le cas de remplacement
des segments défectueux par des neuis,

2° Le rodage de la soupape et du siége de décompressenr.
Si la soupape parzit quelque peun déteriorée, ne pas hesiter a la
changer.

IMPORTANT - Ne jamals utilicer de grattoir on auntre outil
pouvant rayer I'aluminium. :

La remise en place des segments est délicate en raison des
risques de casse et de déformation. D'autre part, la fagon dont
est fait le décalaminage ayant une trés grande importance sur le
comportement ultérienur du moteur, nous conseillons a l'usager de
eonfier cette opération a 1'une de nos agences
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| conditions de ‘garan

- Nos machines sont vendues avec garantiea de 6 mos conire fout
viee de construction résultant d'un defaut de matiére on de fabriea-
tion. Cette garantle est expressément limitée & la réparation cu au
remplacement gratuit des piéces reconnues défectueuges sans qu'il
puisse étre jamais réclamé d'indemnité pour uyne cause quelcongiie,
93it pour I'immchilisation de la machine, solt mame 3 raison des acci-
dents de personne; cu de choses qui pourralent survenir. Les frais
d'emballage et de transport aller et retour, de démontage, de -remon-
tage et essai, etc.., eont & la charge du client,

Nous déclinons toute responsabilité en cas de modifications
apportées a4 nos machines par des tlers

Nos machines portent sur la plague de con:tructeur et sur le
carter un numeérg et nous ne garantissons pas celles dont les chiffres.
seraient effacés ou martelds, toute tentative de modification ou de
suppression dissimulant une fraude. :

Nous recommandons a taut acheteur dune machine de notre
margue, d'exiger du wvendeur .un-gertificat de garantia. .

Ce certificat doit mentionner je méme matricule que celui ﬂg-u_mnt
sur la machine et ne doit comporter ni surcharge, ni grattage.

‘Dautre part, pour la France meétropolitaine, ce certifica donne.
dreit 4 une vérification gratuite et obligatoire. Ells doit &tre faite entre
les G00 et 700 premiers Kms, faute de quoi le propriélaire du véhicule
perdrait le droit 4 la garantie tel qu'il est stipulé dans nos conditions
génerales de ventes.

Nous garantissons exclusivement coffime machines de notre mar-
que neuves, celles vendues par nog Agents officlels, les machines de
notre margue détenues par tous autres commergants ne peuvent étre
vendue; gque comme machines d'occasion.,

Four les pneumatigues et accessoires, notre garantia est limitée
a4 celle du fabricant, : ]

Nous recommandons aux propriétaires de machines de notre
margue de n'en confier l'entretien ou la réparation gu’aux Agents de
tiotre Maison. Ils doivent exiger sur les factures la garantis gue les
pi¢ces employées pour la remise en état sont bien de notre fabrica-
tion, ceci pour déjouer les nombreuses contrefagons.

T



