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A VYV ERTENTZE

Losservanza delle norme contenuie nel pre-
sente wanuale conserte di tizare ¥ weotori
MORINI FRANCO mnelle migliori condi-
ziont e di evitare gli inconvententi provoca-
4 dalle incarie o daila caltivd manuienzione.
Per le operazioni di contiollo periodiche o per
le revisioni si consigliddi rivelgersi esclusiva-
- mente ad officine Specializzate che gfmmt:-
scono un lavorévrazionale.
Per eventuali weeessitd di parti di ricambio
chiedere edfesigere esclusivaniente pezzi ori-
ginali della“Fabbrica Nax. Motori MORINI
FRANGO!

ATTENZIONE

LA FABBRICA 'NAZIONALE MOTOR!I MORINI FRANCO
COSTRUISCE UNICAMENTE IL BLOCCO MOTORE

H motore viene poi montato sui veicoli costruiti da
case yspecializzate; pertanto, per eventuali richieste
od informazioni rivolgersi innanzi tutto al rivenditore
presso il quale & stato acquistato il ciclomotore, od
eventualmente alla fabbrica costruttrice del veicolo
il cui nome & facilmente identificabile dal marchio
impresso sul serbatoio.



I motori 48 cc. a 3 velocitd wnei diversi modglli

con trasmissione alla ruota a catena, costruiti secan.

do i pit moderni criteri, per Ualto rendiment@ecni
ca e meccanico, unito ad una purezza di Q%ﬁ"iﬂ deci-
sameente italigna, sono in grado di xod%_fz_,f_fare le pin
seariate esigenze di sicurexza, estetiea v duvata.

Il successo ottenuto dai motor® di 48 cc. della
Motori MORINI FRANCO am & significare come

un notevole rendismento te?

o sia raggiungibile

soltanto attraverso la pro?_ du ¢ fattiva collabora-
zione [ra tecnici di pmmia espeﬂmza € maestranze
perfettamente vperza!ewfe

Con questo pwJUHG che alle dlie qualita mecca-
wiche unisce un smm di esercizio eccessivamente
basso ed un n_o-i?f/o!e reudimento, la Fabbrica Naz
Motori ;’l«i_.Q'RIT\'T FRANCO ¢ certa di procurare
al prog;’_ﬁ{’?i&wio del ciclomotore, sul quale & montato
3]

il motore da 48 cc. la massima soddislazione.
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Mtﬂ:or‘e SM.R

48 cc.

(conforme al Codice della Stradal



CARATTERISTICHE TECNICHE

MODELLO 3M/R

Motore costruito per velocitd ridotta, secondo le norme del
Codice della strada

MOTORE Monccilindrico a 2 tempi
Cilindrata cmc, 47,6
Corsa mm. 42
Alesagaio mm. 38
Rapporte compressione 1:5,8
Potenza V. 1,3
Regime di giri 4600 al 7y
Accensione Volari®.Magnete 18 watt. 6V,
Carburatore Dellorto SHA 14.12
Alimentazione a miscela 5% (1:20)
Pistone a ‘kesta piatta
Candela CW. 225 N

TRASMISSIONE PRIMARIA: ad ingranaggi elicoidali - Rapporto 1:4,615
FRIZIONE: a dischi multipli in bagno d'olio
CAMBIO DI VELOCITA": a 3 marca.in blocco, comandato sul manubrio

marce Ra.ppor'lo cambio Rapzorli uscita cambio

1* wel. 3,166 14,61

* ovel. ‘ 1,777 3,20

3" vel. ; 1,172 541
Pighone catena Z. 13 Corona posteriore Z, 30

TRASMISS[ONE SECONDARIA: a catena - 1/2x 8/16' -rullo @ 7,75
RUOTA POSTERIORE: 24" x 1,3/4'
LINEA DI CATENA: mm. 57,5

CONSUMO:: It. 1,2 per 100 Km, - PESO A SECCO: Ka. 11,200
VELOCITA' MAX.: Km./h. 40.

L /MOTORE 3M/R PUO’, A RICHIESTA, ESSERE CORREDATO Dl:

KIK-STARTER (MESSA IN MOTO A LEVA) - CONVOGLIATORE PER
RAFFREDDAMENTO AD ARIA FORZATA (v. pag. seguenti).




Mutnr'e 48 cc.

MODELLO 3M EXPORT

a velocita libera

costruito esciusivamente per I’ esportaziocne

MODELLG 3M EXPORT

MOTORE Monocilindrico a 2%empi
Cilindrata ‘emc 47,6
Corsa mm. 42
Alesaggio S, mm. 38
Rapporto compressiops 1:6,5
Potenza Cv. 2
Regime di giri 6500 al 1°

Accensione Volano Magnete 18 watt, 6.
Carburatgre Dellorte SHA 14.12
Alimentazione a miscela 5% (1 :20)
Pistone a testa piztta

Candela Cw. 225 N

TRASMISSIONE PRIMARIA: ad ingranaggi eliccidali

FRIZIONE: a dischi multipli in bagno d'olic

CAMBIO A 3 VELOCITA’: in blocco comandate sul manubrio
Corona posteriore Z. 28

Per il motore 3M EXPORT valgono le identiche norme d'istru-
zione descrilte per il Modello IM/R



MODELLO 3M K

can‘avviamenio
a pedale

L (kik-sterter)

Con caratteristiche tecniche“wguali al modello 3M/R

Soro costruiti nelle versionism,

omologat] per velocith ridotta a 40 Km/h
e a velocita libera per*l'esportazione

MODELLO 3M/V

cenvraffreddamento

ad aria forzals




CARATTERISTICHE GENERALI

CARBURATORE: Nei motori 48 cc. sia omologati per 40 Km;'.h sia
a velocita libera « tipo esportazione » & n‘lﬁﬁ:ato un
carburatore Dellorto tipo SHA 14.12 co spositivo

Per 'avviamento a freddo, spostare"%' levetta dello

starter in basso (vedi figura).

getto di massima

Motori da 40 km/h 56
Motori a velocita libera 58

SALITE MASSIME SUPERABILI: 15%



Volano Magnete

Il volano magnete @ situato sul lato sinistro del motore, toglieads
il coperchio laterale del carter & possibile registrare i contatti ‘delle
puntine, senza togliere il rotore del volano, attraverso le apposite
feritoie,

La registrazione dei contatti si affettua agendo nell’'appesito inta-
glic del ruttore, con il cacciavite, previo allentamento della’ vite di
bloccaggio.

A registrazione ultimata osservare che le viti risultino ‘nuovamente
e accuratamente bloccate.

| contatti nella posizione di massima apertura nonidovranne supe-
rare la distanza di mm, 0.35 + 04, :

Le puntine platinate dei contatti dovranno iniziarsi ad aprire 3
mm. prima che il pistene arrivi al PMS.

E' buona norma controllare l'apertura dei ‘contatti ogni tre o
quattromila Km.in quanto per eventuali corrosioni dello squadretto
di fibra a contatio diretto con la camma-.del volane magnete pud
presentarsi una eventuale sfasatura all’anticipo dell’accensione.

Candele

Sui motori da 48 cc. & adattata una candela di grado termico
225 (scala BOSCH).

La distanza degli elettrodi ceve, essere regolata a mm. 0.5+0.6.

La pulizia interna della candela deve possibilmente avvenire me-
diante sabbiatura eseguita da “officine specializzate oppure con una
punta di acciaio con la quale'si® toglie le eventuali incrostazioni car-
beniose depositate nell'interne della stessa.

Frizione

La frizione dei motori 48 cc. & del tipo a dischi multipli e rac-
chiusa nel ecarter sulla”parte destra del metore e lavora in bagno
d’alio.

| dischi frizione ‘sono rivestiti con speciale impasto di gomma-
sughero che consente una perfetta aderenza con i dischi in acciaio.

Per eventuali tontrolli della frizione & necessario smontare il co-
perchio destrol.del carter motore avendo cura di togliere preventi-
vamente |'slio. contenuto in esso.

Registrazione della frizione

La_frizione e il cavo Bowden debbono essere registrati periodica-
mente nel modo prescritto per evitare il premature consumo dei
dischi_della frizione in sugherite e conseguentemente lo slittamento
della stessa frizione,

Controllare pertanto che la leva comande frizione sul manubrio
abbia il gioco prestabilito (3 mm. circa). La registrazione va eseguita
mediante [‘apposito registro posto al termine del cavo di comande
situato sul blocco motore.



Nello stesse modo deve avvenire la registrazione per eliminare
sventvale gioco che si fosse formato in seguite al consumo, pIU o
meno normale, dei dischi della frizione.

Qualora la vite di regolazione di cui sepra nen possa essere’ ulte-
riormente stretta, e la leva non abbia ancora raggiunte«il”gicco
voluto, & necessario ricorrere alla registrazione interna della frizione.
. Tale registrazione si effettua togliendo il coperchiette’ di spia
(con il marchio MORINI FRANCO) fissatoe sul coperchio carter frizione
e si allenta il redgistro che agisce direttamente sulla‘calotta frizione
finché non sia nuovamente regolate il gioco iniziale. .

Controllare quindi dopo aver rimontato il cdperchietto che la
leva ritorni nella suva posizione normale onde permettere una nor-
-male rotazione di funzionamente.

Cambio di velocita

I eambi di tutti | motori da 48 cc. costruiti dalla Fabbrica Naz.
Motori MORINI FRANCO sono del tipo ad ingranagyi sempre in presa
con innesti frentali.

Nei cambi a tre marce lo spostamento dell'ingranaggio centrale
innestandosi alternativamente con |Yingranaggio della 1° o della 3°
velocitad, viene a predisporre le marce secondo la rotazione di un set-
tere comandato dalla manopnla girévole sul manubrio.

Nel cambio a due marce l'innesto avviene mediante un manicotto
centrale che blocza alternativamente l'ingranaggio della 1° o della 2°

All'estremitd sinistra dell’albero secondario & calettato un pignone
di rinvio per il comando a eatena alla ruota posteriere.

La lubrificazione delcambio si ottiene anch’essa mediante la cir-
colazione del’clio situate fra le camere del cambio e della frizione.

Il comando del cambio a tre velociti ha 4 posizioni:

la 1%, Ia folle, 1a 2" & [a 3"

Registrazione_del cambio

Il cambio & azicnato da un comando a manopola che ruotande
sul manubrio ‘avvelge il cavo attraverso una guaina flessibile. Affin.
ché il comande agisca liberaments innestandosi con precisione nel-
I'incave in“eotrrispondenza deile tre marce o della folle & necessaric
che il cavousia sempre registrato correttamente mediante gli 3ppositi
registrivsituati sepra il blocco motore, con un leggero ma percetti-
bile giecs.

Qualora durante la marcia si avverta che il nasello della leva
della’ frizione non si innesta perfettamente nellincavo di posizione e
di ‘conseguenza la marcia innestata tenda ad uscire si rende indi-
spensabile una registrazione al dgioco dei cavi comando.

Tale registrazione avviene ponendo la leva frizione in corrispon.
tdenza della terza marcia, quindi si allenta il bulloncino che fissa il
cavo inferiore e si porta in tensione lo stesso; fatto cid si agisce sul
registro del cavo superiore fino a regolazione avvenuta.



Dopo di cid se le operazioni suddette sonoc state eseguite con
cura, atendo con leddera pressione sul ¢comando del cambio, si,do-
vranho innestare perfettamente le marce e contemporaneamente, si
dovra sentire lo scatto del selettore posta internamente, nella’ prarte
inferiore del carter stesso.

Qualora avvenisse la rottura di unoe o di entrambi _i é’avi, &
vgualmente possibile continuvare il viaggio, in quanto bastéra inne-
stare una qualsiasi marcia, agendo svila leva del cambio posta svl
carter motore, perché un arresto interno obbliga la 'stessa a rima-
nere innestata. v

AVVERTENZE PER L'APPLICAZIONE _DEI'." MOTORE
AL TELAIO
Attacchi

Tutti i moteri da 48 cc. nei diversi miodelli sono provvisti di due
attacchi posteriori e di un terzo attacco situvato nella testa del
cilindro.

I tre punti di fissaggio sono sufﬁe:entl per un perfat!o bloccaggio
del motore nei telai a shalzo (monétrave) costruiti in lamiera oppure
in tubo. - _

Nel motore mod. 3M/R un 3’ attacco & situato nella parte ante-
riore e inferiore dello stesso klecco motore e fa parte integrale della
fusione del carter. NN

Per i telai a culla si gopsiglia I'impiego del 3" attacco supplemen-
tare del carter, oltre natui‘afmente ai due posteriori dello stesse. In
questo caso il mntore puo essere richiesto e fornito senza l'attacco
nella testa.

Importante & cpmmlla e che esista a motore montato e bloccate
negli appositi at_l__ati:h del telaio, un perfetto allineamente fra la
corona della ruota posteriore e il pignone di rinvio del motore.

La mancata’ osservanza di cid pud portare a un rapido logorio
degli organi i movimento e spesso la rottura della catena secondaria.

Impianto elettrico

Collegars direttamente i cavi elettrici che escono dalla parte infe-
rioredel carter motore con quelii dell’impianto elsttrico del veicolo
mediante perfetto isolamento con nastro isclante o con morsette di
collegamento.

Usare la massima attenzione che i cavi non vengana invertiti:

CAVO ROSSO: Massa.
CAVO NERO: Corrente.



Il volano magnete con il guale & equipaggiato il motore fornisce
una energia di 18 W/6V pertante nel faro anteriors vsare una lam-
padina da 15 W/6V. X

Nel fanalino posteriore usare una lampadina da 3W/éV.

Comande del cambio

Il eomandes del cambio & del tipo a manopola situato,sul manubrio.

il fissaggio di questi deve avvenire fissando rigidamente il corpo
di alluminie mediante le viti di bloccaggio,

1 due cavetti di acciaio che comandano il cambie inen dovranne
avere un diametro inferiore a mm. 1,5.

A bloccaggio avvenuto, del comando, la manopola deve ruotare
liberamente; la leva della frizione deve rientrare completamente e
senza sforzi, dopo la manovra spostamarce; mella nicchia di posi-
ziene del settore dentato del comande.

RODAGGIO

Norme per il periodo difredaggio del motore

Dopo percorsi i primi 1.000 Km, tutte le parti del motore scor-
reranne con facilitd e il motore petra fornire tutta la sva potenza.

Non superare comunque le geguenti velocitd prima di aver per.
corso 1.000 Km. di rodaggic.

Marce ; Velocita max.
1* 4 15 Km./h
2¢ 25 Km./h
b, 30/35 Km./h

Fare attenzione che la miscela nel periodo iniziale di funzicna-
mento cel motore non sia inferiore al 6% di huon olic fluido densita
SAE 30 dopo il periodo di rodaggio si potra senz'altre usare miscela
in ragione del 5% (AGIP FI MOTOR HD).

— Durante. il pericdo di rodaggio non mantenere il motore ad un
elevato numero di giri.

— Passare alla marcia inferiore appena accenna allo sforze.

—~_Nen mantenere per lunghi periodi la velocitda massima consentita.

Prima di avviare il motore

Controllare a motore spento se |'clio nel cambio & al giuste livel-
lo svitando la vite posta nel coperchio carter destro.



Qualora l'olio si trovi al giusto livello dovra sgergare attraverso
il foro stesso,

Prima di avviare il motore avere l'‘avvertenza di controllare se
la candela & pulita: svitarla con |'apposita chiave e controllare, se
eventuali depesiti di olic o quant‘altro a causa del trasporto ¢ dei
lungo magazzinaggio non ne avessero imbrattato gli elettrodi,

Avviamento del motore

1) Aprire il rubinetto della benzina situato nella parte”inferiore del
serbatoio carburante del veicolo.

Controllare che il cambio sia in folle, corrispondente alla posi-
zione « O » sul manubrio.

— Se il motore & caldo, non & necessaric premere l'eccitatore.
— Ruotare di circa 1/3 la manopola del gas.

— Avviare il motore premendo moderatamente sul pedale di avvia-
mento.

— Qualora il motore non si avviasse immediatamente, ripetere |a
manovra ruetande pid o meno Ja, manopola del gas, evitando
comungue di premere il pulsante dell’eccitatore, in quanto si in-
corre facilmente nel pericolo i ‘ingoifare il carburatore, con il
conseguente danno di imbrattare la candela e la necessita di
ricorrere alla pulizia della stessa.

3) Se il motore & freddo, premere |'astina dello starter, situato nella
vaschetta del carburatore, ‘che ritornerd automaticamente aprendo
il gas. :

2

—

Manovra della friziene e del cambio

Qualora il motgre & avviate per partire manovrare come segue;

Tirare completamente la leva della frizione, accelerare legger-
mente il motorg ed innestare la 17 velocita.

Accelerareancora il motore e rilasciare gradatamente la leva
della frizione.

Per il cambio di marcia chivdere il gas e nello stesso tempo tirare
leggermente la leva della frizione e ruotare la manopela sul manu-
brie per ‘innestare la marcia desiderata, indi riaccelerare lasciando
ritornare la leva della frizione,

Arresto del motore

= Chivdere il gas e premere il bottone di massa.

-— E’ consigliabile chivdere il rubinetto della benzina in special mo-
do se il motere deve restare fermo per qualche tempo.



CONSIGLI PER L'USO

Miscela carburante

Il motore funziona con benzina miscelata con olic in raglane del
5% (SAE 30) (AG!P F1 MOTOR HD).

E' comungue necessaric percorrere i primi 1000' Km. usands
una percentuale di olio (sempre SAE 30) del 6% in medo da per-
mettere un dradvale ed wuniforme rodaggio di tuttl gli organi in
movimento del motore.

Durante il tempo necessario per percorrerefali Km. sard bene
non oltrepassare la velocita dei 30/35 Km. orati evitando inoltre di
superare salite di una certa entitd, innestzraicomunque una marcia
inferiore appena il motore accenna alle sfarzo,

USATE « AGIP F1 MOTOR HD »

Lubrificazione del cambio

La lubrificazione del cambio_avviene avtomaticamente con |'olio
contenute nella scatola del cambio e della frizione.

Gli ingranaggi stessi del cambio e della frizione permettono la cir-
colazione interna dell’olio.in amede da acconsentire la lubrificazione
di tutti gli organi del motore.

| carter motere contengono olio, semprz in gradazione SAE 30
nelle quantita indicate dalla sottostante takella.

Nel periodo estivo comungue & consigliabile clio di gradazione
SAE 40 (AGIP F1 MOTOR HD).

L'introduzione deil'clio nel cambio avviene attraverso l'apposito
foro situato nella, parte superiore del carter.

Il econtrolla, del livello si effettua attraverso il foro del coperchic
destro del carter motore togliendo il tappo 2 vite,

Dopo-l-. primi 1.000 Km. circa sostituire |‘oliz del cambio introdu-
cendong wn volume corrispendente {AGIP F1 MOTOR HD),

Lasostituzione avverra togliendo il tappo a vite sitvato nella
parteninferiore del carter motore,

‘QUANTITA’ DI OLIO PER LUBRIFICAZIONE CAMBIO KG. 0,350

USATE « AGIP F1 MOTOR HD » (30-40 SAE)



MANUTENZIONE

Qualora il motore tenda a diminuire il suo normale rendimiente
una delle cause principali & I'otturazione del tubo di scarico o_:'_ del
silenziatore e, molte volte, dai depositi carboniosi che si accumulano,
nelle luci di scarico del cilindro, nel cielo del pistone e della testa.

E’ consiglibile quindi provvedere periodicamente alla disincrosta-
zione del cilindro e delle parti interne del motore. Comunque & bene
ricorrere adl un’officina avtorizzata o specializzata.

Evitare comunque nella maniera piu assoiuta, di“togliere le incro-
stazioni del motore senza smontare ii cilindroperché oltre al peri-
colo di rovinare il pistene pud accadere che indapositi carboniosi pas-
sino direttamente nel carter con le ovvie conseguenze di portare ad
un rapide logoramento dei cuscinetti del hanco motore e della biella.

Nel rimontare la testa stringere gradUalmente i dadi passando da
uno a guello diametralmente opposto:

Si abbia cura comunque dopo [‘effettvate smontaggio della testa
di sostituire la guarnizione con alira nuova in quanto ben difficil-
mente quella vecchia potra evitare perdite alla compressione.

Dope i primi 500 Km.

— Controllare il blo_c'cagnjio delle viti dei coperchi dei carter e dei
dadi che bloccano la testa del cilindro.

— Controliare il bloccaggio della ghiera del tubo di scarico, regi-
strare e togliere I'eventuale gioco che si & formato nella leva della
frizione e/nel comandc del cambio, agendo sui registri tendifilo
posti sulyblocco motore in corrispondenza dell’arrivo dei cavi
Bowden.

— Scaricare lolio del cambie e sostituirlo, con altre nueove in uguale
quantita. ’

—£ ‘Pulire il filtro del raccordo tubo carburante proveniente dal ser-
batoio, registrare il « minimo » del carburatore agendo sullap-
posita vite.

— Centrollare la distanza degli elettrodi della candela.



Ogni tre - quattromila km.

— Ripetere le operazioni di cui si & parlato al paragrafo precedente.

— Fare verificare ed eventualmente registrare [‘apertura dei, con-
tatti del ruttore volane magnete (0,35+0,4) nonché la-fasatura
di accensione.

— Assicurarsi che le puntine platinate non siano ossidate, eventual-
mente pulirle con tela smeriglio a grana finissima;

— Ingrassare il filtro lubrificante della camma del*¥clano magnete
con grasse per cuscinetti senza comunque eccedere nella quantita
per evitare un conseguente imbrattamentondei’ contatti; tale ope-
razione potra effettuarsi attraverso le feritoie de! volano magnee
senza che sia necessarie sfilare il grupponrotore.

— Smontare la testa del cilindro, il tube di scarico e il silenziatore.

— Pulire accuratamente togliendo i depositi carboniosi depositati
nella testa del pistone, nelle lugi.di scarico e nei fori di entrata
e uscita del silenziatore.

— Pulire il carburatore togliende il coperchic della vaschetta, il filtro
a reticella e lavare accuratamente con benzina il filtro dell’aria.

Le operazioni di cui sopra & preferibile farle eseguire da
agenzie autorizzale o presso officine specializzare.



INCONVENIENTI DI FUNZIONAMENTO

Messa in moto difficile o mancata

Se il funzionamento del motore & normale l'avviamento deve semptre
avvenire senza difficoltd anche in condizioni di temperatura sfayorevoli.
Se dopo ripetuti tentativi il metore non dovesse avviarsi contrellire se:

1) LA BENZINA NON ARRIVA AL CARBURATCRE:

a) il serbateio & vuoteg;

b) il rubinetto di erogazione & chiuso;

¢) il condetto della benzina & otturato;

d) il foro di comunicazione per l'aria sulvtappo del serba-

a

toio carburante & otturato e il carburante & sporco.

2) MANCA L'ACCENSIONE:

a) si controlli se la candela levata dalla sua sede e appoy-
giata con la parte metallica alle alette delcilindro da scintilla, agendo
con la mano sul pedale per la messa.in"moto;

b) verificare se la candela & pulita, in caso contrario ripulirla
accuratamente;

¢) verificare il cavo della ‘candela proveniente dalla bobina
Alta Tensione e sostituirlo se & rotto o male isolato,

Il motore non tira o non raggiunge la velocita completa

Quando il motore ténde a diminuire il suo normale rendimento
una delle cause pringipali & |'otturazione del tubo di scarico o del
silenziatore e molte/valte dai depositi carboniosi che si aceumulano
nelle luci di scarico del cilindro del pistone e nella testa, eseguire le
operazioni di decarbonizzazione (come descritto precedentemente).

Controllare che non vi sia bulloneria allentata o guarnizioni difet-
tose comprese quella della testa e quella del raccordo di collegamento
del carburatere.al cilindro.

Se lo scarico del motore & irregolare & bene controllare la carbu-
razione che potrebhe risultare troppo ricca; in gquesto caso sostituire
il getto del’ massimo con altro di numero inferiore fino ad ottenere
una marcia regelare. Talvolta I'inconveniente & dovuto a qualche
impyrita del carburante fermatasi fra la punta dell’ago del galleg-
giante e la sua sede, quindi il carburatore tende ad ingolfarsi e
provoca l'innalzamenta del livello. Smontare quindi il coperchio della
vaschetta e pulire la sede. Eventualmente sostituirla se risultasse lo-
gorata e non acconsentisse ad una perfetta tenuta. In questo caso
occorre anche la sostituzione dell’ago del galleggiante.



GARANIZIA E RESPONSABILITA’

| motori MORINI FRANCO 48 ce. sono garantiti per la durata di sei
mesi dalla data di acquisto per tutti gli eventuali difetti di mate-
riale e di lavorazione. 1 pezzi difeitosi saranno cambiati o (tigaraii
gratuitamente sempreché non siano stati manomessi fuori dalla fab-
brica o che il motore non sia stato adibite ad impieghi diversi
da quello normale.

L'esame delle avarie e delle relative cause compzie unicamente
alla casa costruttrice del motorse, le spese di mane gf’bpera e quelle
della benzina e olio, sono a carico del Clisnte casipurs le spese di
trasporto; quindi, eventwali invii di motori in(yiparazione alla casa
costruttrice sono sempre a carico del Cliente,

La richiesta di sostituzione in garanziasdeve essere fatta tramite
gli agenti concessionari autorizzati comunigands il numero di ma-
tricola del motore e deve essere accompagnata dai pezzi ritenuti
difettosi. '

LA GARANZIA DECADE:

— Quando sul motore vengono ‘applicate parii nen originali.

— Quands il motore rechi’evidenti segni di manomissione non ese-
guite a regola d'arté o da incempetenti.

— Quando il motore sia truccato o adibito a corse o competizioni.
— Quando non vengar vsato lubrificante nella prescritta qualita, gra-
dazione, quantita.
— Quando non, vengeno osservate le norme di rodaggio.
Sono escluse dalla garanzia le parti non costruite dalla fabbrica
costruttrice del motore, come i cuscinetti a sfere, le parti elettriche

{volano magnete - hobine - candele), il carburatore e in genere tutti
gli organi non fabbricati dalla Casa cestruttrice del motore.

Eventuali sostituzioni delle parti nen in garanzia vengono effet.
tuate soltante in relazione agli obblighi assunti dai fabbricanti delle
parti stesse.
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