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0.78 D

- :
0.4 Pince pour circlips d'axe de p én 0.4 Kolbenbolzenseegerring-Ein- und
0.12 Qutil pour montage et démontge d Ausbauzange
¢

l'axe de piston 0.12 | Kolbenbolzen-Ziehvorrichtung
0.45 Arrache-volant 0.45 | Schwungradzieher
0.47 Outil avec embout (po rgenplace 0.47 | Kurbelwellen-Zieh- und Einbauvorrich-
et extraction du v quin) tung (mit Ansatzstiick)
0.47D | Embout 0.47D | Ansatzstilick
0.78A | Ecrou & broche 0.78A | Drehhebelmutter
0.78B | Vis pour mise lace du vilebre-|| 0.78B | Spindel zumEinmontieren der Kurbelwel-
quin dans le s (@ 10 pas 100) le in die Gehduse (¢ 10, Gewinde 100)
0.78D | Vis pour mise lace du wvilebre-|| 0.78D | Spindel zumEinmontieren der Kurbelwel-
quin dans carters (@ 12 pas 100) le indie Gehiuse @ 12, Gewinde 100)
0.4 Pliers fo ving of the gudgeon 0.4 Pi‘nza para circlips del eje de pis-
pin ret s ton
0.12 Gudge assembling and disas- || 0.12 | Util para el monEaje y desmonta je
semb tool del eje del piston
0.45 Flywheelpmagneto extractor 0.45 | Extractor volante g
0.47 ithdriving attachment (for re4f 0.47 | Util concontera (paracolocaciony
lacing and removing of crankshaft) extraccion del ciglefial)
0.47D iving attachment 0.47D | Contera
0. BW:.H: with handles 0.78A | Tuerca .
Screw for replacing of the crank - 0.78B | Tornillo para colocacion del cigle-
shaft into the crankcase-halves fial en los carteres (@ 10 paso 100)
(diam 10 mm, thread 100) i
78D Screw for replacing of the crank- || 0.78D | Tornillo para colocacion del cigile-
shaft into the crankcase-halves fial en los carteres (@ 12 paso 100)
(diam 42 mm, thread 100)




0.81 A 0.81B

0.82 A 0.82C

0.82D \

-

0.81C 0.

18

3 ;
0.841A | Guide Pour montage joint et \\ﬂ 0.81A | Fuhrungsbolzen Elzlmh?.:SeEien des d
0.841B | Chasse roulement dans le ca. %g@ 0.81B | Treibdorn fd;: Kzgz,?larglg:: 22
0.81C | Guide gauche 0.81C | Fihrungsbuchse das Tiolks Cohiuse
0.82A | Semelle 0.82A | Sockel 1 Zum Einsetzen des
0.82B | Guide Pour mog 0.82B | Fihrungsbolzen| Dichtungsringes und
0.82C | Guide de joint ret rou 0.82C | Fihrungsbuchse » des Kugellagers in
0.82D | Chasse le 0.82D | Treibdorn das rechte Gehiuse
0.82E | Guide 0.82E | Fiihrungsbolzen
0.87 Qutil d'immobilisdt: 0.87 Riemenscheibennaben-Haltevorrich-
poulie tung
0.88 | Clé & ergot 0.88 | Stiftschliissel
0.118 | Entretoise i 0.118 | Zwischenstlick
0.81A | Guide pie f:.)r EpLaclogee 0.814 | Guia Para el montaje de la
; oil seal and ball : A ;
0.81B | Driver . ; 0.81B | Empu jador junta y rodamientos en
: bearing into the 0.81C | Guia el carter izquierdo
LH crankcase-half| ° q
for replacing of ||0.82A | Plantilla
o0il seal and ball |[0.82B | Guia Para el montaje de la
guide piece/bearing intothe [[0.82C | Guia de junta > junta y rodamientos en
RH crankcase-half|[0.82D | Empujador el carter derecho
. piece 0.82E | Guia
0. fulley hub fixing tool 0.87 |Util de inmovilizacion del cafion de
il la polea
Stop-pin wrench 0.88 |Llave de garras
Distance piece 0.118 | Distanciador
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Outil pour le montage et démontage

0.89 0.89 Vorrichtung filr das Zerlegen und den
de la poulie receptrlce Zusammenbau der Keilriemenscheibe
2.9 Support moteur S 0.91| Motorentraggestell
0.93 Centrage axe de plstsn 0,93 Kolbenbolzen-Filhrungswerkzeug
0.103| Clé d'lmmoblllsatlun diyplateau 0.103 Anschlagteller-Haltehebel
d'appui 4
0.104| Cleé dynamometriqUe'ﬁ; 0.104 Drehmomentschlissel
J.11H| Douille J.411H Hillse
J.14H| Douille J.14H| Hulse
J.17H| Douille ' J.17H| Hilse
J.210| Rallonge gl J.210 Verldngerungsstiick
0.89 Drlven_phlley assembling and disas- || 0.89 Util para el montaje vy desmontaje
semblingy tool de la polea receptora
0.91 Englne bearing frame 0.91 Soporte motor
0.93 ;GudgEon pin centring tool 0.93 Centrado eje del piston
0.103) Dyum fixing tool 0.103| Llave de inmovilizacion del plato
4 de apoyo
A" Torque wrench 0.104| Llave dinamométrica
Socket J.11H| Casquillo
Socket J.14H| Casquillo
Socket J.17H| Casquillo
Extension tool J.210| Alargador




Extracteur @x conique

0.106B 0.106B| Konusnabenzieher

0.114 | Outil de n de courrocie 0.114 | Riemenspanngerit

0.117 | Outil r calage du volant ma- || 0.117 | Elektromagnet-Einstellwerkzeug

gnéti

0.119 Sa 'immobilisation 0.119 Haltegurt

0.106B éd driving nut extractor 0.106B| Extractor de nuez de ajuste cdnico

0.114 tension checking tool 0.114 | Util tensar correa

0. nition advance timing tool 0.147 | Util para reglaje avance volante
magnético

0.119 | Holding strap 0.119 | Cincha de inmovilizacidn




CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

- Moteur 2 temps avec précompression dans le carter K{

- Alésage-course : 40 X 39 mm

- Cylindrée : 49 cm3 iy
- Taux de compression : 7,4 & 1 tous types sauf moteur & clapet : 8,4 & @
- Allumage : par volant magnétique

- Avance & l'allumage i 2,5 mm @

- Avance & l'allumage : 1,5 mm moteur & clapet

- Transmission primaire : par courroie trapézoidale (

- Consommation : 1,800 litres aux 100 kms

avant - " A |
arriére : 3,2 1 L 4

- Bougie : Pour petits parcours et démarrages fréquents : Gﬁl@?f} D

- Capacité du réservoir

Sur route : MARCHAL 35

- 2 -stroke engine with pre-compression in the crankcase

Pour parcours longs ou montagneux : MARCHAL 34
MAIN TECHNICAL DATA e’&

- Bore and stroke i 40 X 39 mm

- Cubic capacity : 49 cc

- Compression ratio : 7,4 to 1 all types but flap e engine : 8,4 to 1

- Ignition : by flywheel magneto

- Ignition advance : timing marks 2,5 mm

- Ignition advance : timing marks 1,5 mm on . lve engine

- Primary transmission : V-belt

- Fuel consumption : 1,8 liter per 100 ut 158 miles per one gallon)
front tank = 3,7 {(about 0,845 gallon)

- Tank capacity veam el = 5504

- Spark-plug : for short trips with many(
for road service = MARC
for long trips or moung

.t*rs (about 0,69 gallon)
ts = MARCHAL 35-36 D

®.0ads = MARCHAL 34 S

SCHE DATEN

- Zweitaktmotor mit Vorverdichtun Kﬁrhelgehause
- Zylinderbohrung und Hub : 40
- Hubraum :,néb

- Verdichtungsverhdltnis zu 4 alle Typen auPfer dem Ruckschlagklappenmotor : 8,4 zu 1

- Ziindung Ly ttels Elektromagnetanlage

- Frihzlindung & 7,5 mm

- Friihzilindung 1,5 mm am Riickschlagklappenmotor
- Primdre Kraftibertr : mittels Keilriemen

- Verbrauch : 1,8 Liter pro 100 Km

Vorne : 3,7 Liter
Hinten : 3,2 Liter
- Ziindkerze : fu; kurze Strecken mit zahlreichen Anfahrten : MARCHAL 35-36 D

- Kraftstoffbehdl alt :

die LandstraPe : MARCHAL 35
lingere Strecken bzw. Bergfahrten : MARCHAL 34 S

(o " CARACTERISTICAS PRINCIPALES

- Motor 2 0S5 COn precompresio
- Diamet ecorrido : 40 X 39 mm

- Cilindrada, : 49 cm3
' : 7,4 a 1 todos tipos, menos motor de valvula : 8,4 a 1
d i : por volante magnético
nce al encendido : 2,5

Tnice al encendido : 1,5 mm en el motor de valwvula
ansmision primaria : por correa trapezoidal
Consumo + 1,800 litros/100 Kms
f o delantereo : 3,7 1
=5 d . L]
Capacidad del deposito — . 3,2 1

- Bujia : Para recorridos cortos y arranques frecuentes : MARCHAL 35-36 D
En carretera : MARCHAL 35
Para recorridos largos o montafiosos : MARCHAL 34 S
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EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE @ 120
DESCRIPTION

Le systéme d'embrayage se compose de deux éléments principaux :

1) L'embrayage de départ
Constitué par 2 miAchoires de lancement (A) solidaires de la poulie motrice (B). @
Sous l'effet de la force centrifuge, ces michoires entrainent un tambour (C) solki -
re du vilebrequin. @

2) L'embrayage automatique & disque : g
Constitué d'un tambour plateau d'appui (D) supportant 6 billes, d'un fla& em-
brayage (E), d'un disque d'embrayage (F).
Le disque d'embrayage (F) est cranté pour &tre rendu solidaire de la po@&otrice (B

FONCTIONNEMENT
L'action du conducteur sur les pédales transmet le mouvement & la
chaine de départ, puis & la grande poulie intermédiaire par la cha
4 l'embrayage de départ par l'intermédiaire de la petite poulie t
Lorsque la vitesse atteint 8km/heure environ, 1'em- U@
brayage de départ entre en fonction et entraine le
moteur assurant son lancement.

Lorsque le moteur tourne, l'action sur la poignée
des gaz augmente le régime du moteur. Sous l'effet
de la force centrifuge, les billes tendent & s'éloi-
gner de l'axe. Prenant appui sur le tambour (D), elles
créent une force axiale qui appuie le flasque (E) sur,

- ‘@rriére par la
ietrice, ensuite
raine la courroie.

le tambour (C).

Le disque d'embrayage ainsi rendu solidaire dufla
et du tambour, entraine lapoulie par sa partiecr
et transmet le mouvement du moteur & la roue arrig

DESCRIPTION
The clutch system has the following

1) The starting clutch : 3
Consisting of 2 cranking sh )
to the driving pulley (B).4

Due to the centrifugal fof
is rigidly locked with €

la courroie et la chaine motrice.
AUTOMATIC PLATE-CLUTCH, DIAN{I}. }qw

lﬁln parts

2) The automatic plate=c o
Consisting of a drum (D)“which bears 6 balls, a pressure-plate (E), and a lining (F).

The outside edge oEQe lining is notched so it can get rigidly locked with the

driving pulley (B
OPERATING : z

The driver's ac on of the pedals at first transfers the motion to the rear wheel
through the crankg@ar chain, secondly to the large intermediate pulley through the dri-
ving chain,@ to the starting clutch over the small pulley which is.driven by the

belt.
As soon anggg speed reaches about 8 km per hour (about 5 m.p.h.), the starting clutch
G K

nd it eranks the engine over, thus starting it.
ine runs, the operation of the twist-grip will cause the rotation speed to

DY being used as a support, the balls bring out an axial thrust which forces the
¥e-plate (E) against the lining (F), the latter getting in touch with the drum (C).
ining, thus rigidly locked with both the pressure-plate and the drum, transfers

on to the pulley by means of its notches, and so the engine rotation is transmitted
to the rear wheel over the belt and the driving chain.
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AUTOMATISCHE SCHEIBENKUPPLUNG, 120"+ @

BESCHREIBUNG K&

Die Kupplungsvorrichtung setzt sich aus zwei Hauptteilen zusammen : &

1) Die Startkupplung :
Aus 2 mit der Antriebs-Keilriemenscheibe fest verbundene Startbacken
Unter Einwirkung der Fliehkraft wird eine mit der Kurbelwelle fest ye
mel (C) von diesen Backen mitgenommen. i

2) Die automatische Scheibenkupplung : %‘
Besteht aus 6 an einem Anschlagteller (D) angeordneten Kugeln, eine
flansch (E) und einer Kupplungslamelle (F).

Die Kupplungslamelle (F) ist aufen verzahnt um mit der Antr
starr verbunden zu werden.

ARBEITSWEISE &

Durch die Tretkraft des Fahrers auf die Pedale wird di
auf das Hinterrad, dann iiber die Antriebskette auf die Pe Zwischen-Riemenscheibe,
und zuletzt iiber den Keilriemen und die kleine Riemenscheibe auf die Startkupplung
Ubertragen. Die Startkupplung wird in Betrieb geset eine Geschwindigkeit wvon
etwa 8 Km/Stunde erreicht ist. Der Motor wird dud eht und somit gestartet.

Wenn der Motor liuft wird seine Drehzahl mittels ashandgriffs erhtht. Unter Ein-
wirkung der Fliehkraft haben die Kugeln das Bes en sich von der Welle zu entfernen.
Durch ihren Druck auf den Anschlagteller (D) lten sie eine axiale Kraft welche
den Kupplungsflansch (E) gegen die Kupplung @lle (F) driickt. Letztere kommt dann
mit der Trommel (C) in feste Beriihrung. 3
Die hierbei mit dem Flansch und der Tro starre Verbindung gebrachte Kupplungs-
scheibe treibt die Riemenscheibe mittel er Verzahnung an und iibertridgt so die
Drehung des Motors iber den Keilriem die Antriebskette auf das Hinterrad.

EMBRAGUE Ancu A DISCO @ 120
&
&

mdene Trom-

Kupplungs-

DESCRIPCION
El sistema de embrague se cg e de dos elementos principales

1) El embrague de lanzami
Constituido por 2 mand de lanzamiento (A) sclidarias de la polea motriz (B).
Bajo el efecto de erza centrifuga, estas mandibulas arrastran un tambor (C)
solidario del ciglienal'®

2) El embrague aut .
Constituido por unitambor plato de apoyo (D) que soporta 6 bolas, de una flasca de

embrague (E), fde un disco de embrague (F).
El disco de e ague (F) es dentado para que sea solidario de la polea motriz (B)

FUNCIONAMIENTO
La accion d
por la cad
seguidamente”

ductor sobre los pedales transmite el movimiento a la rueda trasera
de arrastre, después a la gran polea intermediaria por la cadena motriz,
1 embrague de lanzamiento por medio de la pequefia polea que arrastra la

velocidad alcanza los 8 Kms/h. aproximadamente, el embrague de lanzamiento
m funcion y arrastra el motor asegurando su lanzamiento.

el motor da vueltas, la accion sobre el pufio de gas aumenta el régimen del mo-
"Bajo la accidn de la fuerza centrifuga, las bolas tienden a alejarse del eje.
andc apoyo scbre el tambor (D), crean una fuerza axial que oprime la flasca (E)
sbre el disco de embrague (F), que viene a ponerse en contacto con el tambor (C).

El disco de embrague, hecho solidario de esta forma de la flasca y del tambor, arras-
" tra con su parte dentada la polea y transmite el movimiento del motor a la rueda tra-
sera por medio de la correa y la cadena motriz.




EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE ET VARIATEUR DE VITESSE &

DESCRIPTION

Est composé de deux éléments principaux
1) La poulie motrice

Elle est constituée du flasque fixe (B),
portant les michoires de lancement et
par le flasque mobile (G), se déplagant
latéralement.

Entre le flasque mobile (G) et le pla-
teau intérieur (H) se trouve un systéme
& masselottes qui, sous l'effet de la
force centrifuge, fait varier 1'écarte-
ment des joues de la poulie.

2) La poulie réceptrice :
Est composée de deux joues maintenues

serrées l'une contre l'autre par six
ressorts,

FONCTIONNEMENT

Au départ, et d'une fagon généx
la vitesse est faible, le rapportiest grand

et correspond & une premié itesse clas-
sique (P). 5
La courroie s'enroule au d de la gorge de la poulie motrice et & la périphérie de

la poulie réceptrice.

g, l'action de la force centrifuge se fait sentir et les mas-

dans la poulie motrice prenant appui sur le plateau intérieur
sque mobile (G), vers le flasque fixe (B), obligeant la courroig
rie de la poulie motrice (M).

Quand le régime augg
selottes (J), conte
(H), repoussent
a4 monter & la p

pse fait d'une fagon continue, sans action du pilote. C'est donc mieux
ent de vitesse, c'est une variation de '"vitesse automatique'.

Cette varia
qu'un cha

arie ainsi, automatiquement, le diamétre de la poulie motrice, celui de
éceptrice varie inversement et exactement de la quantité voulue, grice &
"des ressorts.
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AUTOMATIC PLATE-CLUTCH AND VARIABLE SPEED TRANSMISSION UN{(
&

DESCRIPTION

The automatic plate-clutch with variable speed transmission unit has t lowing

two main parts : q‘

1) The driving pulley :

&
It consists of the tight flange (B), which bears the cranki @aes, and the mo-
ving flange (G), which can travel sideways. &

A centrifugal weights system is built-in between the &flange (G) and the
nylon deflector plate (H). I@

between both flanges of the pulley.

2) The driven pulley : O

It consists of two flanges which are kept ed together by six springs.

OPERATING \0

&

¢
At the starting, and as a %1 rule while the speed is low, the reduction ratio
is high and squares with hels} 1 first gear.

The centrifugal force enables this system to contra\e width of the groove

The belt travels arou he driving pulley at the bottom of the groove and at the
periphery of the dri ley groove.

Through an increas e engine r.p.m. the centrifugal force operates, and the
built-in centrifugal ights, using the nylon deflector plate (H) as a support,
push the moving ange (G) back towards the tight flange (B) ; by doing so they
compel the bel climb up the flanges of the driving pulley groove to its peri-
phery. 0

That variafiom' is a continuous one. It happens without any interference of the
efiore, it is better than a gear shift, it actually is an "automatic

ed above, the diameter of the driven pulley changes in the inverted way,

Whiig e diameter of the driving pulley variates automatically in the way it is
actly by the same amount, as it is actuated by its springs.




AUTOMATISCHE SCHEIBENKUPPLUNG MIT DREHMOMENTWANDLER

BESCHREIBUNG

Setzt sich aus zwei Hauptteilen zusammen :
1) Die Antriebsriemenscheibe

Diese besteht aus dem starren Flansch
(B) mit den Startbacken und dem Gleit-
flansch (G) welcher seitwirts beweg-
lich ist.

Zwischen Gleitflansch (G) und Ablenk-
teller (H) ist eine Fliehgewichtwvor-
richtung angebracht, welche durch
Einwirkung der Fliehkraft den Abstand
zwischen den Flanschen der Riemenschei-
be verdndert.

2) Die getriebene Riemenscheibe

Sie besteht aus zwei mittels sechs
Federn gegeneinander gedriickten
Flanschen.

ARBEITSWEISE &

Beim Anfahren, und im Allgem
geringer Geschwindigkeit,

das Verhdltnis groPf und stimmt mit einem gewthnlichen
ersten Gang Uberein. :

Der Keilriemen lHuft au “Grund der Keilrille der Antriebsriemenscheibe und am
AuPendurchmesser der getriebenen Riemenscheibe., Wenn die Drehzahl steigt, wirkt die
Fliehkraft auf die infder Antriebsriemenscheibe angebrachten Fliehgewichte (J) ein.
Durch ihren Druck g den Ablenkteller (H) stoPen diese den Gleitflansch (G) in
Richtung des star ansches (B). Dabei wird der Keilriemen auf der Antriebsriemen-
scheibe nach aup rieben.
i) v
Diese Verhiltnis erung geschieht stufenlos und ohne Einwirkung des Fahrers. Das
System ist o besser als eine Gangschaltung, es 1ist ein automatisches stufenloses
Getriebe. y

also der Durchmesser der Antriebsriemenscheibe automatisch verdndert,
nige der getriebenen Riemenscheibe dank der Wirkung der Federn in um-
Weise und genau in den gewlinschten Grenzen.
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EMBRAGUE AUTOMATICO A DISCO Y VARIADOR DE VELOCIDAD K‘

DESCRIPCION

Esta compuesto de dos elementos principales :

1) La polea motriz K .

Esta constituida por el plato fijo (B), que lleva las mandi ?de lanzamiento
y por el plato movil (G), que se desplaza lateralmente.

un sistema de masas que,
paracion de las caras

Entre el plato mévil (G) y el plato interior (H) se halla
bajo el efecto de la fuerza centrifuga, hace variar o
de la poclea.

2) La polea receptora :

Esta compuesta de dos caras oprimidas la un

FUNCIONAMIENTO

A la salida, y de una manera ge cuando la velocidad es baja, la relacidn es
grande y corresponde a una cla 1mera velocidad.

La correa se enrolla en e ;ﬁ }do de la garganta de la polea motriz y en la periferia

de la polea receptora. (

Cuando el régimen aumenta, la accidén de la fuerza centrifuga se hace sentir y las
masas (J), que se el ran en la polea motriz apoyadas sobre el plato interior (H),
empujan el plato m& 5), hacia el plato fijo (B), obligando a la correa a subir
a la periferia della polea motriz.

Esta variacion hace de manera continua, sin la intervencién del piloto. Es, por
tanto, mejor un cambio de velocidades, es una variaciodn de "wvelocidad automati-

Mientras varia asi, automaticamente, el didmetro de la polea motriz, el de la
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N  DEMONTAGE DU MOTEUR
PPORT MOTEUR

Nous wvous présentons ci-contre un support trés prati-
que et utilisable pour tous les moteurs de notre fabri-
cation.

Le moteur étant Fixé sur un axe pivetant verrouillable
dans quatre positiens, on obtient ainsi une accessibi-
lité parfaite de tous les organes.

Ce support est livré par notre Service Pidces Détachées
sous le n® 0,91,

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

- Retirer le capuchon antiparasite de fil de bougie.

= Retirer la bougie.

- Dévisser les quatre écrous fixant la culasse en pro-
cédant en quinconce pour éviter toute déformation
(c¢lé tube de 11). Retirer les rondelles et les deux
brides de fixation du moteur au cadre. Enlever la
culasse et son joint.

- 5i le eylindre est collé, mettre le piston au point

mort bas, frapper & petits coups demaillet en caoutchouc 0
sur la sortie de 1'échappement (ne pas frapper sur
les ailettes qui sont trés fragiles). Attention au joint en reti le eylindre.

- Sortir le joint.
DEMONTAGE DE LA SOUPAPE DE DECOMPRESSEUR O
- Fixer la culasse & l'étau au moyen de deux boulons.

- Couper l'extrémité de la goupille, comprimer le ressort et=’5ffrer la goupille.
- Retirer la soupape.

DEMONTAGE DU CORPS DU DECOMPRESSEUR

- Fixer la culasse comme au pragraphe précédent.

- Quvrir le ressort & 1'aide d'un tournevis engagé d a boucle et le faire glisser sur la
téte du corps de décompresseur.

- Dévisser le corps de décompresseur & l'aide d':@ tube de 19.

- A moins qu'il ne soit détérioré, ne pas reti joint en cuivre qui reste dans son loge-
ment par suite du tassemont,

DISASSEMB F THE ENGINE

ENGINE BEARING FRAME .

The opposite figure shows an engine be frame which is very handy and can be used for all
the engines which are made in our wo

The engine is mounted on a rotatin ft which may be locked in four different positions. In

that way, all parts become easily g@tce le.
This engine bearing frame is sup ed by our Spare Parts Department under part Nr. 0.91.

REMOVING OF THE CYLIWDER HEAD T CYLINDER

- Take out the radio interfege uppressor.

- Take out the sparking-plug:

- Loosen and remove the 4 nuts lding the cylinder head. Operate crosswise to avoid warping
(use an 141 mm pipe wren . Remove the washers and the two brackets holding the engine to

the frame. Remove the der head and its gasket.

- In case the cylinder tuck tight, set the piston at its lower dead center and strike
light blows with a_ru r mallet on the exhaust pipe. (Do never hawmmer on the cooling fins,
because they are ragile). Use caution to avoid damage to the gasket while removing

the cylinder.
- Take out the

REMOVING OF T
= Fasten th
= Clip off

= Take mu

sket

MPRESSOR VALVE

linder head using two bolts in a vice.

nd of the pin, then compress the spring and remove the pin.
valve.

F THE DECOMPRESSOR BODY

e cylinder head as explained above.

a screwdriver into the hairpin spring and open it until it can be slipped over the
i of the decompressor body.

98Ffcw out the decompressor body using a 19 mm pipe wrench.

- Do not remove the compressed copper gasket, if it is not damaged.




ZERLEGEN DES MOTORS

MOTOREN - TRAGGESTELL
Nebenstehend zeigen wir Ihnen ein sehr prakt
Traggestell, das bei allen unseren Motoren ein
cesetzt werden kann.

Der Motor wird auf eine drehbare, in vier
gen verriegelbare Welle montiert. So werd
Teile einwandfrei erreichbar.
Dieses Gestell wird von unserer Abtei
Ersatzteile unter Nr. 0.91 angeli

AUSBAU DES ZYLINDERKOPFS UND DES
- Die Ziindkabelkappe entfernen.
- Die Zindkerze herausschraub
- Die vier Zylinderkopf-Halté
ldsen um jegliches Verz
mm Steckschliissel).
- bie bnterlegscheiben sowie d;u beiden Befestigungslaschen, mit
Rahmen gehalten wird, abnehmen. Den Zylinderkopf und seine Di
- Falls der Zylinder festklebt, den Kolben auf den unteren

rn liber Kreuz
vermeiden (11

;_en der Motor am
abheben.

findliche Kiihlrippen schlagen). Beim Abheben des Zy11nde- , auf die Dichtung Acht geben.
- Die Zylinderdichtung herausnehmen. :

AUSBAU DES DEKOMPRESSORVENTILS &
= Den Zylinderkopf mittels zweier Kopfschrauben in d

- Das Ende des Splints abzwicken, die Feder zusamm
- Das Ventil herausnehmen.

AUSBAU DES DEKOMPRESSORKORPERS

= Den Zylinderkopf wie im vorigen Absatz eins

= Die Feder mit einem in die Schleife einge
den Kopfteil des Kérpers abnehmen. '

- Den Dekompressorkdrper mittels eines 19

- Die Kupferdichtung, welche durch Eind
herausnehmen wenn sie beschidigt ist.

nﬁsﬁy AJE DEL MOTOR
¢

icoy utilizable para todos los motores de nuestra fabricacion.
je que gira ¥ que se puede fijar en cuatro pesiciones,

so a todos los organos.

nuestro "Servicio Post-Venta'" bajo el N2 0.91.

L CILINDRO
teparasitos del cable de bujia.

aubstock einspannen,
cken und den Splint entfernen.

nen Schraubenzieher aufzwingen und Uber

teckschliissels herausschrauben.
auf ihrem Sitz stecken bleibt, nur dann

SOPORTE DEL MOTOR
Les presentamos un soporte muyy
Como el motor se sujeta so '
se obtiene asi un perfectd
Este soporte se sirve p
DESMONTAJE DE LA CUL
- Retirar el capuchd
- Desmontar la buj
- Soltar las cuatro
toda deformacigd

srcas que fijan la culata, procediendo en tresbolille para evitar
(llave de tubo de 11). Retirar las arandelas y las dos bridas de fija-
cuadro Quitar la culata y su junta.

ar la valvula.

NTAJE DEL CUERFPO DEL DESCOMFRESOR
; ujetar la culata como en el parrafo precedente.
" Abrir el resorte con la ayuda de un destornillador encajado en el bucle y deslizarlo so-
bre la cabeza del cuerpo del descompresor.
- Soltar el cuerpo del descompresor con la ayuda de una llave de tuboe de 19,
- Si no estd estropeada, no retirar la junta de cobre que queda en sualojamiento como consecuencia
del aplastamiento.
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DEMONTAGE DU PISTON

1) Retirer les deux circlips & l'aide de la pince spéciale 0.4. 0’
2) Chasser l'axe au moyen de l'outil 0.12.
Attention & la cage a aiguilles. 0

,‘Qf
1) Remove the two gudgeon pin retainers using the special pliers %
2) Drive out the gudgeon pin using the tool 0.12, @

Be cautious with the needle bearing races. \

1) Mittels der Spezialzange 0.4 die beiden Seeger entfernen.
2) Den Bolzen mit der Ziehvorrichtung 0.12 herau en.

Auf den Nadelkifig achten. o
DESMONTAJE DEL PISTON \

&

REMOVING OF THE PISTON

AUSBAU DES KOLBENS

¢
1) Retirar los dos circlips con 1 %a de la pinza especial 0.4.
2) Sacar el eje por medio del U&Q. .

Atencion a la caja de aguja:
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DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Démontage du rotor : K&

- Enlever le cache-volant.

- Dévisser l'écrou en bout de vilebrequin & l'aide d'une clé & pipe de 16 en
sant le rotor avec la sangle 0.119. .

- Dévisser sans la retirer la vis de poussée de l'arrache-volant 0.45 pu@ettre en
place cet outil en le vissant & fond sur le rotor.

- Immobiliser le corps de l'outil avec une clé de 21, visser la vis ﬁgayssée de
l'arrache-volant jusqu'au décollement du rotor (clé de 17). k

Démontage du stator : ¢

- Dévisser les deux vis & téte cylindrique (tournevis). Ne pa@@ndre avec les vis
a4 téte goutte de suif fixant le rupteur.

- Dégager le stator. &

- Pousser le passe-fil d'éclairage vers 1'intérieur du volant
d'éclairage. Veiller & ne pas détériorer la fiche du

DISASSEMBLING OF THE MAGNB&%WWHEEL

et retirer le fil

Removing of ‘the rotor :

- Take off' the magneto flywheel cover.
- Remove the nut at the end of the crankshaft/
lizing the rotor with the holding strap O/
- Screw back the thrust bolt of the extra
put that tool into position by screwin
- Hold the body of the tool using a 21 1

extractor using a 17 mm wrench until [
Removing of the stator :

- Screw out the two cylindrica
Caution : Do not erroneously

the breaker. N
- Take out the stator.
- Push the grommet insidé of e flywheel magneto and disconnect the lighting wire.

Use caution to avoid age to the connecting plug.

ing a 16 mm pipe wrench while immobi-

.45 without removing it completely. Then
,onto the rotor until it bottoms.

ench, screw in the thrust bolt of the

rotor disengages.

-ﬁ!a? crews, using a screwdriver.
emove the countersunk screws with raised heads holding
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ZERLEGEN DES ELEKTROMAGNETS

Ausbau des Rotors

- Die am Ende der Kurbelwelle befindliche Mutter wird mittels eines 16 mm Stecks
sels abgeschraubt, wobei der Rotor durch den Haltegurt 0.119 festgehalten wirds

- Die Spindel des Schwungradziehers 0.45 zurlickschrauben. Dann diese Vorrichtung a
setzen indem sie vollends auf den Rotor aufgeschraubt wird. E ;g§

- Das Schwungrad-Gehduse abnehmen. E 1

- Mit einem 24 mm Schlissel den Schaft der Vorrichtung festhalten, die St
Ziehers einschrauben bis der Rotor geldst ist (17 mm Schlissel).
&

Ausbau des Stators

- Die beiden Zylinderschrauben herausschrauben (Schraubenzieher). errwechseln
mit den Linsenschrauben, die den Unterbrecher halten.

- Den Stator abnehmen.

- Die Gummitiille nach der Innenseite des Schwungrads stoflen u
herausnehmen. Dabei Acht geben, den Anschlufst&psel nicht !

0 Beleuchtungskabel
chadlgen

Desmontaje del rotor :

- Retirar la cubierta del wvolante.
- Soltar la tuerca del extremo del cigiiefial con la-ﬁa
inmovilizando el rotor con la cincha 0.119.

- Aflojar el tornillo empujador del extractor d ﬁh?énte 0.45, después colocar este
QZ

util atornillandolo a fondo sobre el rotor.
= Inmovilizar el cuerpo del util con una lla 1, atornillar el tornille empujador
del extractor de volante hasta despegar i\\§ or (llave de 17).

Desmonta je del estator :

- Soltar los dos tornillos de cabez%g“ rica (destornillador). No confundirlos con
los tornillos de cabeza gota de géebe que fijan el ruptor.

- Extraer el estator.

- Empujar el pasa-hilo del alu

hacia el interior del volante y retirar el hilo
opear la pieza del empalme.

del alumbrado, cuidando des
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DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE A DISQUE
EQUIPE OU NON DE VARIATEUR DE VITESSE

- Rabattre la rondelle frein d'écrou.
- Desserrer 1'écrou (filetage & droite) avec une clé & tube d

mobilisant le tambour avec la sangle 0.119 (voir figure).
= Retirer dans 1l'ordre :

- 1'éecrou (K) ’
- le frein d'écrou (L)}
- la rondelle (M) o

- Retirer le graisseur & bille situé en bout d'arbre (moteur & v@eur).

dynamométrique, en im-

- le tambour extérieur (C)
- la rondelle de réglage (N)

- le ressort (0}
- le disque d'embrayage (F) ; prendre soin d érer la face extérieure du disque afin

de ne pas l'inverser au remontage.

- Retirer le flasque d'embrayage (E), le t u¥ d'appui des billes (D) et les billes.
Extraire la noix & emmanchement coniqu )%du vilebrequin, Utiliser & cet effet,

1'extracteur 0.106 B.
DEMONTAGE DES MACHOIRES D'EMBRAYAGE 0

L'ensemble poulie motrice étant plax 1'gtabli, son axe étant vertical :
elle

- Dévisser les écrous fixant la co s sortir les rondelles éventail, enlever la coupelle.

- Décrocher les ressorts de mic iﬂ té tenons en repérant l'acerochage du ressort (fler
ou Zéme tenon).

- Dégager les machoires.

EXTRACTION DES DOUILLES A TLLES

(Embrayage sans variate

Les douilles & aigui emmanchées & froid dans la poulie, utiliser pour les extraire
une chasse approprié e pas chauffer).




— 2 -

DISASSEMBLING OF THE PLATE-CLUTCH
WITH OR WITHOUT VARIABLE SPEED TRANSMISSION UNIT

<

- Remove the ball lubricator located at the shaft end (EngiS\th variable speed

transmission unit).

- Unlock the tab-washer of the nut.

- Untighten the nut (right handed thread) using a 17 n@e wrench or a torque
wrench while holding the clutch box, using the strﬁ. 19 (see figure).

- Remove in the following order :

- the nut (K)
- the tab-washer (L)

- the washer (M)
- the clutch box (C) Q
- the adjusting washer (N)

- the spring (0) 0

- the lining (F) ; do not miss to ma e outside surface of the lining in order to

put it back into place in the sam t was taken out,
&& nd the drum (D) bearing the balls, and the

0.106 B.

REMOVING OF THE CLUTCH SHOE&

The driving pulley assem to place onto a bench, its shaft being vertical :

- Remove together the pressure pla
balls.
Pull the tapered driving nut ‘: the crankshaft. To do so, use the extractor

- Untighten and screw t tRe nuts atta-
ching the locking r%{s), remove the
_—

lock-washers, and memove the locking rias
- Unhook the retracting’ springs off the

studs of the s ."Do not forget to _ 3
mark the way ere hooked on (1st or
2d stud).

- Take the soff.

QF “THE NEEDLE BEARING RACES

cl out variable speed transmis-r?
~adle bearing races are forced into = ~%¥

lley bore., To drive them out, use
hé proper driving tool (do not heat).
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ZERLEGEN DER SCHEIBENKUPPLUNG {
MIT ODER OHNE DREHMOMENTWANDLER K

@
- Den am Wellenende angebrachten Schmiernippel abschrauben. (Moter mit Dre@nt-

wandler).
- Die Sicherungsscheibe der Mutter flach schlagen. &
r

- Die Mutter ldsen (Rechtsgewinde) mit einem 17 mm Steckschlissel
momentschliissel. Dabei die Kupplungstrommel mit dem Haltegurt 0.1

inem Dreht-
esthalten
(siehe Abbildung).

- Der Reihe nach abnehmen : &

L

- Die Mutter (K)

- das Sicherungsblech (L)

- die Scheibe (M) * @
- die alPere Kupplungstrommel (C)

- die Einstellscheibe (N)
- die Spreizfeder (0)

- die Kupplungslamelle (F) ; die AuPenfliche Wehae muf sorgfdltig bezeichnet

werden um sie nicht verkehrt einzubauen.

- Den Kupplungsflansch (E), den Anschlagtell Q der Kugeln sowie die Kugeln heraus-

nehmen.
Die Konusnabe (R) von der Kurbelwelle mi des Konusnabenziehers 0.106 B abzie-
hen. “::.

AUSBAU DER KUPPLUNGSBACKEN @ )

Die komplette Antriebsscheibe wird ‘mit senkrechter Welle auf die Werkbank gesetzt :

{upplungslamellen-Tragringes losschrauben, die Fidcher-
pagring abheben.

- Die Befestigungsmuttern des
scheiben entfernen und de

= Die Backen herauslisen.

AUSZIEHEN DER NADELHULSEN

(Kupplung ohne Drehmomentwandler)

- Die Nadelhilsen sind in die Riemen-
scheibe kalt eingezogen. Um sie heraus-
zunehmen muP ein zweckmissiges Treib-
werkzeug benutzt werden (nicht anwidr-
men) .
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DESMONTAJE DEL EMBRAGUE A DISCO
EQUIPADO O NO CON VARIADOR DE VELOCICAD

; Q@
- Retirar el engrasador de bola si@n el extremo del arbol

cigliefial (Motor con wvariador de wvelocidad).
- Desdoblar la arandela fremo de tuerca.

- Soltar la tuerca (rosca a la derecha) con una llave de tubo dinamométrica, inmowvili-
zando el tambor con la cincha 0.119 (Ver figura).

= Retirar en el orden siguiente : o
- la tuerca (K)

- el frenc de tuerca (L)
- la arandela (M)
- el tambor exterior (C)

- la arandela de reglaje (N)
- el resorte (0)
- el disco de embrague (F) ; tener la precaucid arcar la cara exterior del disco, afin

de no invertirlo al montarlo de nuevo.
- Retirar la flasca del embrague (E)}, el tambo povo de las bolas (D) v las bolas.
Extraer la nuez de ajuste conico (R) del cigliefial. Utilizar para ello, el extractor 0.106 B.

i
DESMONTAJE DE LAS MANDIBULAS DE EMBRAGUE &
Colocado en el banco el conjunto polea o izleon su eje vertical :
- Soltar las tuercas de fijacion de 1 na, sacar las arandelas de abanice, quitar la corona.
- Soltar los resortes de las mand{bul o espigas, tomando nota de la espiga en que estaban
enganchados (13 & 23), a

EXTRACION DE LAS JAULAS DE AGUJ
(Embrague sin Variador)

Las jaulas de agujas estan monta friocen lapolea, utilizar paraextraerlas unempujador apropiade
{no calentar).
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DEMONTAGE DU vnnmzq@
- Rabattre les freins des 4 vis de fixation.
- Dévisser les 4 wvis (clé de 8) et les retirer.
- Enlever le raidisseur (T). “‘ b
- Retirer le déflecteur en nylon (H), les masse avec support (J).
- Retirer les 4 colonnettes. 6

- Retirer le flasque mobile (G).
- Retirer la cage & aiguilles.

DISASSEMBLING OF THE VA

- Unlock the tab-washers of the 4 hold
- Untighten the 4 bolts and take them"
- Remove the stiffening plate (T).
- Remove the nylon deflector plaag ), and the centrifugal weights with holder (J).
- Take out the 4 distance piegés. &

- Remove the moving flange
- Remove the needle bearin

SPEED TRANSMISSION UNIT

» bolts.
(8 mm wrench).

EN DES DREHMOMENTWANDLERS

- Die Sicherungsble€@hé der 4 Halteschrauben flach schlagen.

- Die 4 Schrauben l&sew (8 mm Schlissel) und herausschrauben.

- Die Scheibe (T) herausnehmen.

- Den ller (H) sowie die Fliehgewichte (J) mit Fuhrung entfernen.
- Die irchen abnehmen.

- Den (G) ausbauen.

- Den herausnehmen.

DESMONTAJE DEL VARIADOR

ir los 4 tornillos (llave de 8) y retirarlos.

= Retirar el plato de refuerzo (T).

“ZWBetirar el plato de nylon (H), las masas con el soporte (J).
Retirar las 4 columnitas.

- Retirar el plato movil (G).

-Retirar la caja de agujas
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DEMONTAGE DU CANON DE POULIE DE VARIATEUR

- Engager le canon de poulie sur l'outil 0.87 préalablement serré & 1l'étau.

- Engager la clé & ergots 0.88 (voir figure).

- Mettre une goupille dans le trou de graissage. h
-~ Dévisser avec la clé & ergots 0.88 dans le sens des aiguilles d'une montre fpa@

gauche). @

REMOVING OF THE VARIABLE SPEED TRANSMISSION UNIT PULLEY HUB K

¢
- Engage the pulley hub onto the tool 0.87 previously gripped in a vi@

- Insert the stop-pins of the wrench 0.88 as shown on figure.

- Put a pin into the lubrication hole. &
Turn the stop-pin wrench 0.88 clockwise to screw out the hub@ handed thread).

AUSBAU DER RIEMENSCHEIBENNABE AM DREHMOMENTWANDLER A

- Die Riemenscheibennabe auf die vorerst im Schraubstoc
aufsetzen,

Den Stiftschlissel 0.88 wie auf der Abbildung gezﬁ
Einen Splint in das Schmierloch stecken.

Im Sinn der Uhrenzeiger (Linksgewinde) mit de

i nsetzen.

ftschliissel 0.88 herausschrauben.

DESMONTAJE DEL CANON DE LA POLEA DE VARIAD )

Encajar el cafion de la polea sobre 0.87, sujeto en el tormnillo.
- Enganchar lallave de garras 0.88 tg 1"(@ se indica en la figura.
- Poner un pasador en el orificio de lengrase

Destornillar con la llave de g :
ca izquierda), '

0.88 en el sentido de las agujas del reloj (ros-
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DEMONTAGE DU SYSTEME A CLAPET
- Dévisser les &4 écrous fixant le raccord carburateur (clé & pipe de 8) K{

- Retirer dans l'ordre :

- les rondelles Grower

- le raccord carburateur &

- le premier joint @

- l'ensemble clapet

- le second joint
Précaution & prendre pour l'ensemble clapet : ne pas déformer les d Qanches de bu-
tée du clapet. ; E‘i

REMOVING OF THE FLAP-VALVE SYSTEM &
- Unscrew the 4 nuts holding the carburettor stub (8 mm pipe wre@

= Remove in the following order :
- the spring washers &
- the carburettor stub &
- the first seal
- the flap-wvalve assembly @
- the second seal
Be cautious not to put out of shape the two flap-valve sto ile removing the flap-valve
assembly.
AUSBAU DES RUCKSCHLAGKLAPPEN-SYSTEMS O
- Die 4 Muttern welche den Vergaserstutzen halt schrauben (8 mm Steckschliissel)

- Der Reihe nach abnehmen :
- die Federscheiben
- den Vergaserstutzen
- die erste Dichtung
- die komplette Riickschlagklappe 0
- die zweite Dichtung

Vorsichtig umgehen beim Abnehmen de etten Ruckschlagklappe, um die beiden Anschli
ge der Klappe nicht zu wverbiegen. \

DESMONTAJE DEL SISTEMA DE V&LVULL&*
- Soltar las 4 tuercas que suQn 4@l tubo de unicn del carburador (llave de tuboc de 8)

- Quitar sucesivamente :
- las arandelas Grower

- el tubo de unidn del darburador
- la primera junta B
- el conjunto de valvt
- la segunda junta
Precauciones referent conjunto

de vilvula : Cuidado col no deformar
las dos ramas de tope de la valvula.
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A)

B)

A)

B)

OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR

Carters moteur & support arriére incorporé

- Dévisser les écrous (clé de 10) d'assemblage des

carters.
- Sur le carter droit (cbté wvolant) mettre en pla-
ce l'outil 0.47 en le fixant sur les deux bos- 047
sages du support de stator avec les deux vis
H5-15. 047D

- Utiliser 1'embout 0.47 D.
- Visser jusqu'a la séparation compléte du carter.

Carters moteur & supports arriéres amovibles (Voir
figures B page 27)

- Dévisser les écrous (clé de 10) d'assemblage des
—arters.

- Sortir les wvis.

- Retirer les carters des pattes supports, ces der-
niéres restant sur le support moteur 0.91. :

- Sur le carter droit (cbté volant) mettre en place

- 1'outil 0.47
- l'entretoise 0.1418, cette derniére se placa
le centrage ¢ 48.

- Utiliser l'embout 0.47 D,
- Visser jusqu'd la séparation compléte de

of stator supporting
- Use the driving attach
- Screw up until the crankcase-halves come off completely.

Crankcase-halves ﬁggfemovable rear brackets (See figures page 27).

- Unscrew the
- Take out thel ews.

the driving attachment 0.47 D.
w up until the crankcase-halves come off completely.
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AUSEINANDERBAUEN DER MOTORENGEHAUSE

A) Motorengehiuse mit nicht abnehmbarer hinterer K

Tragstiitze.

- Die Verbindungsmuttern der Gehduse losschrau-
ben (10 mm Schlissel).

- Am rechten GehHuse (Seite des Schwungrads),
die Ziehvorrichtung 0.47 auf die beiden Schrau-
benlager des Statortridgers mittels zweier H53-15
Schrauben befestigen.

- Das Ansatzstiick 0.47 D benutzen.

- Die Spindel einschrauben bis die Gehduse voll-
stindig voneinander getrennt sind.

B) Motorengehduse mit lsbaren hinteren Tragstiitzen.

- Die Verbindungsmuttern der Gehiuse losschrauben
(10 mm Schliissel).

- Die Bolzen entfernen.

- Die GehHuse aus den Traglaschen, die an dem
ren-Traggestell 0.941 montiert bleiben, her
heben.

- Am rechten Gehduse (Seite des Schwungrad
den eingesetzt : B

- die Ziehvorrichtung 0.47.

- das Zwischenstiick 0.118, und zwa n 48 mm
¢ Zentrierzapfen. 5

- Das Ansatzstiick 0.47 D benutze
- Die Spindel einschrauben bis
dig voneinander getrennt si

&
APERTURA DE LOS BQEHE DEL MOTOR
t rasero incorporado

A) CArteres motor con sc& i .
- Soltar las tuercagh(llawe de 10) de conjuntado de

los carteres. &
- Sobre el carterhderecho (lado volante) colocar el

util 0.47 sujetandolo sobre los tetones del soporte
del estator comydos tornillos H5-15.

- Utilizar lagcontera 0.47 D
- Atornilla\%sta la completa separacion del carter.
B) Carteres @r con soportes traseros desmontables.

- Sol s tuercas (llave de 10) de conjuntado de
los ¢ res.

hduse vollstidn-

edan en el soporte motor 0.91.
@Sobre el carter derecho (lado volante) colocar :

- el util 0.47.
- el distanciador 0.118, éste tltimo colocado sobre
el centrado @ 48.

- w los tornillos
ﬁ ar los carteres de las patillas soporte, éstas

- Utilizar la contera 0.47 D.
- Atornillar hasta la separacidn completa de los carteres.
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Carter gauche - EXTRACTION DE L'EMBIELLAGE

L'outil 0.47 s'utilise avec l'entretoise 0.118, placée préalablement face ¢ 39,2
contre le carter entre l'outil 0.47, avant la fixation de ce dernier sur deux de 4@y
bossages du carter. @

- Visser jusqu'a l'extraction compléte du vilebrequin. @

EXTRACTION DES ROULEMENTS K

- Placer le carter sur le plan de joint. ¢

- Chauffer et frapper avec précaution, de petits coups sur le car qu'a ce que
le roulement tombe de lui-méme. &

Left hand crankcase-half - REMOVING OF THE CRANKSHAFT AS Vi

ce 0.118 previously placed
the tool 0.47, before secu-
assembly holes.

The tool 0.47 has to be used together with the distan
on the @ 39,2 centring against the crankcase-half bet
ring the latter by two bolts inserted into the crankgase

- Screw up until the crankshaft comes out comple

REMOVING OF THE BEARINGS Q
- Put the crankcase-half down to rest ot@munting surface.
b

- Heat and cautiously strike very ligh ws on the crankcase-half until the bearing
falls out by itself. &

<

Linkes Gehduse - AUSZIEHEN AKURBELGETRIEBES

Dazu wird die Ziehvorrichtung
Ziehvorrichtung auf zwei der Schraubenlager des Gehduses befestigt wird, muf das
Zwischenstiick 0.118 mit seinem 39,2 mm () Zentrierzapfen dem Gehiuse zugewandt ein-
gesetzt werden.

- Die Spindel eins@ben bis die Kurbelwelle vollstdndig herausgel&st ist,

3. 0.47 mit dem Zwischenstiick 0.4118 verwendet. Bevor die

AUSZIEHEN DER KU GER

- Das Gehd “f die Dichtungsfliche auflegen.

- Anwar varsichtig durch schwache Schldge das selbstidndige Herausfallen des
s bewirken,




.

Carter izquierdo - EXTRACCION DEL CIGUENAL ! %$
T

% 39,2

contra el carter, entre éste y el util 0.47, antes de la fijacidn de este @mo 50=-

El util 0.47 se utiliza con el distanciador 0.4118 colocado previamente, la ca

bre dos de los tetones del carter. 0
- Atornillar hasta la extraccioncompleta del cigiiefial. K(

&
EXTRACION DE LOS RODAMIENTOS &
- Colocar el carter sobre el plano de junta. ‘

- Calentar y golpear con precaucion unos golpes suav\(i@ carter hasta que el

rodamiento caiga por si solo. :
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REMONTAGE DU MOTEUR

MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS LE CARTER GAUCHE

- Chauffer le carter de 80 & 90°.

- Poser le carter sur le guide 0.81 A, en orientant la
chambre des volants vers le haut.

- Mettre en place le guide de joint 0.81 C dans l'alé-
sage du roulement (cHté moleté débouchant du carter).

- Engager le joint sur le guide 0.81 A et le pousser &
fond & l'aide de la chasse 0.81 B (en utilisant le
cGté du petit diamétre), le ressort du joint d'étan-
chéité dirigé vers l'extérieur du carter,

- Retirer le guide de joint et la chasse.

ser 4 fond & 1'aide de la chasse 0.81 B en utilisan
l'extrémité du grand diamétre). o

- Mettre en place la rondelle.
- Engager le roulement sur le guide 0.81 A et le pous- ;:

'REASSEMBLING OF THE Euﬁmg?

HE LEFT

FITTING OF THE BEARING AND THE OIL SEAL
HAND CRANKCASE-HALF
&

t? a temperature

- Heat the crankcase-half to brin

of 80 to 90° C (4176 to 194° F b
guide piece 0.81 A
d upwards.

- Place the crankcase-half ont
with the flywheel chamber ,

rectée

9.81 C into the bearing
cting out of the crank-

- Fit the oil seal guide
bore (the knurled par
case-half). '

- Start the oil seal o the guide piece 0.81 A, the
spring being turned side, then drive it well home
with the aid of tF iriver 0.81 B (using the small

diameter end). _

- Remove the oi 1 guide piece and the driver.

- Put the w er into position.

- Start thagggaring onto the guide piece 0.81 A, then
itpwell home with the aid of the driver 0.81 B
(usgng £he large diameter end).




-

ZUSAMMENBAU DES MOTORS K(

EINBAU DES KUGELLAGERS UND DES DICHTUNGSRINGES IN DAS LINKE GEHAUSE @‘

- Das Gehduse auf 80 bis 90° C anwdrmen. 0

- Es dann auf den Fiihrungsbolzen 0.841 A so aufsetzen, daP die Scl&radkam‘ner nach

oben zu liegen kommt. L
- Die Fithrungsbuchse 0.841 C des Dichtungsringes in die Boh Zes Lagers einsetzen
(sodaP der geriffelte Teil in das Gehduse hineinragt}.&

- Den Dichtungsring auf den Fihrungsbolzen 0.81 A a @1 und ihn mittels des
Treibdorns 0.81 B auf Grund stofen (dabei den kleims Durchmesser benutzen). Die

Feder des Dichtungsringes muP der Aussenseite Huses zugewandt sein.

- Die Fihrungsbuchse 0.81 C sowie den Treibdcb ausnehmen.

- Die Scheibe einsetzen.
- Das Kugellager auf den Flihrungsbolzen A aufsetzen und es mittels des Treib-

dorns 0.81 B auf Grund stofen (dab gréften Durchmesser benutzen).

"/
u&\us DEL MOTOR

MONTAJE DEL RODAMIENTO Y ETEN EN EL CARTER IZQUIERDO

- Calentar el carter 80 a 90°.

- Colocar el carte bre la guia 0.81 A, orientando la camara de alojamiento

cigiiefial hacia ba.

- Poner en su®itio la guia de retén 0.81 C en el alojamiento para el rodamiento (el

lado mol@ saliendo del carter).

- Coloc retén sobre la guia 0.81 A y empujarlo a fondo por medio del empu jador

Dﬁ {utilizando el lado de menor didmetro). El resorte del retén de estanquei-
d orientado hacia el exterior del carter.

@tirar la guia del retén y el empujador.
Montar en su sitio la arandela.

- Colocar el rodamiento sobre la guia 0.81 A y empujarle a fondo por medio del empu-

jador 0.81 B (utilizando el extremo de mayor diametro).
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MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS LE CARTER DROIT

- Chauffer le carter de 80 & 90°9. K&

- Mettre le guide 0.82 B (¢ 16) dans la semelle 0.82 A.

- Poser le carter sur l'outil en orientant la chambre des volants vers le haut.
- Mettre le feutre en place dans le carter.

- Placer le guide de joint Q82C dans 1'alésage duroulement,le c8témoleté débouchant?

- Engager le joint sur le guide 0.82 B (le ressort dirigé wvers le haut). Le py A
fond & 1'aide de la chasse 0.82 D en utilisant l'extrémité du petit diamez

- Retirer la chasse 0.82 D, et le guide de joint 0.82 C.

- Sans enlever le carter de la semelle, retirer par le haut le guide O. B 16) et

glisser & sa place, & travers le joint d'étanchéité, le guide 0.82 E (¢ x 16},
- Mettre en place dans le carter la rondelle d'appui du roulement.
- Engager le roulement sur le guide 0.82 E et le pousser & fond & 1'§
0.82 D en utilisant l'extrémité du grand diamétre. s

FITTING OF THE BEARING AND THE OIL SEAL INTQ THE RIGHT HAND CR
- Heat the crankcase-half to bring it to a temperature of 80 t
- Place the guide piece 0.82 B (@ = 16 mm) into the socket O/
- Put the crankcase-half onto the tool with the flywheel &ham
- Position the felt seal into the crankcase-half.
- Fit the oil seal guide piece 0.82 C into the bearing
out of the crankcase-half). ;
- Start the oil seal onto the guide piece 0.82 B (th
it well home with the aid of the driver 0.82 D,
- Remove the driver 0.82 D and the oil seal guide
- Without taking the crankcase-half off the socket
and replace it by the guidepiece 0.82E(@#=17b
- Put the bearing thrust washer into positio
- Start the bearing onto the guide piece O
driver 0.82 D, using the large diameter

the knurled part projecting

: ng'being turned upwards). Drive
he small diameter end).

e the guide piece Q82B(@¥=16mmupwards,
sliding the latter through the oil seal.
he crankcase-half.

Jand drive it well home with the aid of the

EINBAU DES KUGELLAGERS UND DES DICHTUNG 5 IN DAS RECHTE GEHAUSE
- Das Gehiduse auf B0 bis 90° C anwirm :
- Den Fiihrungsholzen 0.82 B (@ 16 in den Sockel 0.82 A einstecken.

- Das Gehiuse auf die Vorrichtung so aufset:
- Den Filzring in das Gehduse e ..
- Die Fiihrungsbuchse 0.82 C i
Teil in das Gehduse hineim
- Den Dichtungsring Feder
mittels des Treibdorns
- Die Fithrungsbuchse 0
- Ohne das Gehduse vom 5S¢
und den Filhrungsbola
- Die Anschlagscheibe

g82Datf Grund stoPen (dabei den kleinsten Durchmesser benutzen).
sowie den Treibdorn 0.82 D herausnehmen.
dbzuheben, den Fithrungsbolzen 082B ( 1émm@) nach oben herausziehen
E(17%16mm @) durch die Dichtung hindurch an seine Stelle einsetzen.
des Kugellagers in das Gehduse einsetzen.

- Das Kugellager auf den Fiuhrungsbolzen 0.82 E aufsetzen und es mit dem Treibdorn 0.82 D
auf Grund stoﬁaggé?abei den griften Durchmesser benutzen).

ENTQO Y DEL RETEN EN EL CARTER DERECHO

cter de 80 a 902.

laa 0.82 B (@ 16) en la base 0.82 A.

rter en el util orientando la camara de alojamiento cigliefial hacia arriba.
tro en el carter.

ba guia de retén 0.82 C en el alojamiento para el rodamiento, el lado moleteado
ndo del carter.

ar el retén en la gu{a 0.82 B (el resorte dirigida haciaarriba). Empujarlo a fondo
la ayuda del empujador 0.82 D, utlllzando el extremo de menor diametro.

rar el empujador 0.82 D y la guia de retén 0.82 C.

o Bin quitar el carter de la base, retirar por arriba la guia 0.82 B (@ 16) y deslizar en
“Wp su lugar a través del retén, la guia 0.82 E (@ 17 X 16).

. Colocar en el carter la arandela de apoyo del rodamiento.

Meter el rodamiento en la guia 0.82 E y empujarlo a fondo con la ayuda del empujador
0.82 D utilizado el extremo de diametro mayor.
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MONTAGE DU VILEBREQUIN DANS LE CARTER GAUCHE

- Mettre en place la rondelle d'appui sur le vilebrequin (seulement dans le cas d'em-
biellage & arbres emmanchés).

&

Placer l'entretoise 0.148 cété centrage § 39,2 contre le carter.

Appuyer l'outil 0.47 sur l'entretoise 0.118. @
Visser la vis 0.78 D en bout de vilebrequin et visser l'écrou 0.78 A, ju a que
le vilebrequin soit & fond dans le carter. k

q
4
FITTING OF THE CRANKSHAFT INTO THE LEFT HAND CRANKCASE-HALF @

- 8lide the thrust washer intoc position on the crankshaft (only iéof crankshaft

assy with shrunk on shafts).
Put the distance piece 0.118 on the @ 39,2 centring agains‘@ankcase—half.

Place the tool 0.47 onto the distance piece 0.118 used as gs port.

Screw the tool attachment 0.78 D onto the crankshaft en screw down the nut

0.78 A until the crankshaft bottoms in the crankcase-

O

EINBAU DER KURBELWELLE IN DAS LINKE GEHAUSE $
- Die Anschlagscheibe auf die Kurbelwelle aufle ur bei Kurbelwelle mit aufgezoge-
nen ngen) .

@ wischenstiick 0.148 mit seinem 39,2mm@
t

rierzapfen demGehduse zugewandt ansetzen,

’\\ie Einsetzvorrichtung 0.47 auf das

& Zwischenstilick setzen.

<y - Die Spindel 0.78 D in das Ende der Kurbel-
welle einschrauben und die Drehhebelmutter
0.78 A anschrauben bis die Kurbelwelle vol-
lends im Gehduse sitzt.

MONTAJE DEL CIGUENAL EN EL CARTER IZQUIERDO

- Montar en su sitio la arandela de apoyo
sobre el cigiiefial (dUnicamente si se trata de
cigiiefial con arboles enchufados a presidn).

- Colocar el distanciador 0.118, lado centra-
do ¢ 39,2 contra el carter.

- Apoyar el util 0.47 sobre el distanciador
0118,

- Roscar el tornilleo 0.78 D en el extremo del
cigiiefial y atornillar la tuerca 0.78 A has-
ta que el cigliefial se introduzca a tope en
el carter,
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MONTAGE DU CARTER GAUCHE AVEC VILEBREQUIN DANS LE CARTER DROIT

A) Carter moteur & support arriére incorporé {

- Mettre en place la rondelle d'appui sur le vilebrequin (seulement dans le gas
d'embiellage & arbres emmanchés).

- Appuyer 1l'outil 0.47 sur les bossages supports de stator.
- Visser la vis 0.78 B en bout de vilebrequin et visser l'écrou 0.7 squ'éa ce
que le vilebrequin soit & fond dans le carter.

FITTING OF THE LEFT HAND CRANKCASE-HALF WITH CRANKSHAFT IN THE F@’H

e ¥

AND CRANKCASE -

A) Crankcase-halves with unremovable rear bracket

shaft assy. with shrunk on shafts).

- Slide the thrust washer into position on the crar@(only in case of crank-

- Place the tool 0.47 onto the pair of stator su ng bossings.

end, and screw down the nut

- Screw the tool attachment 0.78 B onto the ctai
tkcase-half.

0.78 A until the crankshaft bottoms in the .

- Die Anschlagscheibe auf die Kur
le auflegen (nur bei Kurbelw
aufgezogenen Wangen).

- Die Einbauvorrichtung O. ‘?ué
Schraubenlager des Sta aufsetzen.

- Die Spindel 0.78 B i
Kurbelwelle eindrehg i
hebelmutter 0.78 Afanschrauben bis die
Kurbelwelle vollst Lg im Gehduse sitzt.

MONTAJE DEL CARTER IZGQWIERDO, CON EL CIGﬂENAL,
EN EL CARTER DERECHO

A) Carter mc—t@n soporte trasero incorpo-

rado.
- Monta garandela de apoyoe en el cigiie-

T
ﬁ@nicamente 51 se trata de cigliefial
ﬁ boles enchufados a presién).
yar el util 0.47 en los tetones sopor-

@zg del estator.

Roscar el tornillo 0.78 B en el extremo
del cigiiefial vy atornillar la tuerca 0.78A
hasta que el cigilienal se introduzca a
fondo en el carter.




S

B) Carter moteur & supports arriéres amovibles

- Mettre en place la rondelle d'appui sur le vilebrequin (seulement dans le cas
d'embiellage & arbres emmanchés).

- Placer l'entretoise 0.4118 sur le centrage ¢ 48 du carter. @‘
- Appuyer l'outil 0.47 sur l'entretoise 0.118.
- Visser la vis 0.78 B en bout de vilebrequin et visser 1l'écrou 0.78 A ju @ce
que le vilebrequin soit & fond dans le carter ‘ {
: 4
B) Crankcase-halves with removable rear brackets 0

- Slide the thrust washer into position on the crankshaft (on se of crank-
shaft assy with shrunk on shafts).

- Put the distance piece 0.118 on the centring @ 48 of thi L@case—half.

- Place the tool 0.47 onto the distance piece 0.118 used support.
lg’

- Screw the tool attachment 0,78 B onto the crankshaft and screw down the nut

0.78 A until the crankshaft bottoms in the crankc@

B) Motorengehiuse mit ldsbaren hinteren Tragstiitze

- Die Anschlagscheibe auf die Kurbelwelle auf n (nur bei Kurbelwelle mit aufge-
zogen?ngen).
- D schenstiick 0.118 auf den 48 mm @ Zen-

zapfen des Gehduses setzen.
ie Einbauvorrichtung 0.47 auf das Zwischen- |
&
¢

tilck 0.148 aufsetzen.

- Die Spindel 0.78 B in das Ende der Kurbelwel-
le eindrehen und die Drehhebelmutter 0.78 A
anschrauben bis die Kurbelwelle wollstdndig
im Gehduse sitzt.

B) Carter motor con soportes traseros desmon-
tables

- Montar la arandela de apoyoc en el ciglierial
(Unicamente si se trata de cigiiefial con
arboles enchufados a presién).

- Colocar el distanciador 0.4118 en el cen=-
trado @ 48 del carter.

- Apoyar el util 0.47 en el distanciador
Q118

- Roscar el tornille 0.78 B en el extremo
del cigiiefial y atornillar la tuerca 0.78 A
hasta que el cigliefial se introduzca a fon-
do en el carter.
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IMPORTANT Q
Le positionnement des deux demi-carters l'un par rapport & l'autre, doit gtre Jﬁﬁg: aux.

A cet effet, la vis de centrage n® 45636 est rectifiée au @ 5,8 mm ; la plac:g rrec-

tement (voir figure).
- Vérifier que le vilebrequin tourne trés librement. Eventuellement, le er en

donnant de légers coups de maillet sur l'une ou l'autre des extrémitf{

IMPORTANT : 0*

Take care the crankcase-halves are well in position.

For that purpose the centring screw Nr. 45636 has been adjuﬁ ed:
into the right place (see figure). @
i

- Do not forget to turn the crankshaft to be sure its ggﬁ&@ s quite free. If neces-

sary, put it in position by striking light blows of r on one or the other shaft
end. 4

ACHTUNG :

Die Lage der beiden Gehduse, die eine in B
Zu diesem Zweck, ist die Sechs- !
kantschraube Nr. 45636 auf @

5,8 mm nachgeschliefen ; stel- @
len diese richtig (siehe Bild). \\

- Nachpriifen ob die Kurbelwelle
sehr leicht dreht, Wenn niot ¢
sie durch leichte Schlige u:
dem Gummihammer auf das
oder das andere Ende de
len lockern. 4y

IMPORTANTE

s carteres
te bién en-

Asegurarse de que
estan correct
frente.

[tar esta cpera=-
lo N° 45636 este
o al @ 5,8 mm ; volvexy

- A"
dficar que el ciglefial gir
ibremente. Eventualmente,
Laligerarlo dando pequefios gol-
pes con el mazo sobre uno u
otro extremo de los arboles.
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REMONTAGE DU SYSTEME A CLAPET

Avant remontage du clapet, vérifier que les deux branches de butée n'ont pas subi de
déformation, au besoin corriger leur ouverture qui doit &tre de 5 mm. En aucun cas}
cette dimension ne doit &tre modifiée.
Monter dans l'ordre :

- le premier joint

- l'ensemble clapet

- le second joint

- le raccord carburateur

- les 4 rondelles Grower et les &4 écrous.

REASSEMBLING OF THE FLAP-VALVE SYSTEM

Before reassembling the flap-valve, make sure the two stops are not
necessary, readjust their width to 5 mm, which should never be cham
Assemble in the following order :

- the first seal

- the flap-valve assembly

- the second seal

- the carburettor stub

- the 4 spring washers and the 4 nuts.

ZUSAMMENBAU DES RUCKSCHLAGKLAPF

Vor dem Zusammenbau der Rickschlagklappe, nachpriifen
pe nicht verbogen worden sind. Falls n&tig, den Off
stellen. Dieses Mass darf nicht gedndert werden. @
Der Reihe hach einbauen :

- die erste Dichtung

- die komplette Ruckschlagklappe

- die zweite Dichtung

- den Vergaserstutzen

- die 4 Federscheiben und die &4 Muttern

MONTAJE DEL éﬁ MA DE VALVULA

Antes de volver a montar la valvu] camprobar que las dos ramas de tope no han sufri-

do ninguna deformacion. Si es me er, corregor su abertura que tiene, que ser de

5 mm. Es imprescindible no mod » jamas dicha dimensidn.

Montar sucesivamente :

- la primera junta

- el conjunto de valvula

- la segunda junta

- el tubo de unidn del
dor

-~ las 4 arandelas Gr
4 tuercas.

£
jof shape. If

'ie beiden Anschlidge der KlapH
sabstand wieder auf 5 mm ein-
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REMONTAGE DU PISTON

qui doit &tre de 3/10 de mm maximum. Pour

Vérifier le jeu & la coupe des se t
e cylindre et contrfler le jeu & l'aide d'une

cela, introduire les segments dams
jauge. &
ot

ges des circlips d'arrét de l'axe de piston.

Monter les segments sur le

Nettoyer si nécessaire,

Placer le piston & l'ip ¢ sur de 1'outil 0.12 en veillant & ce que les segments

soient bien position par les ergots.
Engager 1'axe de pi$ sur le piston jusqu'a ce qu'il affleure le bossage intérieur.

Tremper la cage & uilles dans l'huile légére, puis la placer sur le pied de biel-

2
LB

Présenter sur

ielle l1toutil 0.42 équipé du piston, la lettre repére dirigée vers

1'avant. y

Introduire il 0.93 pour qu'il traverse la cage & aiguilles et vienne se centrer
dans le t de l'axe de piston.

Pouss 'axe aux 3/4 de sa course.

Ensulite retirer l'outil 0.93 et mettre en place un des circlips (pince 0.4).
r 1'axe jusqu'é ce qu'il bute contre le premier circlips.
rer l'outil 0.412 et mettre le deuxiéme circlips (pince 0.4).

assurer que les circlips sont bien dans les gorges.
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REASSEMBLING OF THE PISTON &

piston rings in the cylinder bore and ¢hack the gap with a feeler gauge.
x' e’

' &

Check the piston ring gap. It shouldag%% exceed a maximum of 3/10 mm. Position the
h

Place the rings on the piston.

1f necessary, clean out the gqgg' pin retainer grooves.

Place the piston into the aaﬁéﬁﬂ%}ng tool 0.412 so as to have the piston rings correcty
ly positionned by the stops,

Position the tool Oééf wigh the piston inside on the connecting rod, the reference

letter being directed, frontwards.
& v

Insert the centrij
hole for positi

Push the pin 5%&§%r as 3/4 of its way in.
Then, remﬁﬁé%;pe centrlng tool 0.93 and fit on one of the gudgeon pin retainer rings
(pliers %a_f*

Drive g?? gidgeon pin further in until it is bottomed on the first fitted on retainer
ﬁ

ool 0.93 through the needle bearing race into the gudgeon pin

#
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EINBAU DES KOLBENS L ¢

Das Spiel der Kolbenringstdfe nachpriifen. Es darf nicht mehr als 3/10 mm betwgen.

Dazu die Kolbenringe in den Zylinder einfithren und das Spiel mit einer priifen.

@

Die Kolbenringe aufziehen. (
Falls nttig, die Rillen der Seegerringe am Kolbenbolzen reinigen&

Den Kolben in die Ziehvorrichtung 0.12 einsetzen. Dabei darauwﬁen, daf die Kol-
benringstéfe richtig zu sitzen kommen. &

Den Kolbenbolzen in das Kolbenbolzenlager einschieben bi mit der inneren Lager-

verstirkung eben ist. \¢

Den Nadelkdfig in leichtes 01 eintunken und in den sue lkopf einsetzen.
Die den Kolben enthaltende Ziehvorrichtung O.@a das Pleuel aufsetzen, daB der

Markierungsbuchstabe nach vorne gedreht ist.

Das Fithrungswerkzeug 0.93 durch den Nadel iz hindurch so einfilhren, daP es in der

Kolbenbolzen-Aussparung zentriert wird.
Den Kolbenbolzen bis zu 3/4 seines WQeinstoﬂen.

Dann das Fiihrungswerkzeug 0.93 @ehmen und den einen Seegerring aufsetzen
(Ringzange 0.4).

Weiterschrauben bis der Kq:b@lzen am ersten Seegerring anstisst.
b

Die Ziehvorrichtung 0.&11 men und den zweiten Seegerring aufsetzen (Ringzange
0.4).

Priifen ob die See inge gut in den Rillen sitzen.
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MONTAJE DEL PISTON

Verificar el juego entre los extremo Eﬁﬁius segmentos. Dicho juego debe ser de
3/10 de mm como maximo. Para ello, intkoducir los segmentos en el cilindro y contro-
lar el juego con la ayuda de una _gs

Limpiar, si es necesario, lag
s » o
piston. /

til 0.12 cuidando que los segmentos se hallen correct-
n a los pitones.

Colocar el pistdn dentrogd

Empapar la caja de @as con aceite ligerc. Colocarla después sobre el pie de la
biela. =

Presentar el uti 12 con el pistdn sobre la biela, la letra de referencia dirigida
hacia la delant




o B

REMONTAGE DU CYLINDRE
Afin de faciliter cette opération nous vous conseillons la réalisation d'un ou
bois, conforme & la figure.

- Nettoyer le plan de joint (joint de carter qui déborde). gy

- Placer le joint & sec. @

- Mettre le piston en appui sur la cale en bois mentionnée plus haut.

IMPORTANT : S'assurer que les fentes des segments sont bien en face des s placés

dans les gorges.

- Engager le cylindre bien droit ; inutile de le frapper, il deit de% e & la main
car le chanfrein usiné & sa base renfermera les segments.

- Retirer la cale en bois et pousser le cylindre & fond. @"

FITTING OF THE CYLINDER &
In order to make easy this operation, we recommend to make w n tool like it is

- Place the gasket in dry condition.
- Put the piston dewn to rest onto the wooden U-board

shown on the figure.
- Clean the mounting surface (crankcase gasket jutting KEQ

onned above.

IMPORTANT : Make sure the piston ring gaps are accu facing the stops which are

located in the grooves.

- Start in the cylinder well in line, without an king, the chamfer which is machi-
ned at the base of the cylinder bore being ther close in the piston rings,

- Remove the wooden U-board and push the cyli own until it is completely bottomed.

EINBAU DES ZYLINDERS
Um diese Arbeit zu erleichtern, raten wi erstellung einer Holzunterlage wie sie
auf der Abbildung gezeigt wird.

- Die Dichtungsfldchen siubern (her us@nde Gehdusedichtung).
- Die Dichtung trocken auflegen. \
e

- Den Kolben auf die oben bezeichn olzunterlage aufstiitzen.

SEHR WICHTIG : Priifen ob die S ?t& der Kolbenringe mit den in den Rillen angeordne-
ten Zdpfchen iibereinstimmen.
- Den Zylinder in gerader § einfiihren ohne zu klopfen. Er soll wvon Hand hinab-
gleiten, dadie Abkantung&n eren Rand des Zylinders dieKolbenringe zusammenschlieBt.
neh |

- Die Holzunterlage hera n und den Zylin-
der vollends hinunte en.

MONTAJE DEL CILINDR

A fin de facilitar esta@yoperacidon, aconsejamos
la realizacidn de util de madera, conforme
a la figura.

- Limpiar el p e junta (junta del carter

que desbord

- Colocar la
- Apoyar el pig

cionagri :

IMPORT : Asegurarse de que los extremos de
los tos estan bién enfrente de los pito-
n ados en las gargantas.
ar el cilindro bien derecho ; inutil de

pearle, el cilindro debe descender con la

no, pués el chaflan hecho en la base cierra
los segmentos.

Retirar la cala de madera y empujar el cilin-
dro a fondo.

junta en seco
on en la cala de madera, men-




il

REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR

Attention : L'étanchéité de la soupape a une grande influence sur le fonctionnement
moteur. Examiner le siége et la soupape avant le remontage. Si la soupape présente
défaut quelconque sur le sidge, ne pas hésiter & la changer, ou & remplacer le déccm‘
presseur complet.

- S'assurer que le joint cuivre est resté en place.

- Visser et bloquer énergiquement le corps du décompresseur sur la culasse (c@.ﬁbe

de 19).

- Engager la soupape munie de son joint dans le corps du décompresseur. (

- Mettre en place le ressort.

- Mettre la goupille et écraser soigneusement l'extrémité. En cas de pertg, de la gou-
pille, la soupape tomberait dans le cylindre, d'ol risque d'acciden@ de détério-

ration du moteur. &

REASSEMBLING OF THE DECOMPRESSOR &
Caution : The tightness of the walve has a wvital effect on the tioning of the en-
gine. Thoroughly, check the valve seat and the valve before ing the latter. If

decompressor without any reluctance.

- Make sure that the copper gasket is fitted. Qh

- Tighten the decompressor body wvigorously on the cylin ead (19 mm pipe wrench).
- Insert the valve stem into the decompressor bedy. o

- Fit the wvalve spring.

the valve face shows any kinds of defects, replace the valvso even the complete

- Put in the pin, and secure it by rivetting its In case the pin comes loose, the
valve falls into the cylinder damaging it, an her, an accident may be possible.
EINBAU DES DEKOMPRESSORS 0
n Einfluf auf die Arbeitsweise des Mo-

genau priifen. Falls das Ventil irgendwie
Ggern tauschen, bzw. den ganzen Dekompres-

tors aus. Vor Einbau, den Sitz und das V
fehlerhaft auf dem Sitz erscheint, es o
sor auswechseln. &
- Nachpriifen ob die Kupferdichtungga
- Den Dekompressorkérper in den Z
(19 mm Steckschliissel).
- Das Ventil in den Dekompresgorks
- Die Feder aufsetzen.
- Den Splint einstecken ung’
ginge, wirde das Ventil
gung des Motors fiihren ™

Achtung : Die Dichtigkeit des Ventils iib
%;

fhrem Sitz geblieben ist.
erkopf einschrauben und energisch festziehen

tper einfiihren.

Atencion : La estandueidad de la valvula tiene gran influencia en el funcionamiento del
motor. Examinar e gitento y la valvula antes del montaje. Si la valvula presenta algun
defecto sobre e nto, no vacilar en cambiarla, o en cambiar el descompresor comple-
to.
- Asegurarsﬂue la junta de cobre esta en su sitio.

retar enérgicamente el cuerpo del descompresor sobre la culata (llave

- Atornilla
de tubo 1&19}.
- Intro a valvula provista de su junta en el cuerpo del descompresor.
DCa resorte. :

[6c8r, el pasador y aplastar cuidadosamente el extremo. En caso de pérdida del pasa-|
P®la valvula caerfa en el cilindro con riesgo de accidente y de averia del motor.
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REMONTAGE DE LA CULASSE §

- Mettre en place le joint. Attention & l'orientation, le trou prévu sur le cylw re
pour l'évacuation des gaz du décompresseur doit correspondre & celui du j@-

- Placer la culasse orientée avec les mémes précautions que le joint. Q

re les ron-
16 tube de 11,

- Placer les pattes supports du moteur en les orientant vers l'arriérei
couple de serra-

delles Grower et les écrous qui seront vissés et bloqués en quinc
ou clé dynamométrique O.104, avec douille J. 11 H et rallonge J.2

ge 1,1 m Kg). @

FITTING OF THE CYLINDER HEAD &

- Place the gasket. Take care of its orientation. The &ovided in the top of the
cylinder to let out the decompressor gases must matc hole in the gasket.

- Install the cylinder head, positioning it with th care as the gasket.

- Install the brackets attaching the engine. They to be directed rearwards. Place
the spring-washers and the nuts onto the stud nuts must be screwed in and secu-
rely tightened crosswise, using an 11 mm pipe@nch, or a torque wrench 0.104 with
a socket J. 11 H and an extension tool J.2 e applied torque amounting to 1,1

m Kg).

EINBAU DES ZYLINDERKOPFS @

- Die Dichtung auflegen. Dabei b;aN wie die Dichtung gedreht ist : das auf dem
Zylinder fiir das Ausweichen y ompressorgase vorgesehene Loch muf mit dem der
Dichtung Ubereinstimmen.

u

- Den Zylinderkopf aufset
tung.

- Die Motoren-?raglasc&fsetzen und nach hinten richten. Die Federscheiben und die

seine Lage ebenso genau nachpriifen wie die der Dich-

Muttern aufsetzen. se sind entweder mit einem 44 mm Steckschliissel oder mit dem
Drehmomentschliis W04, mit J.11 H-Hiilse und J.210 Verldngerungsstick (Drehmoment
1,1 m Kg) Uber Kre estzuziehen.

2

MONTAJE DEQ
- Coloc la nta. Atencidn a su orientacicon, el orificio previsto en el cilindro pa-
ra e%ape de los gases del descompresor debe corresponder con el de la junta.

- Cologar la culata corientada con las mismas precauciones que la junta.

?@T las patillas soporte motor orientandolas hacia atras, colocar las arandelas
er y las tuercas que seran apretadas en tresbolillo con llave de tubo de 11 ¢
ave dinamométrica 0.104, con casquillo J.11 H y alargador J.210 (par de apriete
1mKg.).
3
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REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

MONTAGE DES DOUILLES A AIGUILLES ET JOINT

(Embrayage sans variateur)

appropriée.

Les faces marquées des douilles doivent étre orientées cdté extérieur.

Le joint se monte facilement & la main, il doit étre placé de fagon & ceq
se trouve face & la douille & aiguilles. ﬁ_; B

MONTAGE DES MACHOIRES D'EMBRAYAGE

- Sur l'une des michoires, placer la grande boucle du ressort de_rangg& a 1l'intérieur
de la fente située & l'articulation et introduire l'ensemble sﬁieraxe d'articula-
tion. :

- Répéter la méme opération sur l'autre michoire. &

- Accrocher les ressorts de rappel aux tenons des machoires, b
Les deux ressorts montés doivent presenter le cbté ouve;t ﬂe leurs boucles vers
l'intérieur de l'appareil. -

Accrochage court au premier tenon pour cyclomoteur san *ﬁarﬁateur
Accrochage long au deuxiéme tenon pour cyclomoteur a e&pﬁarlateur

- Monter la coupelle (S). @ |
Les deux écrous HU-5 seront serrés de telle fagon; qué 1'un des plats soit paralléle
au bord extérieur des tenons d'entrainement de_la éﬁrnlture (F).

REASSEMBLING DF.THE CLUTCH

FITTING OF THE NEEDLE BEARING RACES AND T%E‘EfiL SEAL

(Clutch without variable speed transm;ssﬁon unit)

=

It is recommended to engage the r: a with caution, and to use the proper driving tool
The sides of the races bearing th'xﬁgrks must be turned outside.

The oil seal is easy to fit by, hgpd "It must be placed in such a way as to turn the
open side towards the needle yearﬁﬂg race.

FITTING OF THE CLUTCH SHDE&.

- Place onto a shoe the Tﬁx e hook of the retracting spring inside the articulation
milling, then position this assembling onto the anchor pin.

- Do again this flttiﬁ@bonto the other shoe.

- Hook the retractlng sprlngs onto the shoe studs.
When the springs age in the right position, the open side of their hooks must be
turned towardSPfhg inside of the device.
On the moped wi .out variable speed transmission unit, the springs are to be hooked
on "short'yathat Ys onto the first stud.
On the mcgﬁﬁ,y&th variable speed transmission unit, the springs are to be hooked on
"long", ﬁhat is onto the second stud.

= &klng ring (8)

ts, part Nr HU-5, have to be tightened in such a manner as to brlng one of
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ZUSAMMENBAU DER KUPPLUNG

EINBAU DER NADELHULSEN UND DES DICHTUNGSRINGES

(Kupplung ohne Drehmomentwandler) @Q

Es ist ratsam die HlUlsen mit Vorsicht einzufiihren und einen zweckmidssigen Treib

zu benutzen.

Die bezeichnete Flanken der Hiilsen missen nach aufen gekehrt sein.

Der Dichtungsring ist leicht von Hand einzusetzen. Er muP so gedreht we ﬂg~§a3 sein
Rand der Nadelhiilse zugewandt ist. k

&
EINBAU DER KUPPLUNGSBACKEN 0

- An der einen Backe, die groPe Schleife der Riickholfeder in demSp am Gelenk ein-
fihren und das Ganze auf die Gelenkachse aufschieben.

- Den selben Arbeitsgang flir die andere Backe wiederholen. @

- Die Ruckholfedern an die Backenzapfen einhaken.
Die offene Seite des Hakens muf an den beiden eingebaute
des Geridts gekehrt sein.
Kurz eingehakt auf den ersten Zapfen flir Moped ohne
Lang eingehakt auf den zweiten Zapfen fur Moped mit

- Den Kupplungslamellen-Tragring (S) einbauen.
Die beiden HU.5 Muttern werden so angezogen, daP ihrer Flichen parallel zur
AuPenkante der Mitnehmerzapfen der Kupplungsla (F) zu liegen kommt.

ern nach der Innenseite

ntwandler.
momentwandler.

MONTAJE D BRAGUE

MONTAJE DE LAS CAJAS DE AGUJAS ¥ JUN’I\\

(Embrague sin variador) &

9 r &aucion y utilizar' un empujador apropiado.
estar orientadas hacia el exterior.

Las caras marcadas de las cajasyg T
La junta se monta con la mano gfaecilmente, debe estar colocada de manera que el labio
agujas.

se encuentre del lado de 1

MONTAJE DE LAS MANDIBULAS RAGUE

- Sobre una de las mandi s, colocar la gran espira del resorte en el interior de
la hendidura situadapen la articulacién e introducir el conjunto en el eje de arti-

culacion.
- Repetir la mismay

Se recomienda colocar las cajas

cidén sobre la otra mandibula.

interior del ato.
Enganche go el primer teton para ciclomotor sin variador.
en el segundo tetdn para ciclomotor con variador.

Las d ercas HU-5 se apretaran de tal manera que una de sus caras planas sea pa-
ra borde exterior de los dientes de arrastre del disco (F).
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REMONTAGE DU VARIATEUR

Visser le flasque fixe portant l'embrayage de départ sur le canon de poulie (pas
gauche). Le bloquer & 1'aide de l'outil 0.87 et de la clé & griffes 0.88.
Graisser et remettre les cages Baiguilles dans leur logement en respectant 1'ordre suiva

- le joint nylon @

- les cages & aiguilles préalablement assemblées. @

Monter ensuite :

le flasque mobile (G) &(

le disque nylon

les masselottes avec support (J) (attention, le profil arrondi du c ¢ flasque mobi-
le). Enduire les masselottes avec de la graisse BP, type Energreas@multipurpose.
les colonnettes

la rondelle de renfort

le déflecteur nylon (H)

le raidisseur (T) @
Mettre les wvis, les bloquer, rabattre les freins d'écrou @§i~ sont détériorés, rem

placer le raidisseur). :

ded thread). Use the tool 0.87 together with t
Lubricate the needle bearing races with grease
following the order given below :

fit them into their housing,

- the nylon seal

- the needle bearing races after ’navin\@sembled them.

Then fit :
the moving flange (G) Q\

the nylon disc
the centrifugal weights smeare
der (J). Caution : the round
the distance piece

the reinforcing washer
the nylon deflector plate
the stiffening plate (T)
Start in the bolts, tight

replace the stiffeniip

BP multipurpose Energrease L2 with their hol-
must be turned towards the moving flange.
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egﬁ@;enos de tuerca (si estan estropeados, reem-

‘ﬂi‘

ZUSAMMENBAU DES DREHMOMENTWANDLERS

- Den starren Flansch mit der Startkupplung auf die Riemenscheibennabe schraub
(Linksgewinde). Zum festziehen, die Haltevorrichtung 0.87 und den Stiftschlis;

0.88 benutzen. rJ
@@z’a
- Die Nadelkidfige einfetten und wieder in ihre Lagerung, der Reihe nach ﬁ%?yfolgt
einschieben : &
LS
- die Nylon-Dichtung Eﬁ§h W
- die vorher zusammengesetzten Nadelkidfige. ;Lw
i v
7 »
Dann folgende Teile einbauen : ﬁéfﬁﬁé?
{&: y ﬁ/‘};‘f'\,:z_\f;.‘-
- Den Gleitflansch (G) N
n ¥

-~ Die Nylon-Scheibe .

- Die Fliehgewichte (J) mit Filhrung (Achtung : das abg@;quﬁge Profil dem Gleitflansch
zugekehrt). Die Fliehgewichte mit BP-Fett "Energreasgvﬁg_Hultlpurpose“ einfetten.

- Die Distanzrthrchen R,

e
- Die Aussteifscheibe g
- Den Ablenkteller (H) ﬁg{ y T
- Die Versteifungsscheibe (T) -ﬁ

- Die Schrauben einsetzen, sie anziehen und dle{@l herungsbleche hochbiegen (falls
sie beschddigt sind, die Verste1fungsschelhgﬁguéwechse1n)

f_\

MONTAJE ﬁb VARIADOR

- Atormillar el plato fijo, que 11 @%z embrague de lanzamiento, sobre el cafion de
la polea (rosca izquierda). Blo fl con la ayuda del util 0.87 y de la llave de
garras 0.88.

%3\

- Engrasar y meter las caJasdgﬁ%aggjas en su alojamiento, respetando el orden sigui-

ente °

- la junta de nylon
- las cajas de aguja

Montar seguldamentEﬁmﬁﬁgg

- el plato movil )

- el disco de nyl%

- las masas co@ﬁﬁ%ﬁﬁopcrte (J). (atencion, el
perfil redont o del lado del plato mévil)
Impregnarﬁﬁ%% masas con grasa BP, tipo Ener-DBB

grease Lzéﬁggtlpurpose \\
- las celumnitas

- la arande@la de refuerzo

ﬁggéo de nylen (H) ~
- egi o de refuerzo (T)
é gﬁﬁ%;ar los tornilloes, bloquearlos, doblar los

\ﬁiazar el plato de refuerzo).




- 50 -

MONTAGE DE L'ENSEMBELE SUR LE VILEBREQUIN

- S'assurer que la rondelle d'appui (U) est en place (épaisseur 2 mm pour le modéle g 4
sans variateur, épaisseur 1 mm pour le modéle & variateur). y

- Graisser la face d'appui arriére du canon (graisse & roulement).

- Monter l'ensemble poulie motrice (ou ensemble variateur et flasque fixe}, sur
bre du wvilebrequin, cage & aiguilles et joint étant dans leur logement).

- Dégraisser soigneusement & l'essence pure le cdne mdle du vilebrequin et metfF¥e en
place dans l'ordre :

- la rondelle nylon (V) i -
= la noix du tambour (R) face interne graissée, le cBne intérieur étan rfaitement

propre et exempt de toute graisse.
- Placer sur la noix un plateau d'appui extérieur n°® 42018 (piéce mon
® 100 - n® de dessin 19 page 410 du catalogue C-CT-VCT-LT-VLT éditipnm
- Engager 1'écrou (K) sur le filetage de l'arbre de vilebrequin. ;
- Immobiliser le plateau n® 42018 avec l'outil 0.403 et bloquer 4
dynamométrique 0.4104 et la douille J.17 H sous un couple de 3,
- S'assurer que la poulie présente bien un jeu latéral d'envir
- Débloquer l'écrou (K) et le retirer, ainsi que le plateau d
- Mettre en place sur la noix cénique :
- le tambour plateau d'appui (D)
- les 6 billes @ 12 trés légérement enduites de grai
l'emploi de toute autre graisse étant prohibé pour
- le flasque d'embrayage (E)
- la garniture d'embravage (F)
= le ressort (0)
- la rondelle de réglage (N)
- le tambour (C)

Sir embrayage

avec la clé
kg (voir figure).
10 & 6/10 de mm.
i extérieur n® 42018.

ale au lithium graphité,
€as particulier.

En maintenant le tambour, mettre en place :

- la rondelle (M) \@

- le frein d'écrou (L)
= 1técrou (K)

&
e ‘avec la clé dynamométrique 0,104 et la douille

immobilisant le tambour avec la sangle 0.119.
‘de l'ensemble sur l'arbre du wvilebrequin, celui-
6/10 de mm.

= Serrer l'écrou et assurer son blag
J.17 H sous un couple de 3 m kg

- Vérifier le jeu fonctionnel
ci doit étre compris entre

- Rabattre le frein d'g i

iseur & bille (moteur & variateur).
avec BP Energrease L2 Multipurpose.
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FITTING dF THE ASSEMBLY ONTO CRANKSHAFT

- Make sure that the adjusting washer (U) is in position (for the model with vagi
speed transmission unit : thickness = 2 mm ; for the model without variable sp
transmission unit : thickness = 1 mm).

- Coat the rear support surface of the pulley hub with grease (use ball bea

- Fit the driving pulley assembly (or the variable speed transmission unit
flange assembly) onto the crankshaft, the needle bearing races and the @5931 being
in position.

- Carefully remove all grease from the male taper on the crankshaft &pure petrol
and fit in the following order : g
- the nylon washer (V)

- the tapered driving nut (R), its inner surface being lubrica 'ﬁat the inner
taper being perfectly clean and bare of grease. l@

- Onto the tapered driving nut, place an outer thrust plate,
part on the clutch ¢ = 100 mm, drawing Nr. 19, page 10 of “Ehe
1967 edition). :

- Start the nut (K) onto the thread of the crankshaft. Ly 4

- Hold the plate Nr. 42018 by means of the tool 0.103 andyptighten the nut using a tor-
que wrench 0.4104 and a socket J.17 H, the applied torque amounting to 3 mKg (see
figure). :

- Make sure the axial clearance of the pulley is =y

- Untighten the nut (K) and remove it as well as

JNr. 42018 (fitted
catalog C-CT-VCT-LT-VLT

ibout 4/10 to 6/410 mm.
ter thrust plate Nr. 42018,
- Then, assemble onto the tapered driving nut
- the drum (D)
- the 6 balls ¢ = 92 mm, very slightly coa
grease, the use of any other type of greéa
- the pressure plate (E)
- the linings (F) o
- the spring (0)

- the adjusting washer (N) \@
| T

With a mineral lithium-graphite type
*is prohibited in this particular case.

- the clutch box (C)

While holding the clutch box, fi <
- the washer (M) &
- the tab-washer (L)
- the nut (K)

- Screw in the nut and tigh
torque being 3 m Kg,

- Check the lateral fu
remain within the 1

it using a torque wrench 0.104 and a socket J.17 H, the
Ffirmly holding the clutch box by means of the strap 0.119.
oning clearance of the assembly on the crankshaft. It must
ts of 4/10 to 6/10 mm.

- Lock the tab-washe® bending it against the nut.

- Fit the ball lubricater (Engine with variable speed transmission unit).

- Lubricate moderﬁly with BP Multipurpose Energrease L2.

(4

E
rﬁ' P
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EINBAU DER GESAMTEN VORRICHTUNG AUF DIE KURBELWELLE

Igﬁ}\
- Priifen ob die Anschlagscheibe (U) eingelegt ist (StHrke 2 mm flir das Modell ohne D%eﬁ%

momentwandler - Stirke 1 mm filr das Modell mit Drehmomentwandler).

- Die hintere Auflagefliche der Nabe einfetten (Kugellagerfett).

- Die komplette Antriebsriemenscheibe (bzw. den kompletten Drehmomentwandler mit
rem Flansch) auf die Kurbelwelle montieren nachdem der Nadelkdfig und die Dichtw
eingesetzt sind. e

- Den AuPenkonus der Kurbelwelle sorgfdltig mit reinem Benzin entfetten, dan@ib* Rei-

i

he nach einsetzen _qfi"{f“ :
- Die Nylon-Scheibe (V) wn 7
- Die Konusnabe (R) mit Innenkonus einwandfrei sauber und fettlos, die innere Seiten-
fldiche eingefettet. p ¢
- Auf die Konusnabe einen AuPenanschlagteller Nr. 42018 aufsetzen (a Ei}
@ montierter Teil - Zchg. Nr. 19, Seite 10 des Katalogs C-CT- VCTﬁ{
- Die Mutter (K) auf das Gewinde der Kurbelwelle schrauben. of
- Den Teller Nr 42018 mit demHaltehebel 0.403 festhalten und die Mut
schlissel 0.4904 und der Hlilse J.17 H mit einem Drehmoment von 3 m .

%;\:r‘%t dem Drehmoment -

a _ziehen (siehe Abbg.) .
- Nachpriifen obdie Riemenscheibe tatsichlich einSeitenspiel von#/0 bis 6/10 mmaufweist.
- Die Mutter (K) wieder losen und samt des Auﬁenanschlagtell’%&s*‘hr. 42018 abnehmen.

- Folgende Teile auf die Konusnabe aufsetzen : 1-‘-?.{.1;
- den Anschlagteller (D) R 1{‘“”* 4
- die sechs 12 mm @ Kugeln nachdemsie sehr leicht mit G hit-Lithium-Mineralfett ein-
gefettet worden sind. Jede andere Fettart mup indi es esonderen Fall vermieden werden.
- den Kupplungsflansch (E)
- die Kupplungslamelle (F) ﬁ*‘%
- die Spreizfeder (0) ‘%
- die Einstellscheibe (N) [f'ta *“%’
- die Kupplungstrommel (C) (%
Folgende Teile einsetzen indem die Kupplun e 1 festgehalten wird :
- die Scheibe (M) %‘b* 4
- das Sicherungsblech (L) \% 4\
- die Mutter (K) )

- Die Mutter mit dem auf ein Drehmoments %n@?m Kg eingestellten Drehmomentschlissel 0. 104 und
der Hilse J17H anziehen. Dabei wirddie Kupplungstrommelmit demHaltegurt 0119 festgehalten
- Das seitliche Spiel der gesamtg ywrichtung auf der Kurbelwelle nachpriifen. Es muf
zwischen 4/10 und 6/10 mm betragen.
- Das Sicherungsblech der Mutter hochbiegen.
- Den Schmiernippel wxede&? schrauben (Motor mit Drehmomentwandler).
it _BP Energrease L2 :I?%lpurpose midssig abschmieren.

<
£

&5
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MONTAJE DEL CONJUNTO SOBRE EL CIGUENAL

- Asegurarse de que la arandela de apoyo (U) esta en su sitio (espesor 2 mm pa&é‘
modelo sin variador, espesor 1 mm para el modelo de variador).

- Engrasar la cara de apoyo trasera del cafion (Grasa de rodamientos).

- Montar el conjunto polea motriz (6 conjunto variador y plato fijo) en el
cigliefial, la caja de agujas y junta colocadas previamente en su alojami

- Desengrasar cuidadosamente con gasolina pura el cono del cigliefial y m

siguiente orden : : 1t a
- la arandela de nylon (V) “ )
ter

- la nuez del tambor (R) cara interna engrasada, pero el cono in r perfectamente

limpio v exento de toda grasa. 4 :

- Colocar sobre la nuez, un plato de apoyo exterior N2 42018 (pieza montada en el em-

brague ¢ 100 - N° de dibujo 19 pagina 10 del catalogo C-CT- -VLT edicion 1967).

- Colocar la tuerca (K) en la rosca del arbol del cigﬁeﬁal

- Inmovilizar el plato N® 42018 con el dtil 0.103 y apre tuerc:a con la llave
@

- en el

dinamométrica 0.104 y el casquille J.17 H con un par,d Kg. (Ver figura).

- Asegurarse de que la polea presenta un juego lateral oximadamente 4/10 a 6/10
de mm.

- Soltar la tuerca (K) y retirarla, as{ como el plat apoyo exterior N2 42018,

- Colocar sobre la nuez conica :

- el tambor porta-bolas (D)
- las 6 bolas @ 12 ligeramente 1mpregnadas c

empleo de cualquier otra grasa esta prohﬁﬁ
- el plato del embrague (E)
- el disco del embrague (F)

- el resorte (0) ’
- la arandela de reglaje (N)
- el tambor (C)

Sujetando el tambor montar : \\E
&
2: )

asa mineral al litio grafitado, el
o para este caso particular.

- la arandela (M)
- el freno de tuerca (L)
= la tuerca (K)

rar su blocaje con la llave dinamométrica 0.104 y el cas-
de 9 m.Kg inmovilizando el tambor con la cincha 0.119.
ional lateral del conjunto en el arbol del cigliefial, éste
entre 4/10 y 6/10 de mm.

- Apretar la tuerca y ase
quille J.17 H, bajo pa

- Verificar el juego fan
debe estar comprendid

- Doblar el freno ca.

- Colocar el engrasadax de bola (Motor con variador de velocidad).

- Engrasar mnder%‘:?ente con BP Energrease L2 Multipurpose.

-
- v:. Sl |
= S A '
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REGLAGE DE L'EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE

Dans le cas d'un mauvais fonctionnement et aprés s'@tre assuré que la poulie est 1
bre sur le vilebrequin (jeu latéral d'environ 4/10 & 6/10) il y a lieu de vérifier
également le jeu fonctionnel qui doit exister entre le disque d'embrayage (F) et

flasque d'embrayage (E).
Cette vérification s'opere de la facon suivante

- Sur un axe placé verticalement entre les michoires d'un étau (utiliser
un demi-vilebrequin c8té embrayage), monter dans l'ordre :

- la noix du tambour (R)

- le tambour plateau d'appui (D)
- les 6 billes

- le flasque d'embrayage (E)

- la garniture d'embrayage (F)

- le ressort (0)

- la rondelle de réglage (N)

- un plateau d'appui extérieur n°® 42018
- la rondelle (M)

- le frein d'écrou (L)

- 1'écrou (K)

piéce montée su
page 10 du cat

Assurer le blocage de l'ensemble avec la clé dyn itrique 0.104 et la douille J.17 H
sous un couple de 3 m Kg. 2

e jeu fonctionnel entre la garniture
i doit &tre de 5/10 & 7/10 de mm.

A l'aide d'un jeu de cales d'épaisseur, véri
d'embrayage (F) et le flasque d'embrayage

rondelle de réglage (N) par une autre dont
le jeu préconisé.

Si ce jeu n'est pas respecté, remplacefyl
1'épaisseur convenablement choisie, d%? r

Cette rondelle peut &tre livrée d les épaisseurs suivantes

1,2 = 1,4 = 1,6 et 1,8 mm. ectivement n® 42014 A - B - C - D.
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ADJUSTING OF THE AUTOMATIC PLATE-CLUTCH ¢

|I\'\ 'l\'h\"\
In the case of the clutch working badly and after making sure that the pulley ‘ﬁq%des
freely on the crankshaft (axial clearance about 4/10 to 6/10 mm), the functioni g’
clearance which should be found between the lining (F) and the pressure pl{%ﬂi) must

be checked as well. -)f
This check should be made as follows : fﬁ$ i
- On a shaft gripped vertically in the jaws of a vice (use a clutch- sﬂﬁgggfankshaft-
half) assemble in the following order : £@~‘h@
- the tapered driving nut (R) *"3%:\
- the drum (D) &Lw
- the 6 balls fﬁﬁ.@”
- the pressure-plate (E) :?ﬁ;ﬁ%éV
- the lining (F) Ry ¥,
- the spring (0) QEE%QL
- the adjusting washer (N) Fitted part on the clugch @ = 100 mm, drawing
- an outer thrust-plate Nr. 42018 {Nr. 19, page 10 a{.  featalog C-CT-VCT-LT-VLT
- the washer (M) 1967 edition 4
- the tab-washer (L) %xﬂﬁ
- the nut (K) N \
Firmly tighten the assembly using a torque wrencﬁ%ﬁ’ﬁ%h and a socket J.17 H, the ap-
plied torque being 3 m Kg. #:?3?

Use a feeler gauge to ckeck the functioning claﬁ;%ﬁce between the lining (F) and the
pressure plate (E). That clearance should ren Within the limits of 5/10 to 7/10 mm.
In case the clearance is found to be out ofgt e*above limits, replace the adjusting
washer (N) by another one the thickness cfgﬁﬁ?ﬁh, when properly chosen, will give the
recommended clearance . ﬁ&k N

That adjusting washer can be supplied w#ﬁgﬁthe following thickness measures

132 - 1,4 - 1,6 and 1,8 mm. The pa%ﬁ?ﬁgm ers thereof are respectively Nr 42014 A -
B - C and D. ‘tﬁﬁﬁw

EINSTELLEN DER AIﬁﬂﬁ‘ﬂATlSCHEN SCHEIBENKUPPLUNG

& d?rei arbeitet und nachdem man sicher ist, dap die
Riemenscheibe sich frei aufgder Kurbelwelle dreht (Seitenspiel von etwa 4/10 bis 6/10
mm) , muP ebenfalls das zw en Kupplungslamelle (F) und Kupplungsflansch (E) vorge-
sehene Spiel geprlift werden. ¥
Diese Priifung wird durgﬁigﬁuhrt wie folgt
- Auf eine senkrecht dm Schraubstock eingespannte Welle (dazu eine halbe Kurbelwelle,

Kupplungsseite, be zen) der Reihe nach folgende Teile montieren

- die Konusnabe (R Q#

- den Anschlagteller (D)

- die 6 Kugelnd ;
den Kupplwﬁm

Im Fall die Kupplung nicht ei

- die Kupplungslamelle (F)

- die Sprﬁﬁeer (0)

- die Einstellscheibe (N) <[auf Kupplung 100 mm ¢ montierter Teil -
- Eg uﬁ nanschlagteller Nr. 42018 Zchg Nr. 19, Seite 10 des Katalogs

- %g,@exbe (M) lC-GT-VCT-LT-VLT Ausgabe 1967

= S1cherungsblech (L)

&ﬁ&eﬂﬁutter (K)
Fj?%ggﬁhenlnlttelsdes Drehmomentschllissels 0104 und der Hiilse JA7H auf 3mKg eingestellt.
7_e1nemLehrensatzdasSp1elzw15chenKupplunﬂslamelle(F)andKupplungsflansch(E)prﬁfen.
ﬁi§hmﬁ von 5/10 bis 7/10 mm betragen.
alls diese Spiel nicht in den angegebenen Grenzen liegt, wird die Einstellscheibe (N)
urch eine andere ersetzt, die zweckmidssig gewdhlt das erwlnschte Spiel gewdhrleistet.
Diese Einstellscheiben kdnnen in folgenden Stdrken :
152 = 1,4 - 1,6 und 1,8 mm je unter Nr. 42014 A - B - C and D angeliefert werden.
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REGLAJE DEL EMBRAGUE AUTOMATICO A DISCO

En el caso de un mal funcionamiento y después de haberse asegurado de que la polea
esta libre sobre el cigliefial (juego lateral de aproximadamente 4/10 a 6/10), hay que

verificar, asi mismo, el juego funcional que debe existir entre el disco de embragy
(F) y el plato de embrague (E).

Esta verificacion se hace de la siguiente forma

- En un eje colocado verticalmente entre las mandibulas de un tornille (u
ello un medio-cigiiefial lado embrague) montar en el siguiente orden

- la nuez del tambor (R)

- el tambor porta-bolas (D)
- las 6 bolas

- el plato del embrague (E)
- el disco de embrague (F)

- el resorte (0)

- la arandela de reglaje (N) pieza montada en
- un plato de apoyo exterior N® 42018 dibujo 19 pag.
- la arandela (M) LT-VLT edicig
- el freno de tuerca (L) .
- la tuerca (K)

embrague @ 100 N2 de
lel catalogo C-CT-VCT-

Asegurar el blocaje del conjunto con la llave dina itrica 0.104 y el casquillo J.47H

bajo par de 3 m Kg.

juego funcional entre el disco del
ser de 5/10 a 7/10 de mm.

Con la ayuda de un juego de galgas, verificar
embrague (F) y el plato del embrague (E) que

la arandela de reglaje (N) por otra cuyo

ego indicado.

Si este juego no ha sido respetado, reempl
espesor, convenientemente elejido, darém%%&

Esta arandela puede ser servida en : sﬁguientes espesores
te N2 42014 A - B - C y D.
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REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE QL

- Mettre le stator en place sur le carter. 4

- Replacer soigneusement les passe-fils caoutchouc assurant 1'étanchéité du @nt.
S'ils sont détériorés, ne pas hésiter & les changer.

- Visser les deux vis de fixation, une rondelle éventail sous la tétK‘

¢

REASSEMBLING OF THE FLYWHEEL M

- Put the stator in position on the crankcase-half.

E”Wﬁheel watertight into the
change them without any

Carefully fit the rubber grommets which are to keep the

ZUSAMMENBAU D EKTROMAGNETS

- Den Stator auf das Gehduse aufsetzen

- Die Gummitiillen, welche die Abdidht
wieder einsetzen. Falls sie Besiﬁ' i
auszuwechseln. . 'S

g des Schwungrads gewdhrleisten, sorgfiltig
ngen erlitten haben, sind sie ohne Zdgern

- Die beidenHalteschrauben mift

schrauben. B

ONTAJE DEL VOLANTE MAGNETICO

& ’
oreén el carter.

¢’ cuidadosamente los pasahilos de goma que aseguran la estanqueidad
estan estropeados, no vacilar en cambiarlos.

€ einer Fiacherscheibe unter dem Schraubenkopf fest-

- Colocar el sta

- Volver a coloc

tornillos de fijacidn, una arandela de abanico bajo la cabeza.
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CALAGE ET REGLAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

- Visser 1'outil 0.117 en lieu et place de la
bougie.

- Agir sur la vis de serrage de la tige coulis-
sante supérieure, sans toutefois la bloquer.

- Chercher le point mort haut du piston en fai-
sant tourner le tambour d'embravage.

- Serrer fortement la vis pour bloquer la tige
coulissante supérieure.

- Tourner le tambour d'embrayage dans le sens
inverse de la marche pour que la tige coulis-
sante inférieure descende.

- Introduire entre les deux tiges coulissantes
soit une cale d'épaisseur de 1,5 mm pour le
moteur & clapet soit de 2,5 pour les autres,
tourner le tambour d'embrayage dans le sens
de la marche jusqu'au pincement de la cale.

- Sans déplacer le piston, mettre en place le
rotor repéres du rotor 2 et du stator 1 en
regard.

- Bloquer le rotor dans cette position & l'aide
de la sangle 0.119 et de la clé dynamométrique
0.104 avec douille J.14 H ou J.16 H (couple de
serrage 2,5 m kg).

TIMING OF THE IGNITION ADVANCE

- Screw the tool 0.117 into the spark p
- Screw in the locking screw of the u&g
ding rod, but do not tighten it. .

- Find the upper dead center by ra ng the
clutch box. -

- Tighten the screw firmly to » the upper
gliding rod. :

- Rotate the clutch box i epposite direc-
tion of normal engine i in order to
let the lower gliding )

- Insert a feeler gauge ween the ends of the

mm gauge on the flap-
gauge on all other
‘to rotate the clutch
tion until the feeler
ht.

_piston, turn the rotor

two gliding rods : 1
valve engine, and
engine types. Con
box in the same
gauge gets stu
Without moving
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EINSTELLEN DES ELEKTROMAGNET-SCHWUNGRADS {
Das Einstellwerkzeug 0.117 an Stelle der Ziindkerze einschrauben. K
Pie ¥lemmschraube der oberen Gleitstange beidrehen ohne sie jedoch festz@rzn.
Den oberen Totpunkt des Kolbens durch Drehen der Kupplungstrommel sucl@

Die Klemmschraube dann fest anziehen um die obere Gleitstange fe zen.

Die Kupplungstrommel entgegengesetzt zur Motordrehrichtung durchdrghen um die untere
Gleitstange nach unten zu bewegen.

Beim Rickschlagklappenmotor eine 4,5 mm Abstandlehre, allefi anderen Typen eine
2,5 mm Lehre zwischen beide Gleitstangen einflihren. Die K )pdungstrommel in Motor-
drehrichtung weiterdrehen bis die Lehre eingeklemmt wi

N Rotor 2- und Stator 1- Mar-

s 0.119 und des Drehmomentschlis-
ziehen (Anziehmoment : 2,5 mKg).

Ohne den Kolben zu bewegen, den Rotor so setzen, da
kierungen iibereinstimmen.

Den Rotor in dieser Stellung mittels des Haltep
sels 0.7104 mit J 14 H-Hulse oder J 16 H-Hulsaé

REGLAJE DEL VOLANTE NETICO Y DEL AVANCE

Montar el (til 0.7117 en lugar de 1@13.

Maniobrar sobre el tornille de riete del vastago superior, pero sin bloquearlo.
. 4

1 4iston, dando vueltas al tambor de embrague.

Buscar el punto muerto alto
Apretar fuertemente el 2o para bloquear el vastago superior.

Girar el tambor de e ague en el sentido inverso de la marcha para que el vastago
inferior descienda,

dos vastagos : ya una galga de 1,5 mm de espesor (para motor
a), va una galga de 2,5 mm de espesor (para los otros motores).

Introducir entre 1§
con sistema de valvu

Girar seguid el tambor de embrague en el sentido de la marcha hasta que la
galga quede@sionada.

el piston, colocar el rotor en su sitio de modo tal que las marcas
del stator 1 coincidan.

del ro;or
Bloﬁ el rotor en esta posicion con la ayuda de la cincha 0.119 y de la llave

Sin despi:

métrica 0.104 con casquillo J 14 H ¢ casquillo J 16 H (par de apriete 2,5
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REGLAGE DU RUPTEUR

- Mettre les repéres 1 et 2 du stator et du rotor en regard ; débloquer le rupteur.

- Agir & 1'aide d'un tournevis introduit dans les crans de réglage pour que les @
tacts du rupteur commencent & décoller dans cette position (pour vérifier i@p

opération, utiliser le "Précis point" n°® 0.98). Ensuite rebloquer la vis d ort

des contacts. . {
TRES IMPORTANT : &

Lorsque le calage est correct, l'ouverture maximum des grains de @est d'environ
4/10.

g

/10. Ne jamais

Y/, la bonne marche du

awprécise des contacts
du rotor et du stator.

Toutefois, cette ouverture peut varier sans inconvénient de 3!-

régler 1'écartement des contacts du rupteur & une cote déteg
volant ne dépendant pas de cet écartement, mais de l'ouver

-

au point d'arrachement indiqué par la concordance des repg

O

TIMING ADJUSTMENT OF THE BREAKER

= Place the rotor mark 4 and the stator so as to have them face each other.
Untighten the breaker.

- Insert a screwdriver between the ad@ﬂ ing-notches and actuate them until the brea-
ker points just start to open inftha 051t10n (use the test tool 0.98 to check
this operation). The tighten reaker point holding screw securely.

VERY IMPORTANT :

When the timing adjustment
is accurate, the maximum

gap between the breake
points is about 4/10 {

Mevertheless, that can

vary from 3/10 td mm

without any dratk . Do
between

not adjust &LE gap ™

s not depend

L Bhe precision of
€aker points opening
he very moment the ro-
“and stator marks face
each other.
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EINSTELLEN DES UNTERERECHERS

- Die Markierungen 1 und 2 des Stators und des Rotors gegeneinander bringen un&n
4

Unterbrecher l&sen.

- Mit einem in die Einstellkerbe eingefilhrten Schraubenzieher so einwirk ap die
Unterbrecherkontakte in dieser Stellung gerade anfangen auseinand % en (den
"Précis Point" oder '"genauer ZUndpunkt'" benutzen um dies zu prﬂfei nn die Kon-

takthalteschraube wieder festziehen. z &

SEHR WICHTIG : ‘*

Wenn die Einstellung gut ist, Sffnen sich die Unterbreche@takte um héchstens etwa
4/10 mm.

Doch kann diese Offnung ohne Schwieriegkeit zwischenA bis 5/10 mm schwanken. Nie-
mals den Versuch machen die Unterbrecherkontakte@nen bestimmten Abstand einzu-

stellen, denn die gute Arbeitsweise der Elektro etanlage hingt nicht von diesem
Abstand ab sondern von dem genauen Offnen de takte am Unterbrechungspunkt, welcher
durch das lbereinstimmen der Rotor- und St rkierungen bezeichnet wird.

\"’Q

REGLAJE DEL RUPTOR &

&
- Hacer coincidir las mar& 2 del estator y del rotor y aflojar el ruptor.

- Maniobrar con ayuda degiun stornillador introducido en las muescas de reglaje para
que los platinos ded rupfor comiencen a abrir en esta posicion (para verificar esta

operacién, utili 'Punto exacto' N2 0.98). Seguidamente apretar el tornillo

del soporte de los pTatinos.

MUY IMPORTANT

Cuando el Qje es correcto la abertura maxima de los platinos es de 4/10 aproxima-

dament&

Algun&reces esta abertura puede variar sin inconveniente de 3/10 a 5/10. No reglar
a separacidén de los platinos a una cota determinada, la buena marcha del volante]
epende de esta separacidn, sino de la abertura precisa de los platinos en el punto

arranque indicado por la coincidencia de las marcas del rotor y del estator.
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA POULIE RECEPTRICE

(CYCLOMOTEUR A VARIATEUR)

DEMONTAGE ¢
- Mettre le verrou en position vélo. @
- Sortir le pignon relais. @

- Dévisser et retirer 1'écrou en tdle emboutie (clé de 12).

- Dévisser 1l'axe du levier de verrouillage et le retirer. K(

- Comprimer l'ensemble avec l'outil 0.89.
= Retirer les vis et les rondelles éventail.

- Décomprimer l'ensemble et retirer : L 4
- le cache-ressorts ] @
- les ressorts . &
- désaccoupler les flasques &
- retirer le doigt de verrouillage

- Retirer le circlips et les cages & aiguilles. @

REMONTAGE

- Mettre en place la douille en nylon dans son logement s flasque mobile.

- Poser les rondelles caoutchouc sur les colonnettes; la n le mince sur la coclon-
nette recevant la douille en nylon.

- Graisser et engager le doigt de verrouillage dans gement (le cBne dirigé wvers
le centre) en orientant le trou de passage du levi rs la fenétre.

- Engager le pignon relais.

- Placer la deuxiéme jouede lapoulie enveillant enter correctement (lepassage de

- Monter le levier ressort de verrouillage, s rer de sa mise en place correcte et
de son bon fonctionnement.

- Mettre les ressorts sur les colonnette 0

- Poser le cache-ressorts.

- Visser la broche (A) & la place de 1'dge%du ressort de verrouillage.

- Comprimer le tout (outil 0.89). Attenti au levier de verrouillage.

- En maintenant comprimée, mettre réfidelles éventail et visser les 6 vis.

- Dévisser et retirer la broche
- Visser l'axe du levier de verxouillage.

- Visser le contre-écrou tale‘

la colonnette avec remboitage se trouve diamétr% nt opposé au levier de verrouillage).




- G5

DISASSEMBLING AND REASSEMBLING OF THE DRIVEN PULLEY
(MOPED WITH VARIABLE SPEED TRANSMISSION UNIT) K&

DISASSEMBLING

- Position the locking device on "bicycling".

- Take out the intermediate sprocket.

- Unscrew and remove the stamped sheet-steel nut (12 mm wrench). i
- Unscrew the locking spring pin and take it out. K

- Press the assembly together using the tool 0.89.

- Remove the screws with their lock-washers.

- Release the assembly and remove :
- the spring cover
- the springs
- separate the flanges
- remove the locking-stop

- Remove the retainers and the needle bearing race

REASSEMBLING q
- Put the nylon bushing into its housing in ghe mobile flange.

- Place the rubber washers onto the dista
piece bearing the nylon bushing.

ned centerwards), directing the

- Put the intermediate sprocket

- Fit the second flange of the pulley, taking care of its accurate positioning (the
port of the distance piecegiith@the fitting
in must be located diamet ly opposite
of the locking spring)./

Make sure its moun-
accurate,

- Fit the locking spri
ting and functioning

- Put the springs sition on the distance

pieces.
- Place the spri

- Screw the pi into the locking spring

pin hole.

embly together (tool 0.895.
the locking-spring.

- Press th
Take care"

—plﬁg the assembly pressed together,
e lock-washers and turn in the 6

rew and remove the pin (A). —

Screw in the locking-spring pin.,

Screw on the stamped sheet-steel counter-
nut.

- Lubricate with grease and put the 1 rg stop into its housing (the taper being tur-
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ZUSAMMENBAU
Die Nylon-Hiilse in ihre Lagerung im Ausriickflansch einset

ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU DER GETRIEBENEN RIEMENSCHEIBE

(MOPED MIT DREHMOMENTWANDLER)

ZERLEGEN A
- Die Verriegelung auf Radelstellung bringen. @
- Das Zwischenzahnrad herausnehmen.

- Die gestanzte Blechmutter lsen und herausschrauben (12 mm Schlissel). @

Die Achse des Verriegelungshebels herausschrauben. (
Die komplette Riemenscheibe mit der Vorrichtung 0.89 zusammendriicken. K
Die Schrauben mit den Ficherscheiben entfernen.

Die Vorrichtung entspannen und folgende Teile abnehmen : 4
- das Federngehduse 0

- die Federn %
- die Flansche auseinander nehmen &
- den Verriegelungsstift herausnehmen

Den Seegerring entfernen und die Nadelkdfige ausbauen.

Die Gummischeiben auf die Distanzrdhrchen auflegen, di
chen mit der Nylon-Hiilse. ?
Den Verriegelungsstift einfetten und in seine Lager}
trum zuwenden) sodaP die Hebeldurchgangsdffnung vo t}
Das Zwischenzahnrad einfiihren. g
Den zweiten Flansch der Riemenscheibe aufsetzen®
das Einsteck-Distanzrdhrchen dem Verriegelung
Den Verriegelungs-Federhebel einbauen und px
funktioniert. -
Die Federn auf die DistanzrBhrchen setze@
Das Federngehdiuse aufsetzen.

infiihren (den Konus dem Zen-
Aussparung zu liegen kommt,

ae1 beachten, daP die Offnung flir
'] genau gegeniiber liegt.
ob er gut sitzt und einwandfrei

Den Dorn (A) anstelle der Verriegelun der-Achse einschrauben.

Die komplette Riemenscheibe zusamme@ ken (Vorrichtung 0.89). Auf den Ver-
rigelungshebel Acht geben. - &

In zusammengepreftem Zustand, d cherscheiben auflegenund die 6 Schrauben festziehen.
Den Dorn (A) herausschrauben nt fernen.

Die Verriegelungshebelachse, chrauben.

Die Blechgegenmutter festzie
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DESMONTAJE

MONTAJE 3 o

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA POLEA RECEPTORA

(CICLOMOTOR DE VARIADOR) K(
@
Poner el cerrojo en posicion de bicicleta. ®e

Sacar el piﬁén de arrastre.

Soltar y retirar la tuerca de chapa embutida (llave de 12). K(
Soltar el eje de la palanca del cerrojo y retirarlo.

Comprimir el conjunto con el util 0.89. @
Retirar los tornilleos y las arandelas de abanico. &
Soltar el conjunteo y retirar : &

- el cubre-resortes. @

- los resortes. \

- desencajar las flascas. A

- retirar el piton del cerrojo,

Retirar el circlips y las cajas de agujas. O

Colocar el casquillo de nylon en su alojagilento del plato mévil.

Colocar las arandelas de goma en las coplumfpitas, la arandela delgada en la columnita

que recibe el casquillo de nylon.

Engrasar e introducir el pitdn del 0jo en su alojamiento (el cono dirigide hacia
el centro) orientando el agujero so de la palanca hacia la ventana.
Colocar el pifion de arrastre.

i pallea cuidande de orientarla correctamente (el paso
halla
palanca

Colocar la segunda cara de
de la columna con casquill
diametralmente opuesto a

del cerrojo). ¥ [
Montar la palanca r& del cerrojo
asegurarnos de su derrecta colocacion y

de su buen funciog

Colocar los reﬁtes en las columnas.

Colocar el resortes.

La'baqueta (A) en el lugar
D ‘te del cerrojo.

Comppimir el conjunto (util 0.89). Aten-
i6 & palanca del cerrojo.

cio
T &dolo comprimide poner las arande-
e abanico y apretar los 6 tornillos

oltar y retirar la baqueta (A).

Montar y apretar el eje de la palanca
del cerrojo.

Apretar la contratuerca de chapa.




- 68 -

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

a) Véhicule & variateur

La courroie se trouve tendue par les deux joues de la poulie réceptrice rapp deg
l'une de l'autre en permanence par les ressorts.

Une insuffisance de tension entraine un patinage de la courroie.
Une surtension limite l'écart de variation de l'appareil.
VERIFICATION DE LA TENSION {

Au repos, le dos de la courroie doit &tre normalement enfoncé de 2 & 3 ar rapport
au diamétre extérieur de la grande poulie (mesure prise sur le brin Wieur de la

courroie). &

REGLAGE &
Pour effectuer le réglage, basculer le moteur vers l'avant et@ tourner & la main
e

la poulie réceptrice dans le sens de la marche jusqu'k ce gue foncement de la
courroie soit conforme & celui cité plus haut. Bloquer ens s boulons de fixatior]
arriére et avant du moteur.

b) Véhicule sans variateur :

Pour effectuer le réglage, basculer le moteur ver, vant (utiliser pour cette
opération 1l'outil de tension 0.114), la fléche d courroie doit &tre au maximum
de 1 cm lorsqu'on appuie avec le doigt entre ux poulies.

BELT TENSION ADJUSTING 0

a) Moped with variable speed tranSmission@
a

The two flanges of the driven pull lways pressed together by the springs.
Thus, the belt is tensioned.
If too loose, the tension cause £h

% elt to slip.

A belt, that is too tight red thle variation range of the device,
CHECKING THE BELT TENSION &

At a stand still, the back the belt should nor-

mally remain underneath t r circumference of

the large pulley by 2 to to be measured on

the upper belt section)

ADJUSTING S‘
To perform the adi t, tip over the engine

frontwards, and ro the driven pulley by hand
in the directio normal operation until the

belt is correct ositioned like explained above.
Then, tigh secu¥ely the rear and front attaching

bolts of thLIW

‘form the adjustment, tip over the engine
ontwards, (to do so, use the tension tool

1) . The belt deflection should not exceed a
mum of 4 em when the belt is pushed in with

0& finger between the two pulleys.
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EINSTELLEN DER RIEMENSPANNUNG (

a) Maschine mit Drehmomentwandler
Die Spannung des Riemens wird gewdhrleistet durch das stetige Zusammendr it -
tels der Federn der beiden Flansche der getriebenen Riemenscheibe. u@
Unzureichende Spannung bringt den Riemen zum Rutschen. @
Ubermissige Spannung begrenzt das Veridnderungsbereich des Wandlerk‘

PRUFUNG DER SPANNUNG

Im Stillstand muPf normalerweise die AuPenfliche des Keilriemens "’é bis 3 mm tiefer
liegen als der HuPere Durchmesser der groPen Riemenscheibe (aHi‘;;Trgberen Riemen-

strang gemessen). gg

ETINSTELLUNG

Um die Spannung einzustellen, den Motor nach vorne kipp:
scheibe von Hand in Motordrehrichtung durchdrehen bis di
ist wie oben angegeben. Dann die hintere und vordere H
ziehen.

" die getriebene Riemen-
Riemen so tief eingelaufen
schrauben des Motors fest-

b) Maschine ohne Drehmomentwandler

&e kippen (hierzu das Spanngerit
f* den Riemen zwischen den beiden
htchstens 4 e¢m herbeifiihren.

Um die Spannung einzustellen, den Motor nach
0.114 einsetzen), Ein Druck mit dem Finge
Riemenscheiben darf nur eine Durchbiegung

Q

REGLAJE DE LA TENSION DE LA CORREA @

a) Véhiculo con Variador : ®

do's caras de la polea receptora juntas la una contra
s resortes.

La correa esta tensada por

la otra permanentemente pg
La insuficiencia de teng da lugar a que la correa patine.

El excesc de tensidn ita el campo de variacién del aparato.

VERIFICACION DE LA TENS

En reposo, el lomo de la correa debe estar metido normalmente de 2 a 3 mm con relacion
al diametro exter{ de la gran polea (medida tomada sobre la rama superior de la

correa) .

reglaje, bascular el motor hacfa delante y mover con la mano la polea
rsentido de la marcha hasta que el hundimiento de la correa esté confor-
itado en el parrafo anterior. Apretar seguidamente los bulones trasero y

REGLAJE

Para efectus
receptora,

efectuar el reglaje, bascular el motor hacia delanter (utilizar para esta
eracion el util de tensar 0.414) la flecha de la correa debe tener como maximo
" cm cuando se apoye el dedo entre las dos poleas.




o T s

CARBURATEUR

DESCRIPTION

Carburateur Gurtner & cuve de décantation.

Moteur & admission dans le cylindre

Type D.12.D - Passage 12 - Réglage 666 - Gicleur 230 (moteur & variateur). r

Type D.10.D - Passage 10 - Réglage 665 - Gicleur 200 (moteur sans variateur).

Moteur & clapet, admission dans le carter i
%,

Type D.12.D - Passage 12 - Réglage 713 - Gicleur 250 (moteur & variateur)
Type D.410.D - Passage 10 - Réglage 716 - Gicleur 240 (moteur sans variate
" Le carburateur est réglé audépart d'usine,seul peut &tre modifié le réglage
Ce réglage est important, il permet de maintenir le moteur en marche pi
du véhicule, de fagon & repartir facilement sur simple maneuvre de la p
Le réglage se fait moteur chaud, & l'aide de la vis située sur le
burateur. (Cette vis est accessible par un trou ménagé dans le c

du ralenti.
lgnt l'arret
e des gaz.
‘gauche du car-
ige gauche).

REGLAGE N

- Mettre en marche le moteur (véhicule sur béquille). q‘\b

- Mettre la poignée des gaz en position "fermée'.

- Visser & fond la vis de réglage.

- Le moteur étant chaud, dévisser lentement la vis de
plus possible le régime du moteur, la roue arriére

- Quand le régime est suffisamment bas, mettre le vé
selle, le moteur ne doit pas caler.

e fagon & abaisser le
t pas 8tre entrainée.
sur ses roues, monter en

CARBURE

Engine with cylinder intake

D.412.D type, inlet diameter 12 mm, adi&ﬁ
speed transmission unit).
D.10.D type, inlet diameter 10 mm,
ble speed transmission unit). -
Flap-valve engine, intake throug
D.12.D type, inlet diameter
speed transmission unit). 4
D.10.D type, inlet diametef"
ble speed transmission u
The carburettor is pre-adj ed by leaving our works. Only the idle run may be reset.
But this idle run adju ent is very important : when the vehicle is at a stand still,
a good setting gives %ggppportunity to have the engine run idle smoothly so the moped
can start easily byy mere actuating of the throttle twist-grip.

The idle run has t adjusted while the engine is warm, by setting the screw located
on the left side off arburettor (the screw can be reached through aport inthe left hand
engine fairing).

DESCRIPTION ¥
Gurtner carburettor with sedimenting bOWE%\k
e

t h6H Main jet 230 fengine with wvariable

u£2$ent 665 Main jet 200 (engine without varia-

the crankcase
ad justment 713

Main jet 250 (engine with variable

, adjustment 716 - Main jet 240 (engine without varia-

ADJUSTING \
- Start thegengine (the moped resting on its stand).
- Put th ottle twist-grip in the "closed" position.

he adjusting screw until it is bottomed.

‘engine is warm, slowly turn out the adjusting screw so as to set the engine
low as possible. The rear wheel should not be driven.

- e engine idle speed is sufficiently slow, take the moped off its stand and
LE.

engine should not stall.

]

-

c
D, H
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VERGASER
BESCHREIBUNG é

Gurtner Vergaser mit Absetzfiltergehiuse.
Motor mit Einlass in den Zylinder r
Typ D.12.D - Durchmesser 12 - Einstellung 666 - Duse 230 (Motor mit Drehmome

Typ D.10.D - Durchmesser 10 - Einstellung 665 - Dise 200 ( Motor ohne DrEp
Riickschlagklappenmotor mit Einlass in das GehHuse

fntwaudler)

Typ D.12.D - Durchmesser 12 - Einstellung 713 - DUlse 250 (Motor mit Dj mentwandler).
Typ D.10.D - Durchmesser 10 - Einstellung 716 - DUse 240 (Motor ohne Drehmomentwandler).
Der Vergaser wird bei Verlassen des Werks eingestellt. Nur der Leerlgs' kann nach-
gestellt werden.

Dies ist jedoch eine wichtige Einstellung, die es gestattet de
bei Stillstand der Maschine sodaP sehr leicht wieder angefahrae
fache Betidtigung des Gasdrehgriffes.

Die Einstellung geschieht bei warmen Motor mittels der an d
brachten Stellschraube. (Diese Schraube kann durch eine.i
vorgesehene Aussparung nachgestellt werden). Q‘\b”

in Gang zu halten
den kann durch ein-

nken Vergaserseite ange
en Verkleidungsblech

EINSTELLUNG

= Den Motor anwerfen (Maschine auf dem Stinder).
- Den Gasdrehgriff auf "zu" stellen. -
- Die Stellschraube vollends einschrauben. O

- - Wen
S 1

r Motor warm ist, die Stellschraube

im herausdrehen bis der Motorleerlauf so
rig wie moglich wird. Das Hinterrad darf
t mehr mitgenommen werden.

fenn die Drehzahl niedrig genug ist, die
Maschine auf die Ridder stellen und aufsitzen.
"Der Motor darf nicht stehen bleiben.
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DESCRIPCION CARBURADOR

Carburador Gurtner con cuba de decantacion.
Motor de admision en el cilindro

Tipo D.12.D - Paso 12 - Reglaje 666 - Surtidor 230 (motor de variador).
Tipo D.10.D - Paso 10 - Reglaje 665 - Surtidor 200 (motor sin variador).
Motor de valvula, admisién en el carter

Tipo D.412.D - Paso 12 - Reglaje 743 - Surtidor 250 (motor con variador).
Tipo D.10.D - Paso 10 - Reglaje 716 - Surtidor 240 (motor sin variador).
El carburador sale con el reglaje de Fabrica, sélo se puede modificar el
ralenti.

Este reglaje es importante, permite mantener el motor en marcha durante la
vehiculo, de manera que salga facilmente con el sélo accionamiento delgP
El reglaje se hace con el motor en caliente, con la ayuda del tornil
lado izquierdo del carburador. (Este tornillo es accesible por un
la coraza izquierda). %

2ro situado en

REGLAJE

Poner en marcha el motor (veh{culo sobre el soporte de apot
Llevar el pufio de gas a la posicion "cerrado".
Apretar a fondo el tornille de reglaje.

Con el motor caliente, soltar lentamente el tornille
da lo mas p
rueda tras

- Cuando e
poner el
sillin

glaje de manera que descien
el régimen del motor, la
debe ser arrastrada.

men sea lo suficientemente bajo,
cule sobre sus ruedas, subir al
“motor no debe calarse.




s IR =

DEMONTAGE DE LA FOURCHE AVANT

Ce démontage n'est nécessaire qu'en cas de vérification, la fourche ne nécessi {
aucun entretien autre que le graissage.

- Débrancher les commandes de frein et de compteur. &

- Retirer la roue avant. @

- Dégrafer les gaines de compteur et frein avant.

- Dévisser les écrous & calottes situés sur la platine supérieure de lag
de 11), et retirer l'ensemble.

- Pour sortir les ressorts, dévisser les boulons de fixation des tri
boue sur la fourche et tirer l'ensemble, patte, ressort, tringle. ®

DISASSEMBLING OF THE FRONT FORK ‘

The disassembling of the front fork is only necessary in ca% an inspection, for
this fork needs no maintenance other than lubrication.

- Disconnect the brake controls and the speedometer dri&

- Remove the front wheel.

- Unclamp the front brake and speedometer cable shea

- Untighten and remove the blind nuts on top of t ey fork plate (use an 14 mm
wrench) and remove the assembly. _

- To take out the springs, untighten and remove Q bolts attaching the mudguard stay
to the front fork, and pull out the assembly, red and spring.

o8 de garde-

ZERLEGEN DER VORDERGARBEL

Gabel einer Priifung unterzogen werden
" auPer des Abschmierens.

Das Zerlegen ist nur dann notwendig, wen
soll. Sie erfordert keine Instandhalt

- Die Bremsseilzlge und die Tacho welle aushidngen.
- Das Vorderrad ausbauen.
- Die Schellen der Tachometer- ?@ skabelhiillen l&sen.
- Die an der Gabelkopfplatte befindlichen Blind-
muttern abschrauben (11 mm Schlussel) und die
Platte abnehmen.

- Um die Federn herausnehmen, die Halteschrauben
der Schutzblechstreben an der Gabel entfernen
und die Federstange mit der Druckfeder heraus-
ziehen. '

DESMONTAJE DE LA HORQUILLA DELANTERA

Este desmontaje no es necesario nada mas que en
caso de verificacidn, la horquilla no necesita
ningin otro entretenimiento que el engrase.

- Desenganchar los cables de freno y Cuenta/Kms.

- Retirar la rueda delantera.

- Soltar las fundas del Cuenta/Kms y el freno
delantero.

- Soltar las tuercas ciegas situadas en la pletina
superior de la horquilla (llave de 41) y retirar
el conjunto.

3 - Para sacar los resortes soltar los bulones de

L fijacion de las varillas del guardabarros y sa-

car el conjunto, patillas, resorte, wvarilla.










Les cycles Peugeot
preconisent exclusivement
ESSO M/IX a4,

avec le lubrifiant ESS0 2T.



