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Fig. 1

FLANDRIA BLOC-MOTEUR

3-4 et 6 vitesses

- d'aprés les données fournies par A.CLAEYS-Flandria,

Zwevezele —

Année d'introduction : 1974

Le numéro du moteur est gravé sur la petite
plaque d'identification se trouvant en avant
sur le carter du moteur.



Données techniques

.

40 xm/h 45km/h illimitée
Alésage 40 mm 40 mm 40 mm
Course 39,7 mm 39,7 mm |39,7 mm
Capacité . 49,7 cc 49 7 ce 49 T ec
Rapport de compres-| 7,3/1 é 3/1 9/1
sion
Puissance 1,5 CV 1,8 CV 3,6-4,3 CV
Allumage Bosch volant magnethue - 1dem
Type 6vV-1TW 6V--8W EV-17W exéc.Stand.
Bougie W95 T 1 W 175 T1 W 260 T1
Avance a l'allumage | 2,20 mm 2,20 mm §2,75 mm
Carburateur, Encarwi Dell Orto Blng Dell*Orto
Type A 49 ou S49| SHA 14/12 1/15/35 UA 19 5
Injecteurs 49/47 60 82
Pignon de chzaine mo4 11-14 D 11-14D 11 - 14D
teur
Roue dentée sur moyeu 32 D 32-36D 32 D
Chafne 3"x3/16" F"x3/16" | $"x3/16"
Démarrage, Par pédalage - Idem
Type Retro=kick Pédales Retro=kick
Pédales Retro-kick Pédales
Tendeur de chafne
Embrayage, a disques multiples & bain d'huile
Type 3 dis%ues 3= 4d153ues 4 disques
Mont ée + 28 ¢ + 28 30 %
Vitesse maximum 40 km/h 75 Km/h 65 80 ¥m/h

Jonnées techniques différentes

du moteur 5cv

lapport de compression  9/1 11/1

Julssance

wvance a allumage
‘arburabeur
‘iltre

‘ieleurs

‘orte—-gicleur
osiftion

5 CV a 7.500 Trs/min
6,25 CV & 8,000 Trs/min cylindre

Widewing
1,80 mm
Dell'Orto UA 19 S
Type F6 ou F26/6

ou aspiration par le cadre
Gicleur principal
82 pour filtre 6 et aspir. par le
cadre
: 76 pour filtre F26/6
Gicleur de ralenti: 35
260
3me entaille d'en haut

ylindre
isbon

'aiguille

aluminium chromé diir
marqué par A, B, C

a4 assembler dans le cylindre avec
marque correspondante

AR i

& e £ Tt

sinpenson g

Rapport de reduction

Nombre ‘Réduction Réduction '
de vit. | primaire gecondaire | 1reV|2meV [3meV |4meV |SmeV [émeV
3 18/76 11=14D
32-36D g/32 1224 16/21
4 18/76 11-14D
: 32-36D 9/32[1¥281%23|17/19
6 18/76 11-14D
32=-36D 10/3112/24 192316/ 21(17/20|117/19

Huile et essence

a) Rapport de mélange : au cours du rodage = 1:20
aprés rodage = 1:25,
Le fabricant prescrit : TOTAL 2~Temps "V"

b) Huile de carter : capacité du carfer = 500 cc(750 cc pour

moteur 6 VIT.)
Le fabricant prescrit : TOTAL EP 80,

¢) Rodage : ?usque 500 km avec vitesse réduite
1/2 = 3/4 de 1la puissance)
aprés 500 km : plein de gaz.

Moteur

Culasse : Aluminium, fixé avec 4 goujons continus.
Joint du culasse : néant,

Décompresseur : néant,

Cylindre : a) en fonte perlitique : alésege standard 40 mm
G S alésage max, 41,2 mm
Le cylindre est marqué du dernier chiffre de
la cdté dont est marguée le piston.

©) aluminium - chrome dfir
Le cylindre est marqué des lettres A,B,C...
correspondant avec la cbté du plston.

Joint de pied de cylindre : asbegte : 0,25 mm
graphité d'un cbté

Joint d'introduction : asbeste de 13 mm,
tube de raccord chez carburabteur

y Dell'Orto,
Joint d'échappement : Anneau cuivre asbeste @ 30 x & 36 x
2,5 mm ou g3 xg4x

2,5 mm.



Embrayage :Disques multiples & bain d'huile
4 segments d'embrayage
Diamétre extérieur de 8 mm
Epaisseur du fil 1,5 mm

Carter : aluminium - 2-parties avec 2 couvercles.

Bagues détanchéitd : - vilebre%uin 4 gauche et & droite 6V

A L LTS L A,

g 18 x g 28 x7 (g 17xf 35 x7) 6 spires avec rapport d'enroulement 2 X 1
- arbre de sgortie 3

F18xd28x17. B Le palier de l'arbre secondaire est constitué
- axe de pédalage : anneaux en 0 ; par une cage & aiguilles g12 x 416 x 10 mm
- axe de retro-kick t et & droite par un roulement & billes &

g 15x@ 24 x 7. ¢ rainure g15 x 435 x 11 mm

Piston : aluminium - calotte gphérique - oval, ‘
Le piston est marqué de 39,94 - 39,95 ou 39,96 mm, i
Le piston pour le cylindre aluminium- chrome dur-
est marqué de A,B,Cessss

Bolte de vitegses : Le palier droit de l'arbre de sortie
est constitué par une cage & aiguilles
$21,96 x g28 x 10 mm
A gauche le palier est constitué par un

Segments de piston : 2 segments de compression rectangulaires ' roulement & billes & rainure de
f ouverture dégagée 6 mm @20 x #42 x 8 mn (pour le moteur de
(i aprég montage 0,15 mm 2 et 3 vitesses : g20 x g42 x 12 mm)

| ; Cétes~réparation : 0,6 - 0,9 = 1,2 mnm,
Lors d'une commande indiquer la dimen-

i sion voulue,

{l Segment L pour cylindre WIDE WING non limité.

Axe de piston : diam.14 mm - longueur 32,8 mm - flottant.

Bielle motrice : acier de forge - profilé en I
le t&te & rainure pour le graissage au
| maneton du vilebreguin - le pied a 3 trous
de ¢ 3 mm DPour le graissage du palier de 4
l'axe du piston, b

PRI

e T

Palier de l'axe du piston : buselure en bronze £
3 trous de @ 3 mm :
Maneton de manivelle : diam.16 mm :

acier carbone cementé, ;

Palier du maneton du vilebrequin : douille & aiguilles en
aclier § 16 x & 21 x 10 mm

Vilebrequin : 3-parties, & 2 paliers de roulement & billes
FE I (3 pour mot, 6 Vit,)
a gauche : g17x440x12 i
& droite : g17x440x12
(+815x435x11 pour mot. 6 vit.)

[l AlLlumage : Volant magnétique Bosch
; T Avance & 1'allumage :
: 1,8 mm avant PVMH (Mot 5 CV)+Cyl.Widewing
; 2,2 mm avant PMH (Mot.40/45 km/n)
| 2,75 mm (mot.vit.illimitée) : ’
| Réglage des vis platinées : 0,3 - 0,4 mm
Bobine d'allumage : W ZAN 37 172

~r g

Bobine d'éclairage: L MAN 1Z 732 i Coupes moteurs |
Condensateur : IMEKQ 1Z 1% : 1
| ¥
Bougie : bosch W 95 T1 / W 175 T1 ou W 260 T 1 | Bl
j suivant exécution du moteur : ! &
i Carburateur : ; FIG. 2 MOTEUR 3 VITESSES SELECTEUR A MAIN PEDALES ‘ ﬁ-’
; a) Encarwi : Type %49_ ou S 4949/47 ' FIG.3 MOTEUR 4 VITESSES SELECTEUR A MAIN RETRO KICK a9
' njecteurs FIG, 4 MOTEUR 4 VITESSES SELECTEUR A PIED PEDALES
11! + T : !

| b) Dell'Orto Ig?g(jgﬁ;gé” ou SHA 14/9 FIG. 42 MOTEUR 4 VITESSES SELECTEUR A PIED RETRO KICK
! ~Type UA 19 S et FIG. 45 MOTEUR 6 VITESSES SELECTEUR A PIED PEDALES
| Injecteur 76 ou 82 FIG. 4 MOTEUR 6 VITESSES SELECTEUR A PIED RETRO KICK

¢) Bing : Type 1/15/35 i |
Injecteur T0 : {
Injecteur & aiguille:: 1517 A
Aiguille N° 2 : 2 me entaille d'en haut




3 VITESSES SELECTEUR A MAIN PEDALES

4 VITESSES SELECTEUR A MAIN RETRO KICK
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4 VITESSES SELECTEUR A PIEND PEDALES
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4 VITESSES SELECTEUR A PIED RETRO KICK
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6 VITESSES SELECTEUR A PICO PLDALES
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6 VITESSES SCLECTEUR A PIED RETRO KICK
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1structions pour latelier

our le maintien du carburateur, du filtre a air, le tuyau
'évacuation et le pot d'échappement, la décarbonisation du
ylindre et du culasse nous référons au manuel d'insbtructions.

ars du montage et du démontage du mobeur,les nouveaux
Léments dans la bolte de vitesses seront traités en détail.

orés le démontage du cylindre et le systéme de l'allumage
: démontage effectif du moteur peut &tre commencé.

Démontage de 1'embrayage

dévisser le bouchon de vidange & l'aide d'une clef plate

de 17 mm et purger 1l'huile

dévisser 6 vis et enlever le demi-carter de droite

dévisser 4 vis diagonalement et non une vis complétement et
puls les autres - enlever les ressorts et les douilles

des ressorts et faire attention aux tubes d'décartement
retirer les digques d'embrayaze et les discues intermédiaires
de leur emplacement

écarter la tige de pression de 1'embrayage - faire
attention & la rondelle de réglage !

bloquer les porte-disaues au moyen de la clef de blocage
265001 et dévisser l'écrou & 1l'aide d'une clef tubulaire

de 19 mm (fig.5)

Remarque importante :

Fig. 6

) ) i . . Fig. Sa
gl le carter doit &tre démonté :

dévisser d'abord 1'écrou du pignon de
vilebrequin au moyen d'une clef
tubulaire de 17 mm - puisque aubrement
il n'y a pas de moyen pour bloquer.




appliquer 1l'outil 26%001 et retirer le porte-disques
de son axe {figz.7)

enlever la cage d'embrayage - faire attention a 1la
douille et & la rondelle de réglage

écarter 1'ameau Seeger de l'arbre de sortie au moyen
d'une pince pointue
enlever la rouye héloicidale et prendre la bille de son
emplacement par moyen d'un aimant

si le carter doit &tre démonté ; tirer le pignon du
vilebrequin du tourillon de vilebreauin & 1'aide de
l'arrache-pignon 5o 265003 .

Montare et réglage de 1'embravage

Toncgge

sourner l'arbre de sortie de fagon que l'encoche de la

’ille soit en haut - monter la bille, monter 1le pignon

1€loicidal et 1'anneay Seeger

wonter l'anneau de réglage sur l'arbre - glisser la

louille sur l'axe et monter la cage d'embrayage

ionter le porte-di

lef de 19 mm - ne bPas oublier la rondelle

i le pignon du vilebrequin a &té démonté : mettre la
lavette au vilebrequin - monter 1le Pignon du vilebreguin
ur le tourillon du vilebrequin - y visser 1'écrou et
loguer le boftier par moyen de la clef de blocage n°265001
serrer l'écrou de l'arbre secondaire et du pignon de

ilebrequin

lisser le galet g5 x 8 mm (tige intermédiaire) dans

'axe creux et monter la tige de débrayage (avec rondelle de
ézlaze)

2. Réglage

8PPliquer alternativement les disques en matidre artificiells
et les disgues en acier

déposer le disque de pression dans le boitier - la denture
de celui-ci doit correspondre asvec celle du porte-disques
mettre les douilles & ressort dans l'embrayage suivies des
regsorts d'embrayage

appliquer les douilles d'écartement sur les boulons et
visser ceux-ci

serrer alternativement les boulons

51 1l'embrayage est déréglé, il se met & glisser. .
Au commencement, ceci ne se manifegte gqu'en montant un cét,

-ou en roulant &4 deux personnes., Un embrayage qui glisse

doit &tre réglé immédiatement, pour éviter une grande usure.
Aprés un long glissement l'embragage est totalement usé.

La mise au point doit &tre contr

lée régulitrement comme suit;

tirer lentement sur le levier d'embrayage au guidon

: d'abord on sent une légére pression du petit ressort
qui retient le chble, ensuite on sent distinctement la
résistance des ressorts d'embrayage méme.

cette résistance doit durer environ 2 mm

(voir fig,8,a)

si cela n'est pas le cas (p.ex.6mm) ce sera preuve que
le levier d'embrayage se trouve sous tension et gue 1la
course libre doit &tre corrigée au moyen de la vis de
réglage 'b' du levier :
¢ Au moment de surmonter la résistance, le levier sur

le bloc-moteur doit &tre d'équerre avec le cdble (voir
l'angle 'c' sur la figure 8) :

sques el y visser une éecrou & 1'aide d'une

Fig. 8

La distance entre le petit bloec en aluminium sur le

moteur et le levier est maintenant d'environ 21 mm,

3i le levier se trouve plus en arridre, la mise au point
est déréglée, Ceci est dfi & 1'usure de 1l'embrayage qui de
produit par le débrayage ou par le glissement,



yrriger la mise au point comme suit
. dégager la vis de réglage sur le levier au guidon et rame-
ner l'angle du levier sur le bloc-moteur & 90° - la course
du levier doit rester cependant de 2 mm (placer une allu-
mette ou similaire entre le levier).
dévisser la vis de vidange et purger l'huile.
- enlever le eouvercle d'embrayage.
la petite tige de débrayage fait saillie au centre de 1!
embrayege ('a' sur fig.9) - cette goupille doit se trouver
toute dégagée et doit pouveir &tre remuée de tous cltés
guand le levier se trouve & 21 mm de distance du bloc
en aluminium, sinon l'embrayage est déréglé.
Cela doit &tre corrigé comme suit : 4 vis fc¢t figure 9 .doivent
&tre dévigsdes et le disque de pression 'b' doit &tre écarbé.
enlever une ou deux rondelles intermédiaires de la goupille
( 'd* de la figure 9) suivant gu'il est nécessaire pour donner
du jeu & la goupille, de 0,3 & C,6 mm,
la correction d'autres jeux d'usure : Si aprés la mise au
point indiguée ci-dessus, l'embrayage glisse encore, ce sera
la preuve que les disques sont devenus trop minces : de ce
fait les ressorts ne serrent plus assez.Il faudra renouveler
les disques,

L4 b4 ud ey

S

fie:
Y

AmQed]

ITTITIT L,
0300

R Fig, 9

¢, Séparation des demi-car.er,

1 Tgbours de sélection & pied.

- enlever d'abord le cylindre, le culasse, le piston,
le couvercle du volant, 1'installation d'allumage

- bloquer le pignen de chaine par moyen de la chaine
de blocage ii® 265125.( voir fig, 10).

- dévisser les deux fcrous de 1l'arore de sorlie, cn-
lever la rondelle de séeuribc,

- retirer le pignon dec chafne de son axe - si necegsai-
re faire sauber avec 2 tournevis.

- dévisser les 11 vis du demi-carter gauche .

- géparer les demi-carser, si nécessaire taper légé-
rement sur le vilebrenuin et l'axe de pédalier
( éventuellement 1'axe de retro-kick) a l'aide d'un
marteau en plasbtique ou en bois au c8té du volant)
enlever mainbenant le pignon de tacho et taper l'ar-
bre de sgortie du carter.

- enlever les ? petits sabots de la fourchette de com—
mande des vibesses,
Au besoin la bige de commande peub gtre sorbtie comme
swit de l'arbre de sortie : taper la goupille fendua
hors de l'annsau coulissant sur 1l'arbre et sorbtir
1a tige elle-méme de l'arbre ( fig. 11),
Tnlever l'axe de rebtro-kick et l'axe de btambour,
fnsuite : enlever le ressort du levier a came,
fu besoin : dévisser 2 boulons de charniére de la
fourchebte de commande et enlever la tige de commande.
L'axe de vilebrequin peut &tre poussé du demi-carter
de droite par moyen d'un marfteau en hois ou en plastioue.
Le démontage de l'axe de tambour ne donne pas de
difficultés,il suffit d'enlever 1l'annesau Seeger pour
écarter les autres pidces comme rondelles, goupilles
cb regsorts,

Fig. 10



Au montage, prenez scin gue la goupille avec l'ex-
trémitd la plus dpailsse se trouve dans 1'ouverture
extréme gauche. ( iig. 17)

AN N NN NN
SR

%1 pour l'une ou l'aulre raison l'axe de retro-kick Fig. 12
a été démonté alors il faut au montage veiller & la

distence { b sur le fiz. 12a) gui doit &tre de 0,5 & 1 mm.

Fig. 12a

2 Mobeurs de sélection & main,
Ia séparation des demi-carter se fait de lo méme Tegon.
11 n'y a pas d'axe de tamtour,
91 la tigze de commsnde doit &tre dégegde : pouasez
les 2 goupilles fendues de cette tige 42 commande, { *ig., 13)
Supportez loujours l'axe <de Tourche en écartant
les goupllles fendues,
. MONTAGE DES DEMI CARTER
1 Moteurs de sélection & pied
- nettoyer les piéces détachées et contrdler 1l'usure et

la casse éventuelle

- si nécessnire, monter lass roulemenis 4 billes A
1'aide d'une presse ou an rdehauffant le corter,

- appliquer 1'axe de viloeoreguin dans le demi-carter
de droite réchauffé




- monser, la bolte de commande avec le ressort da Fig. 13
renvol dans le logement exact dans le carter (fig14)

= placer la tige de commande dans le cartor et
visser solidement les 2 boulons de charnibre
avec la plague d'détonchéisé,

Fig, 14
e T iy

ensuite : placez les sabots. de fourchette el
monterz 1l'arbre de sortie (sans les roues dentées),
n'oubliez pas d'appliquer la douille de protec-
tion 1652172 & fin de ne pz- ablimer la bague d'étanchéité.
montez le ressorbt sur le levier -& came et placez
la fourchebtte de commande on position zéro.
glisser l'axe de Lambour avec sa rainure sur la
goupille de la fourchetle de commande et appliguer
l'axe de tambour dans le carter en tournant,
ensuite : appliquer l'axe de retrokick avec
ressort et buttoir dans le carter,

monter les roues dentées de l'arbre de sortie
ensemble avec 1l'axe d'embrayage (d'abord appliguer
la goupille de débrayage dans l'axe intermédiaire
avec le c8té rond au c8té du volant)

pour faciliter le montage des roues dentées il
vaut mieux (pour le moteur & 4 vitesses) faire
usage de la douille de montage n°165267 gue 1l'on
place dans la moitié du carter de droite.

Toutes les roues dentées doivent avoir leur
rainure vers le haut, (fig 17a)

placez la douille d'écartement (pignon pour les
moteurs rétro-kick) sur l'axe de tambour,

placez le joint du carter sur le carter de volant.
4 1l'aide d'un peu de graisse, la rondelle dentelée
doit &tre placée avec le dent entre les 2 nervu-
res prévues du carter d'cmbrayage (fig.15) .

en fermant les demi-carter, il faut faire atten-
tion que la douille coulissante avec son ressort
se btrouve en position verticale vers le haut de
sorte que le ressort arrive précisemment entre

les ? nervures preévues dans le carter d'embrayage
(fig«16) .

Fig. 15
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oteurs avec sélection & main

aprés le nettoyage et le contrble des piéces
détachées vous placez les roulements a billes

et le vilebrequin dans les demi-carter réchauffés.

monter la fourchette de commande dans le carter
et monter l'axe de fourche,

fixer la fourchette de commande & 1l'aide de deux
goupilles fendues.

monter le ressort sur le levier & came et placer
la fourchette de commande en position zéro.

appliquer les sabots de fourchette dans la tige
de commande et monter l'arbre de sortie

chez démarrage par pédales : placer le pignon de
circulation sur l'axe de circulation, monter
1l'axe de pédalier,

chez démarrage par rétro-kick : appliquer 1'axe
de rétro-kick avec ressort et buttoir dans le
carter d'embrayage.

monter 1l'axe intermédiaire dans le carter
d'embrayage.

monter les pignons de vitesse au moyen de la douill-

le de montage 165267, faites attention au bon
ordre et le bon logement.

Jjoindre les carters.

chez rétro-kick : le ressort de la douille
coulissante doit &tre logée sur la tige prévue
dans le carter (fig 17) .

chez pédales : le ressort de la douille coulis-
gante doit &tre logée entre les deux nervures
prévues,

Fig. 17a
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Réglage de 1l'allumage

Dévisser 2 boulons et .enlever le couvercle du -carter
gauche,

Vérifier si la plus grende distance des vis platinédes
est de 0,35 a 0,45 mm,

51 ceci n'est pas le cas alors vous dévissez un peu la
vis du stator et vous appliguez une gauge 0,4 mn entre
les vis-platinées,

Vous mettez un tourne-vis dans la petite ouverture du
stator (& gauche & c8té de la vis du stator) et vous
tournez le stator & gauche ou & droite jusqu'Z ce que
vous pouvez retirer la gauge sans que le rupteur fasse un
mouvement ,

Vissez la vis du stator et contrdlez la hauteur de
1'étincelle.

Dévissez la bougie et vissez la base de 1l'outil de
réglage 265024 dans le culasse,

Appliquez la goupille dans la base de l'outil et mettes
le piston dans le point mort haut.

Le bord inférieur de la rainure & la goupille doit &tre
& hauteur égale avec la base de 1l'outil de réglage
(voir fig 21a) :

Détournez le volant jusgu'd ce que le bord supérieur de
la rainure est & hauteur égale avec la base de l'outil
de réglage ; alors le piston se trouve 2,75 mm devant
le point mort haut (voir fig 21b) - dans cette position
les vis-plabinédes doivent commencer & s'ouvrir.

Pour moteurs avec eylindre chrome : 1,80 mm

Une correction est possible en tournant le stator - a cette

fin vous tournez le stator & gauche pour avancer 1'allu-—
mage & droite,
Iixez le sbtator aprés réglage des boulons de fixation.
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